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MARYNARZE NIE SA KRYMINALISTAMI

Od redakcji

Przekazujemy Paristwu kolejne wydanie Biuletynu Morskiego podsumowujace najwazniejsze
tematy dotyczace bezpieczeristwa, ochrony, pracy marynarzy, ktére dominowaty w roku 2024 .

Z uwagi na wzrastajqgcqa liczbe aresztowan marynarzy z udziatem polskich marynarzy
i drakoniskich wyrokéw sgdowych, niniejszy Biuletyn Morski bedzie poSwiecony w znacznej
czesci tematowi ograniczania praw i wolnosci marynarzy.

W tym wydaniu Biuletynu Morskiego:

* Oméwimy informacje dotyczace wytycznych IMO/ILO w sprawie kryminalizacji marynarzy..
* Przypominamy o bezpieczeristwie i ochronie pracy marynarzy , w tym o dopuszczalnych

normach dotyczacych czasu pracy i odpoczynku, o bezpiecznej obsadzie zalogowej,
niedopuszczalnych praktykach tzw. podwdjnej ksiegowosci.

* Podsumowujemy informacje o dzialaniach zwiqzanych z koniecznosSciq wprowadzenia
rozwiqzan dotyczqcych ubezpieczeri spotecznych marynarzy wynikajacych z MLC 2006
t wyroku TSUE.

* Przekazujemy relacje z Kongresu ITF, ktérego afiliantem jest Krajowa Sekcja Morska
Marynarzy i Rybakéw NSZZ Solidarnosé

* Pamietamy o 40. Rocznicy bestialskiego zamordowana ks. Jerzego Popieluszkiiprzypominamy
o tym fakcie publikujqc artykut , Na strazy mitosci blizniego”

* Przedstawiamy pierwszy kompleksowy raport o katastrofalnych skutkach wprowadzenia
tak zwanego Zielonego Ltadu .

* Informujemy o dzialaniach Inspektoréw ITF ktérzy odzyskali dla marynarzy ponad 54,6 min
dolaréw zaleglych wynagrodzen.

* Publikujemy informacje o dziatalno$ci organizacji znajdujacych sie w strukturze Krajowej
Sekcji Morskiej, zachecajac marynarzy do wstagpienia. Przynalezno$é do afiliowanej organizacji
w ITF jest swego rodzaju polisq w przypadku utraty zdrowia czy zycia marynarza oraz moze
daé poczucie bezpieczenistwa dla rodzin marynarskich.

Redakcja Biuletynu Morskiego

WAZNE
Informujemy o mozliwos$ci otrzymywania Biuletynu Morskiego Krajowej Sekcji Morskiej
w formie elektronicznej (PDF od 2 do SMB) zamiast wysytki pocztq tradycyjna.

Mozna skorzystaé z archiwalnych wydan zamieszczanych na stronie internetowej Krajowej
Sekcji Morskiej www.solidarnosc.nms.org.pl

Prosbe o wysytke Biuletynu Morskiego droga mailowq prosimy wystaé na adres:
biuro@nms.org.pl

Wydawca Zdjecie na oktadce: Grafika wlasna
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Adres redakcji Druk

71-604 Szczecin, ul. Szarotki 8, Drukarnia MISIURO Sp. z o.0.

tel. (91) 422-33-11 fax (91) 422-29-00, Gdansk, ul. Gdanska 29 tel. 58 342 89 37, 58 342 26 18
e-mail: biuro@nms.org.pl, www.solidarnosc.nms.org.pl e-mail: biuro@misiuro.pl www.misiuro.pl

Rekopisow nie zamowionych redakcja nie zwraca,

za tresc¢ ogloszen redakcja nie odpowiada. Oddano do druku: 16 grudnia 2024 r.
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Kryminalizacja
marynarzy

MARYNARZU
CO WIESZ
O KRYMINALIZACJI ...

Kryminalizacja jest jednym
z najpowazniejszych problemow, przed
ktorymi staja obecnie marynarze.
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W ostatnich latach marynarze sa coraz
czesciej zatrzymywani w charakterze
podejrzanych o przestepstwa morskie nie
tylko kiedy doszlo do wypadku morskiego
czy zanieczyszczenia srodowiska ale coraz
czeSciej w przypadku przemytu nielegalnych
tadunkow lub nielegalne kotwiczenie
w oczekiwaniu na odprawe wejsSciowa do
portu zawiniecia statku.

Kryminalizacja i niesprawiedliwe traktowanie
marynarzy to problem ogélnoswiatowy.

Miedzynarodowa Organizacja Morska
(IMO) i Miedzynarodowa Organizacja
Pracy (ILO) w 2006 roku przyjely wytyczne
dotyczace sprawiedliwego traktowania
marynarzy w razie wypadku morskiego.
Wytyczne te stwierdzaja m.in., Ze zatrzymani
marynarze powinni uzyskac¢ reprezentacje
prawna, dostep do opieki medycznej, pomocy
konsularnej i by¢ traktowani sprawiedliwie.
Ponadto marynarze powinni by¢ uznani za
niewinnych, dopoki nie udowodni im si¢ winy
i powinni cieszy¢ sie prawami niezaleznie od

tego jakiej sa narodowosci i jaka bandere
podnosi ich statek. Miedzynarodowa
Federacja Transportowcow (ITF) dostrzega
coraz wiecej spraw gdzie marynarzy
traktuje sie jako podejrzanych i odmawia
sie im przystugujacego prawa do nalezytego
traktowania prawnego.

Wielu marynarzy skarzy sie na brak
przedstawicielstwa prawnego, brak dostepu
do ustugi tlumaczenia, brak wyjasnienia
odnosnie przystugujacych im praw,
zastraszenie lub zagrozenie. ITF udziela
pomocy marynarzom, wysyla pisma do
wladz i sadow, lobbuje na rzecz uwolnienia
marynarzy.

Grafika: canva.com

Koszmar polskiego kapitana.

5 sierpnia 2019 r. w Meksyku doszlo do
zatrzymania zalogi statku plywajacego
pod cypryjska bandera. Na jego pokladzie
marynarze znalezli ukryta kokaine
o czym niezwlocznie kapitan jednostki
powiadomil stuzby.

Pomimo to, prokurator bez zZadnych
dowodow i bez uwzglednienia okolicznosci
tagodzacych, zarzucit kapitanowi przemyt
narkotykow na teren Meksyku i wydat nakaz
aresztowania.
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Kapitanowi grozito 10 lat wiezienia.

Nastapita kuriozalna sytuacja,
przypominajaca absurdalna mozliwosc¢
zatrzymania pilota samolotu za to, ze ktorys
Z pasazerow w bagazu przewozil narkotyki.

Dzieki ogromnym staraniom rodziny, oraz
wszystkich Srodowisk morskich oraz wladz
polskich Kapitan zostal zwolniony z aresztu
po 592 dniach przebywania w meksykanskim
wiezieniu!

W sprawie wuwolnienia polskiego
Kapitana aresztowanego w Meksyku
oficjalne wystapienia zostaly skierowane
przez Strone Pracownikow Zespotlu
Trojstronnego ds. Zeglugi i Ryboléwstwa
Morskiego (KSMMiR NSzZZz
»SOLIDARNOSC”,FZZMiR i OZZOiM) do
Prezydenta i Rzadu RP oraz do ambasad
Cypru i Meksyku w Polsce.

Kolejny przypadek kryminalizacji dotyczy
zatrzymania kapitana i starszego oficera
z masowca plywajacego pod bandera
maltanska.

W styczniu 2022 roku po zerwaniu lancucha
kotwicznego statek uderzyl w zakotwiczony
chemikaliowiec w wyniku czego kadtub
masowca zostal uszkodzony. Po zderzeniu
statek zaczal nabiera¢ wody. Na miejsce
zdarzenia (wybrzeze I[jmuiden - Holandia)
przylecialy dwa $miglowce oraz todzie
ratunkowe. Transport powietrzny zabrat
ze statku 18 czlonkéw zalogi pochodzacej
z Ukrainy, Rosji i Filipin. Zabrano rowniez
kapitana statku i starszego oficera. Przy
pogodzie sztormowej dryfujacy masowiec
wymknat sie spod kontroli. Pozbawiona steru
jednostka przez kilka godzin dryfowala na
terenie farmy wiatrowej, ktora ostatecznie
zderzyla sie z jednym 2z fundamentow
wiatrowych.

[Sa——— e T
Zdjecie: www.GCapitain.com

W rezultacie prowadzonego dochodzenia
zatrzymanych zostalo dwoch cztonkow
zalogi. Wedlug wladz kapitan i starszy oficer
powinni byli pozosta¢ na statku tak dlugo
jak to jest mozliwe 1 opuszczac go tylko
w przypadku bezposredniego zagrozenia.
Obecnie w sprawie toczy sie postepowanie
w sprawie przedwczesnego porzucenia
statku, ktory mégl nastepnie osias¢ na
mieliznie u holenderskiego nabrzeza.

Statek po usunieciu wusterki zostatl
odholowany do portu Rotterdam. Wedlug
posiadanych informacji obaj marynarze
zostali juz zwolnieni ale holenderska policja
nadal prowadzi dochodzenie w sprawie
przestepstw karnych.

W sierpniu 2022 roku zbiornikowiec do
przewozu ropy, plywajacy pod bandera
Wysp Marshalla, zostal zatrzymany przez
Marynarke Wojenna Nigerii. Statek miat
zaladowaé¢ rope w nigeryjskim terminalu
morskim Akpo. Kiedy statek zglosit swoja
gotowos¢, z uwagi na brak posiadania pelnej
dokumentacji zaladunkowej przez terminal,
kapitan statku zostal poproszonyoodsuniecie
statku o ok 10-12 mil morskich od terminala.
Poniewaz statek pozostawal poza zasiegiem
bezpieczenstwa ustalone zostalo, ze zostanie
odsuniety do bezpiecznego dryfowania ok
300 mil morskich od terminala.

W trakcie zmiany polozenia statku kapitan

otrzymatl niepotwierdzona informacje, ze do
statku zbliza sie okret Marynarki Wojennej
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Nigerii. Kapitan nie mogl zweryfikowac
prawdziwosci otrzymanej informacji i zostat
poinstruowany przez agentow na ladzie,
zeby nie zatrzymywac si¢ i nie stosowac do
polecen jednostki.

Kiedy Kapitan poinformowal jednostke,
ze potrzebna jest weryfikacja sytuacji
u wtasciciela i agentow na ladzie otrzymat
ostrzezenie, ze jezeli statek nie zmieni kursu
i nie zatrzyma silnikow zostanie uzyta
smaksymalna sita” i ,otwarty ogien”.
Finalnie statek zostal zatrzymany
i skierowany do Malabo, stolicy Gwinei
Rownikowe;.

Na statku zatrudnionych bylo 26
cztonkow zalogi, w tym starszy mechanik
pochodzacy z Polski. 15 czlonkoéw zatogi,
w tym Kapitan, zostalo zabranych ze
statku do obiektu rzadowego na obrzezach
stolicy. Pozostali czlonkowie zatogi (11
marynarzy)przetrzymywanych bylo na
statku. Administracja kraju bandery
statku kilkukrotnie zwracala sie do wladz
Gwinei Rownikowej w sprawie zatrzymania
statku i jego zalogi domagajac sie ich
natychmiastowego zwolnienia.

Kapitan statku i pozostali marynarze zostali
poddani dilugotrwalemu przestuchaniu
prokuratora (prawie 11 godzin kazdy
marynarz). Administracja panstwa bandery
wnioskowatla zeby w trakcie przestuchania
zaltogi uczestniczyl adwokat ale wniosek za
kazdym razem zostal odrzucony. We wrzesniu
2022 roku wladze Gwinei Rownikowej
poinformowaly, ze zwolnia statek i jego
zaloge jezeli wtlasciciel statku zaptaci na
rzecz pozwanego ok 2 mln dolaréow.

Zaptata tej kwoty byla powiazana z zarzutem
naruszenia polegajacego na nielegalnym
wyjsSciu statku na wody podlegajace
jurysdykcji Gwinei Roéwnikowej. Wyspy
Marshalla i wlasciciele twierdzili, ze zadanie
zaplaty powyzszej kwoty jest nieuzasadnione
1 wymuszone.

Z uwagi jednak na bezpieczenstwo zalogi
i ochrone statku podjeto ostatecznie decyzje
o zaplacie wymaganej kwoty. Pomimo wplaty
pieniedzy wtadze Gwinei Rownikowej nie
uwolnily zalogi i statku.

Panstwo bandery skladalo kolejne protesty

i zadato natychmiastowego zwolnienia zatogi
i statku. W pazdzierniku 2022 roku Wyspy

Marshalla zwrocily sie o rozwiazanie sporu
na drodze dyplomatycznej. Niestety Gwinea
Rownikowa nie odpowiedziata. Sytuacja
pogarszala sie z dnia na dzien. Niektorzy
czlonkowie zalogi chorowali (padaczka,
torbiel w glowie, ostre zapalenie zolgdka
i jelit, malaria). Wlasciciel statku wystapit
o opieke medyczng dla chorych marynarzy
jednak wniosek zostal znowu odrzucony.
W listopadzie 2022 roku Gwinea Rownikowa
przekazala zaloge i statek wltadzom
nigeryjskim. Tymczasem rzad Nigerii zamiast
podjac decyzje o zwolnieniu zatogi i statku
kontynuowalt oskarzenia o przestepstwa
(nielegalna proba zatadunku ropy naftowej
bez niezbednych dokumentow, falszywe
oskarzenia okretu Marynarki Wojennej Nigerii
o dziatania pirackie co zostato odebrane jako
wyrzadzenie szkody wizerunkowi Nigerii.

Zdjecie: AllindiaSeafarers Union

Marynarzom postawiono zarzuty proby
zaladunku ropy naftowej bez wymaganych
dokumentow i naruszenie nigeryjskiej
ustawy o zwalczaniu piractwa. Od tego czasu
cala zaloga przetrzymywana byla na statku
pod uzbrojona straza. W miedzy czasie
podejmowane byly proby zawarcia ugody
pozasadowej z udzialem wtascicieli i innych
interesariuszy.

Ostatecznie w kwietniu 2023 roku, po wielu
miesigcach dzialan prawnych, nigeryjski sad
nakazal uwolnienie zatogi, ktora mogta wrocic
do swoich domoéw w Indiach, Pakistanie,
Polsce i na Sri Lance.

Powyzszy przypadek pokazal, Zze nawet
niewielkie opo6znienie w odprawie
terminalowej i weryfikacji dokumentéw
spowodowaly ogromng _strate pieniedzy
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a przede wszystkim dlugie i bolesne cierpienia
dla marynarzy i ich rodzin.

Statek PZM Jawor 4 pazdziernika 2024.

Na redzie brazylijskiego portu Sao Luis
ujawniono narkotyki.

»... Masowiec z floty PZM okolo dwéch
tygodnie temu przyptynal do brazylijskiego
portu Itaqui w Sao Luis po tadunek soi. Dwa
dni czekat na kotwicowisku. W piqtek 4
pazdziernika jeden z marynarzy zauwazyl
zerwanq plombe na wejsciu do jednego
zpustychpomieszczen (tzw. voidspace) miedzy
nadbudéwka a tadowniami. W $rodku byly
zafoliowane paczki. Powiadomiono kapitana,
a ten — za posrednictwem agenta — policje.
Funkcjonariusze ustalili, ze podejrzany
pakunek to kokaina. W sumie pét tony.

O udaremnieniu przemytu narkotykéw
przez zatoge masowca PZM poinformowat
w niedziele (6 pazdziernika). Krzysztof Gogol
powiedzial, ze paczki z narkotykami zostaty
podrzucone, prawdopodobnie w nocy...
Rzecznik PZM podkreslal, ze zatoga polskiego
statku dziatata zgodnie z procedurami.
Przypomnial tez, ze przebieg wachty na
statku jest rejestrowany.”

Na podstawie informacji Polskiej Agencji
Prasowej z dnia 15 pazdziernika 2024 r.

Dnia 8 pazdziernika 2024 na posiedzeniu
Zespolu tréojstronnego ds. Zeglugi
Rybotowstwa Morskiego Andrzej Koscik
Przewodniczacy @ Rady  Krajowej Sekcji
Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ
,SOLIDARNOSC” zwrécit sie do strony
rzadowej o informacje na temat wdrazania
wytycznych IMO i MOP w zakresie
kryminalizacji marynarzy i w Swietle
sytuacji zatrzymanej zalogi statku ,JAWOR”
oraz zjawiska przemytu narkotykow,
ktore zagraza bezpieczenstwu polskich
zalog. Odpowiedzi ws wytycznych dot.
sprawiedliwego traktowania marynarzy
udzielit przedstawiciel Ministerstwa
Infrastruktury, informacje ws sytauacji
zatogi statku JAWOR przedstawil Dyrektor
PZM stwierdzajac na zakonczenie,
ze ,...Zarowno zaloga i ich rodziny sa objete
opieka, co oznacza takze koniecznosc

ograniczenia informacji, ktére nie sa

potwierdzone...”.

Dnia 18 listopada 2024 Remigiusz
Rymaszewski - Wiceprzewodniczacy
Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy
i Rybakéw NSZZ ,SOLIDARNOSC”skierowatl
do Dyrektora PZM pismo zwracajace uwage na
problem kryminalizacji marynarzy i cytujac
wytyczne IMO/ILO wyszczegodlniajace:
obowiazki armatora, obowiazki panstwa
bandery , obowiazki panstwa portu i panstwa
nadbrzeznego oraz wytyczne dla marynarzy
. W zwigzku z wytycznymi IMO /ILO KSMMiR
NSZZ ,S” zwrocila sie do Dyrektora PZM
o pisemne poinformowanie Krajowej Sekcji
Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ
»oo0lidarnos¢” o obecnej sytuacji zalogi
statku ,JAWOR”. Krajowa Sekcja Morska
Marynarzy i Rybakow NSZZ ,Solidarnosc¢”
zapytala PZM w jaki sposob realizowane sa
w/w wytyczne IMO/ILO w sytuacji jakiej
znalazta sie zatoga statku ,JAWOR”.

Dnia 20 listopada 2024 KSMMiR NSZZ
,SOLIDARNOSC” otrzymala pisemna
odpowiedz od Dyr. PZM, w ktorej czytamy
miedzy innymi, zZe zaloga przebywa
w hotelu na koszt armatora, wynagrodzenia
sa wyplacane terminowo, zaloga ma
mozliwos¢ skorzystania z psychologa i jest
utrzymywana tacznos¢ z rodzinami i Dzialem
Kadr PZM, jest zapewniony ttumacz, zatoga
jest objeta opieka konsula RP w Brazylii, do
obstugi prawnej wynajeto prawnikow i do
zakonczenia postepowania nie ma mozliwosci
przygotowania repatriacji.

OtrzymalisSmy informacje, ze KM NSZZ
»,S” PZM monitoruje sytuacje zatogi statku
JAWOR.

Dnia 19 listopada 2024 na posiedzeniu
sejmowej Komisji Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Sré6dladowej Maciej Konopka
Organizator Zwiazkowy Krajowej Sekcji
Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ
,SOLIDARNOSC” zapytat przedstawiciela
Ministerstwa Infrastruktury o biezaca
sytuacje zatogi statku JAWOR.
Przedstawiciel Ministerstwa Infrastruktury
poinformowal Przewodniczacego Komisji
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej,

6 Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakow NSZZ ,Solidarnosc¢”
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ze informacja ws sytuacji zalogi JAWOR
zostanie przedstawiona przez Ministerstwo
Infrastruktury pisemnie.

Z ostatniej chwili;

Organizacja zwiazkowa NSZZ Solidarnosé
PZM przekazala informacje , ze Sedzia Sadu
Federalnego prowincji Maranhdo, Jose
Magno Lzinhares Moraes, wydatl decyzje
upowazniajaca do zwrotu WSZYSTKIM
cztonkom zalogi statku ,Jawor” paszportow
a w konsekwencji zezwolil im na opuszczenie
kraju (Brazylii). Swoja decyzje sedzia Moraes
uzasadnil wczeSniejszym przedlozeniem
oswiadczenia brazylijskiej Policji Federalnej,
w ktorym funkcjonariusze potwierdzaja, ze
nie ma potrzeby utrzymywania wobec nich
jakichkolwiek srodkow zapobiegawczych.
W konsekwencji, Policja Federalna
nakazala zwréoci¢ paszporty wszystkim
czlonkom zalogi, ktorzy w ten sposob
beda mogli opusci¢ kraj (Brazylie). Decyzje
Sadu Federalnego oraz Policji Federalnej
potwierdzil prokurator prowincji Maranhao,
Jose Raimundo Leite Filho. Przypomnijmy,
ze zatrzymana w Brazylii zaloga statku
~Jawor” jest miedzynarodowa i w jej sktad,
oprocz Polakow, wchodza rowniez obywatele
Ukrainy, Rumunii i Bulgarii.

Zdjecie: gospodarka morska.pl

Wywiad z polskim
marynarzem z dnia
18 listopada 2024 r.

Marynarze sa uznawani za szczegéllna
kategorie pracownikow. Biorac pod
uwage miedzynarodowy charakter branzy

zeglugowej i rozne jurysdykcje, wktorych
marynarzom moze grozi¢ postepowanie
karne, marynarze potrzebuja szczegolnej
ochrony w obliczu postepowania karnego,
aby moéc otrzymac¢ sprawiedliwy proces.
Ponizej umieszczamy wywiad , ktory
przeprowadzila Krajowa Sekcja Morska
Marynarzy i Rybakow 2z polskim
marynarzem, ktory zostal aresztowany
w Turcji.

1. Wiemy, ze przez prawie rok byl Pan
z innymi czlonkami zalogi, aresztowany
w wiezieniu w Turcji. Pan i Pana koledzy
zostaliScie aresztowani po tym jak na
statku znaleziono 137kg kokainy. Zaloga,
poznalezieniuniechcianegoladunku,sama
poinformowala wlasciciela o odkryciu.
Prosze powiedzie¢ czytelnikom co dzialo
sie z zaloga w pierwszych godzinach po
zatrzymaniu i kto jako pierwszy udzielil
pomocy zalodze?

Po zatrzymaniu i przewiezieniu nas do
policyjnej izby zatrzyman w ciqgu kilku godzin
pojawili sie prawnicy (wtadajacy angielskim,
co w Turcji jest rzadkoSciq) z kancelarii
prawnej wspotpracujacej z P&I Clubem
London (ubezpieczyciel statku, zajmujacy sie
takze tego rodzaju przypadkami), mieliSmy
zapewnionq mozliwo$é komunikacji z nimi
w osobnym pomieszczeniu bez Swiadkow.
Turecka policja dla potrzeb oficjalnego
przestuchania zorganizowala ttumacza
wtadajacego sSwietnym angielskim. Prawnik
byt caty czas obecny i kontrolowat przebieg
i poprawno$é przestuchania, w kazdym
momencie mogliSmy zapytaé¢ go o co
chcieliSmy, jak rowniez odmoéwic¢ odpowiedzi.
2. Czy zaloga mogla liczy¢ na pomoc
prawna i pomoc tlumacza w trakcie

Krajowa SekcjasMorska Marynarzy i Rybakow NSZZ ,Solidarnos¢” 7
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przesluchania w toku postepowania
przygotowawczego i procesowego?

Tak, jak powiedziatem wyzej - zaréwno
podczas wstepnego przestuchania przez
policje, jak i pézZniej w biurze prokuratora caty
czas towarzyszylt nam prawnik i zapewniono
oficjalnych ttumaczy sqdowych.

3. Nie wszyscy marynarze wiedza,
ze ITF (Miedzynarodowa Federacja
Transportowcow) rowniez udziela
pomocy potrzebujacym marynarzom.
Przedstawiciele ITF moga odwiedzac¢ statki
i asystowacé zalodze nawet w sytuacji kiedy
sa oni oskarzeni. Czy w Pana przypadku
ITF udzielala Pafnistwu jakiego§S wsparcia?
Jesli tak to przez jaki czas?

Praktycznie caly czas spedzony zaréwno
podczas zatrzymania na policji (ok 4 dni
do wstepnej rozprawy sadowej i decyzji
0 naszym aresztowaniu jako podejrzanych,
jak i pézniej, przez kolejnych 11 miesiecy
i 11 dni nie bylo mozliwo$ci nawiqzania
bezposredniego kontaktu z przedstawicielem
ITF z powodu trudno$ci zwiqzanych
z procedurami obowiqzujacymi w tureckich
wiezieniach. Nasze rodziny natomiast
miaty staly kontakt z przedstawicielami
ITF, Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy
i Rybakéw NSZZ ,,Solidarnosé” i wielu innych
organizacji wspoilpracujacych przy naszym
uwolnieniu. Niemniej tureckie procedury
wynikajgce z obowiqzujqacych tam przepisow
sa nie do przeskoczenia jezeli chodzi o kontakt
bezposredni.

Natomiast tylko Zwigzkowi i ITF-owi
zawdzieczamy wywalczenie platnosci (Basic
salary) przez pracodawce przez caly okres
zatrzymania, takze rodziny niepozostaty
catkiem bez Srodkoéw do zycia.

4. Czy w trakcie pobytu w wiezieniu mial
Pan kontakt z rodzina i dostep do opieki
medycznej?

Poczqgtkowo mogtem dzwonié jedynie raz
w tygodniu przez ok. 10 minut, pézniej -po
uplywie okoto pieciu-szesciu tygodni - nadano
nam numery TC (co$ w rodzaju odpowiednika
polskiego PESEL-u) zyskalismy mozliwosé
dzwonienia do 6 razy i maksymalnie 60
minut w tygodniu.

Odnosnie opieki medycznej - wizyta u lekarza
jest mozliwa raz w tygodniu, do trzech razy
miesiecznie. Ewentualne otrzymanie lekarstw
jest uzaleznione od niewyczerpania przez
wiezienie kwartalnych limitéw dostaw, wiec
trzeba sobie radzié¢ inaczej. Dostawy lekéw
z zewnaqtrz sq niemozliwe, mozna otrzymad
jedynie ksiqzki i odziez paczkq.

5. Czy do czasu Pana powrotu do kraju
otrzymal Pan pomoc konsularna? Jesli
tak to w jakim zakresie?

Przede wszystkim w zakresie umozliwienia
wykonywania potaczeni telefonicznych,
zgodnie z procedurami obowiazujgcymi
w tureckim wiezieniu Ambasada lub Konsulat
na wniosek rodziny powinna ztozyé¢ u wtadz
wiezienia dokumenty potwierdzajqce
pokrewienistwo lub akt matzenistwa,
potwierdzenie poprawnos$ci numerow
telefonéw itp. Podczas calego pobytu konsul
odwiedzil mnie cztery, moze pieé¢ razy,
otrzymatem logiczne odpowiedzi na wszystkie
zadane pytania. Otrzymalem takze ksiqzki,
wiezienna biblioteka jest dos¢ skromna. A na
przyspieszenie dziatania przez strone turecka
nie mozna bylo liczyé, tam nie odbywa sie to
w zgodzie z prawem miedzynarodowym lecz
tureckim, wiec wszystkie czynnosci procesowe
sa potwornie powolne, a jakiekolwiek naciski
sq niewskazane.

6. Czy jest cos co chcialby Pan przekazac
innym marynarzom, ktoérzy znajda sie
w podobnej sytuacji jak Pan?

Chyba tylko, aby nigdy i pod zadnym pozorem
nie podpisywali kontraktéow z jakimkolwiek
tureckim armatorem.

Dziekujemy za rozmowe.

Zdjecie: canva.com
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Przemyt narkotykow
na morzu i pirackie
zatrzymania:
Tragiczne losy
marynarzy.

W dzisiejszym Swiecie przemyt
narkotykow droga morska staje sie
jednym z najpowazniejszych zagrozen
dla globalnego transportu, a marynarze,
choé nieodpowiednio przygotowani do
walki z przestepcami, staja sie ofiarami
tej brutalnej rzeczywistosci. Z roku na rok
wzrasta liczba skonfiskowanych ladunkow
narkotykow, a metody ich transportu
staja sie coraz bardziej wyrafinowane.

Ostatni przypadek zatrzymania statkow
na wodach indonezyjskich i aresztowania
kapitana filipinskiego zbiornikowca,
Glenn’a Madoginoga, podkreslaja, jak
w niektorych regionach wody terytorialne
stuza nie tylko jako przestrzen dla handlu
miedzynarodowego, ale takze pole do naduzy¢
i przemocy.

Te dwa zjawiska, cho¢ rézne w swoim
charakterze, ujawniajg tragiczne
konsekwencje, z jakimi musza zmagac
sie marynarze, ktorzy nie tylko walcza
z kryminalnym Swiatem, ale i z systemem
prawnym, ktory ich karze.

Przemyt narkotykow na morzu: Wyzwania
dla marynarzy

W 2023 roku na statkach skonfiskowano
ponad 300 ton kokainy, costanowialarmujacy
wzrost przemytu droga morska. Przestepcze
sieci, wyspecjalizowane w transporcie
narkotykow, wykorzystuja coraz bardziej
wyrafinowane metody, takie jak ukrywanie
tadunkow w pojemnikach, przyspawanych
paczkach, a takze stosowanie tzw. “zrzutow”
narkotykow, czyli przekazywania towaru
z pokladu statkéw za pomoca motorowek.
Marynarze, ktorzy nie sa przeszkoleni do
radzenia sobie z przemytnikami, staja sie
bezbronni wobec takich technik. Czesto
nie maja mozliwosci zidentyfikowania
nielegalnego ladunku, a jedyna wina,
jaka ponosza, jest fakt, ze znalezli sie
w niewlasciwym miejscu o niewlasciwej
porze.

Zdjecie: canva.com

Eksperci, tacy jak kapitan Jay K. Pillai,
zauwazajq, ze marynarze nie sa przeszkoleni,
by walczy¢ z przestepcami, ktorych metody
staja sie coraz bardziej ztozone.

Nawet w przypadku wspolpracy z organami
Scigania, marynarze sa traktowani jak
winni i czesto zatrzymywani przez wladze
portowe, co prowadzi do ich dlugotrwatego
przetrzymywania w aresztach, a ich kariery
i zycie prywatne zostaja zrujnowane.

Kryminalizacja
marynarzy

i niesprawiedliwos¢
systemu prawnego.

Marynarze czesto staja sie ofiarami nie
tylko przestepcow, ale takze samego
systemu prawnego, ktory nie zapewnia im
odpowiedniego wsparcia.

Przypadki takie jak kapitana YuYihai,
ktory przez dwa lata byl przetrzymywany
w Hondurasie bez postawienia jakichkolwiek
zarzutow, ukazuja dramatyczne
konsekwencje zatrzyman, ktore nie maja
podstaw prawnych. Marynarze czesto
nie maja dostepu do tlumaczy, a porty,
ktore sa zobowigzane do przestrzegania
miedzynarodowych norm bezpieczenstwa,
nie zawsze skutecznie chronig ich przed
nielegalnymi zatrzymaniami i falszywymi
oskarzeniami.

Miedzynarodowa Izba Zeglugi apeluje
o wdrozenie wytycznych, ktore
gwarantowalyby marynarzom sprawiedliwe
traktowanie, prawo do szybkiego procesu
oraz zapewnienie dostepu do obrony prawnej
ithumaczy.Jednoczesnieeksperciwskazujana

Krajowa SekcjasMorska Marynarzy i Rybakow NSZZ ,Solidarnos¢” 9
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koniecznosc lepszej edukacji marynarzy, aby
byli w stanie wykrywac nieprawidlowosci na
poktadach i wspotpracowac z odpowiednimi
shuzbami Scigania.

Zdjecie: canva.com

Piractwo czy wymiar sprawiedliwosSci:
Historia kapitana Madoginoga

Rownoczesnie, na wodach Indonezji, gdzie
kwestie prawne i geograficzne staja sie
niezwykle skomplikowane, marynarze
staja w obliczu innych, réwnie powaznych
zagrozen.

Przyklad kapitana Glenn’a Madoginoga, ktory
przez szeSC miesiecy byl przetrzymywany
w brutalnych warunkach przez indonezyjska
marynarke wojenna, pokazuje, jak latwo
mozna pasSé¢ ofiara tzw. “wymuszonego
okupu”.

Zatrzymany na wodach miedzynarodowych,
Madoginog zostal zmuszony do podpisania
dokumentow, ktore mialy go formalnie
zwolni¢, a nastepnie trafit do ciasnej,
przeludnionej celi. Podobnie jak inni
kapitanowie, Madoginog znalazt sie

w sytuacji, gdzie jego wolnosc¢ zalezala od
nieoficjalnych platnosci dokonywanych

Zdjecie: canva.com

przez armatorow, ktorzy czesto zmuszeni
byli ptaci¢ wysokie sumy, by uwolni¢ swoich
pracownikow.

W tym przypadku indonezyjska marynarka
wojenna, pomimo zaprzeczania oskarzeniom
o przyjmowanie lapowek, jest oskarzana
o stosowanie praktyk przypominajacych
piractwo — aresztowanie statkow i zadanie
okupu.

W obliczu braku skutecznych dziatan ze
strony miedzynarodowych organizacji
morskich, takich jak Miedzynarodowa
Organizacja Morska (IMO), przypadki takie
jak ten staja sie coraz bardziej powszechne
i niepokojace.

Podsumowanie: Konieczno§¢ zmian
i wsparcia dla marynarzy

Zarowno przemyt narkotykow na morzu, jak
i przypadki nielegalnych zatrzyman przez
marynarke wojenna w Indonezji pokazuja
tragiczne konsekwencje, jakie ponosza
marynarze. W obu przypadkach marynarze sa
traktowanijak przestepcy, mimo Ze ich jedyna
wing jest znalezienie si¢ w niewlasciwym
miejscu o niewlasciwej porze. Kryminalizacja
ich roli w walce z przestepczoscia i korupcja
w systemach prawnych w wielu krajach
sprawiaja, ze marynarze staja sie ofiarami
zarowno przestepcow, jak i niewlasciwie
dziatajacych instytuc;ji.

Aby zapobiec dalszym tragediom, konieczne
jest wprowadzenie spojnych i skutecznych
regulacji, ktore beda chroni¢ marynarzy,
zapewniajac im odpowiednie wsparcie
prawne oraz wprowadzenie procedur
bezpieczenstwa, ktoére umozliwia skuteczna
walke z przemytem narkotykéw. Ponadto,
wieksza liczba zalogi na statkach i lepsze
warunki pracy pozwola na skuteczniejsza
prewencje i wykrywanie nieprawidlowosci.
Jesli te zmiany nie zostanag wprowadzone,
przysztos¢ marynarskiego zawodu stanie
sie coraz bardziej niepewna, a zycie wielu
marynarzy, tak jak w przypadku Madoginoga
czy YuYihai’a, bedzie zagrozone.

Wytyczne IMO/MOP

ITF i szersza branza od pewnego
czasu zabiegaja o nadanie wiekszego
znaczenia zagadnieniu kryminalizacji
i niesprawiedliwego traktowania
marynarzy.

Jest to jeden z najpowazniejszych problemow
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z jakimi maja
‘f(f& International Obecnle. .do
VL%Labour czynienita
W,, y Jy Organization  marynarze.

Przy licznych

okazjach
w roznych krajach marynarzom odmoéwiono
fair play i naturalnej sprawiedliwosci
pozwalajacej im bronic¢ sie przed zarzutami
wynikajacymi z postepowan po wypadkach
morskich.Zabiegamy o szerokie przyjecie ,
promocje i egzekwowanie wytycznych MOP/
IMO dotyczacych sprawiedliwego traktowania
marynarzy powypadkach morskich. Niniejszy
zestaw narzedzi stworzono dla promowania
i wspierania tego celu.
Ponizej publikujemy jedynie fragmenty
opracowania Miedzynarodowej Federacji
Transportowcow (ITF) ,,CRIMINALISATION
— TOOLKIT KRYMINALIZACJA - ZESTAW
NARZEDZ1”

CRIMINALISATION
TOOLKIT

Podstawowy tekst dokumentu jest
tlumaczeniem raportu Sekcji Marynarzy
opublikowanego 04 grudnia 2023 roku , jaki
mozna znalez¢ ( w oryginale angielskim) pod
adresem :
www.itfglobal.org/en/resources/itf-
seafarers-criminalisation-toolkit
Dokument o takim samym charakterze i pod
takim samym tytulem opublikowany zostat
takze przez ITF w dniu 25 pazdziernika 2019
roku a ten znalez¢ mozna pod adresem:
www.itfseafarers.org/sites/default/files/
block/downloads/files/Criminalisation_
toolkit.pdf :

ITF
CRIMINALISATION
TOOLKIT

The {TF and the wier ingustry have for some Time sseght [ e the geofie of
i

¥ in e of the met sevioss prodsem faving wafare ey, Gn mumers scrmsm
in cifferrnt wferre herer beem deniesd fair gy snd netural i it
whach tw defend thesmivives aainat dharges el have reiulled fofawing merilise
accidents.

We wish b ser Uhe whleyiead sdigtiin, gremolics snd enfarinmest 4f the

LG/ Guidrines gn the o Tressment of Seoferers in the Eveat of & Mavitissr
Acchierst. This Fosibie i Seaigned b promate Bad 1epport thil BBjective.

CRIMINALISATION TOOLKIT
ITF SEAFARERS SECTION

Zdjecie: Traffic.com

Wytyczne

sprawiedliwego
traktowania

} Wytyczne IMO/MOP dotyczace
sprawiedliwego traktowania
marynarzy w razie wypadku
v morskiego zostaly wspoélnie
uzgodnione przez IMO
i MOP w 2006 r. Wytyczne
IMO/ILO stanowia uznawany na calym
Swiecie standard traktowania marynarzy
przez wladze dochodzeniowe. Niestety te
wytyczne nie sa odpowiednio egzekwowane.

ITF wspolpracowata z czotlowg
organizacja miedzynarodowa pracodawcow,
Miedzynarodowa

Izba Zeglugowa (ICS), w realizacji celu
polegajacego na promowaniu Wytycznych.

Krajowa SekcjaiMec
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Poza tym kryminalizacja i niesprawiedliwe
traktowanie marynarzy zatrzymanych
zpowodu podejrzen o popeinienie przestepstw
jest kwestia praw czlowieka. Komitet Prawny
IMO uznaje ze zatrzymani marynarze powinni
uzyskac reprezentacje prawna, dostep do
opieki medycznej, pomocy konsularnej i by¢
traktowani sprawiedliwie.

Ponadto marynarzy nalezy uznawac za
niewinnych, dopoki nie udowodni sie im
winy i powinni cieszy¢ sie prawami czlowieka
niezaleznie od tego jakiej sa przynaleznosci
panstwowej i jaka bandere podnosi ich
statek.

Nalezy podjac¢ wszelkie wysitki w celu
poprawy dobrostanu marynarzy.

ITF zamoéwila przeprowadzenie pracy na temat
kryminalizacji przez SRI, ktora uczynita
kryminalizacje marynarzy istotnym
priorytetem od chwili powstaniaiwartosciowa
praca jest kontynuowana. Opracowanie
zacytowano w trakcie Konferencji Narodow
Zjednoczonych ds. Handlu i Rozwoju
(UNCTAD) dla zademonstrowania czestego
braku sprawiedliwego traktowania
doswiadczanego przez marynarzy stajacych
wobec oskarzen karnych.

%@: UN trade &

development

Praca ITF w ramach
IMO

W wyniku zaangazowania ITF , pracujacej
razem z partnerami branzowymi , Komitet
Prawny IMO wlaczyl kryminalizacje do
swego programu pracy i zabiega obecnie
o mozliwie najszersze promowanie
Wytycznych.

ITF zaprezentowala Komitetowi
Prawnemu IMO pelen tekst Wytycznych
Sprawiedliwego Traktowania w kwietniu
2013 roku.

Dokument uzyskal poparcie 31 Panstw
Cztonkowskich , a takze Miedzynarodowej
Izby Zeglugowej , Miedzynarodowej Federacji
Stowarzyszen Kapitanow Statkow (IFSMA),

Instytutu Nautycznego , Miedzynarodowej
Unii Ratownictwa , Miedzynarodowego
Stowarzyszenia Linii Wycieczkowych oraz
Miedzynarodowego Chrzescijanskiego
Stowarzyszenia Morskiego .

Dokument przedstawiony Komitetowi
Prawnemu IMO w 2019 wuznaje, ze
Wytyczne Sprawiedliwego Traktowania
nie zajmuja sie nalezycie sprawiedliwym
traktowaniem marynarzy zatrzymanych
na podstawie podejrzenia o dokonanie
przestepstwa morskiego. Wspodlna Grupa
Robocza IMO/MOP zostala zaproponowana
do stworzenia wytycznych i zalecen
dotyczacych zapobiegania udziatowi
marynarzy w przestepstwach morskich
oraz zagwarantowania marynarzom prawa
do sprawiedliwego traktowania w razie
zatrzymania.

Komitet Prawny uznal,ze sprawiedliwe
traktowanie  marynarzy zatrzymanych
wskutek podejrzenia o dokonanie
przestepstwa morskiego jest zagadnieniem,
ktorym nalezy sie zajac.

W roku 2023 Komitet Prawny IMO popart
stworzenie nieobowigzkowych wytycznych
dotyczacych sprawiedliwego traktowania
marynarzy zatrzymanych wskutek
podejrzenia o dokonanie przestepstwa
morskiego wlacznie z baza danych wedlug
statkow i marynarzy.

Wytyczne powinny byc¢ oparte o istniejace
normy dotyczace sprawiedliwego traktowania
marynarzy zaangazowanych w wypadki
morskie.

Praca
miedzynarodowki
praw marynarzy (SRI)

SRI jest organizacja non-profit, ktoéra
prowadzi badania strategiczne na rzecz
wsparcia m.in. wydajnej i sprawiedliwej
branzy morskiejoraz godnego zatrudnienia
marynarzy. SRI powstala w 2010 roku i od
samego poczatku glownym tematem w jej
pracy stala sie kryminalizacja marynarzy.

W 2012 roku SRI przeprowadzita
bezkompromisowe badanie 3480 marynarzy
68 réznych narodowosci.
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W badaniu wzielo
udzial 8% marynarzy
i 24% kapitanow, ktorzy
ustyszeli zarzuty karne
w toku wykonywania
swoich obowiazkow zawodowych.

NajczeSciej zarzuty zwiazane byly
z incydentami zanieczyszczen, kolizjami
i wypadkami Smiertelnymi. Marynarze byli
takze pytani o ich doswiadczenia, w zwiazku
z uslyszeniem zarzutow karnych.

<% SRI

* 91% marynarzy, ktorzy zetkneli sie
z zarzutami popelnienia przestepstwa
i ktorzy potrzebowali tlumaczenia, nie
uzyskali dostepu do uslugi tltumaczenia

* 90% nie mialo przedstawicielstwa
prawnego

* 88% nie uzyskalo wyjasnienia odnosnie
przystugujacych im praw

* 80% czulo sie zastraszonych lub
zagrozonych

* 46% stwierdzilo, ze byliby niechetni do
pelnej i otwartej wspolpracy w ramach
dochodzen i badan powypadkowych

Ogolem 81% marynarzy oskarzonych
o popelnienie przestepstwa nie uwazalo,
ze zostali sprawiedliwie potraktowani.
A 85% obawialo sie kryminalizacji.
W ramach badania zwroécono sie do
marynarzy o sugestie, jak mozna by
poprawic ich sytuacje w obliczu zarzutow
karnych i poprosili wowczas o:

* wiecej informacji na temat zagrozen
zwiazanych z ich narazeniem na zarzuty
karne

* wiecej informacji na temat
przyslugujacych im praw, jako
oskarzonych, oskarzycieli lub Swiadkow

* wsparcie prawne i finansowe w obliczu
objecia zarzutami karnymi

* sprawiedliwy proces i sprawiedliwe
traktowanie w obliczu zarzutow karnych

» wieksza sie¢ wsparcia ze strony
rzadow, branzy morskiej, organizacji
miedzynarodowych i prawnikow, jesli
groza im zarzuty karne

* bardziej jednolite przepisy i procedury,
biorac pod uwage szeroki zakres r6znych
przestepstw, na jakie sa narazeni.

SRI przeprowadzila inne badania wsrod

marynarzy. Przykladowo w 2018 roku
SRI przeprowadzita badanie w cztery oczy
z udzialem 5200 marynarzy z 10 krajow
dostarczajacych sile robocza, dotyczace ich
ogolnych warunkow pracy. 82,68%. wyrazito
obawe o kryminalizacje w przypadku
incydentow zwiazanymi z ich praca, takich
jak wypadki Smiertelne, zanieczyszczenie
morza i narkotyki znalezione na statkach.

W roku 2013 SRI przeprowadzitla badanie
wsrod 173 Panstw czlonkowskich IMO
zwracajac sie z pytaniem w jaki sposob
panstwa wdrozyly Wytyczne do swojego
prawa albo jak zastosowaly w praktyce
ich postanowienia. W chwili zlozZenia
ostatniego sprawozdania ITF z przebiegu
prac w kwietniu 2015 , lacznie 45 panstw
udzielito odpowiedzi.

Podczas gdy pewne panstwa potwierdzily
wdrozenie postanowien wytycznych, inne
nadal rozpatrywaly Wytyczne i wskazaty,
ze modelowe ustawodawstwo albo
informacje pochodzace od IMO pomoga im
w interpretacji Wytycznych i wlaczeniu ich
do prawa.

W konsekwencji Komitet Prawny IMO
wystapil o udzielenie pomocy techniczne;j
tym Panstwom Czlonkowskim, ktore jej
potrzebuja. Szereg Panstw Czlonkowskich
wyraza wole podzielenia sie swym krajowym
ustawodawstwem aby pomoéoc w szerszym
wdrozeniu Wytycznych Sprawiedliwego
Traktowania.

Organy branzy zeglugowej moga byc takze
pomocne w tym kontekscie.

Wsrod ostatnich wydarzen Komitet Prawny
zwrocil sie o zorganizowanie przez kraje
regionalnych i/lub krajowych warsztatow.
Wynika to czesSciowo z faktu ,ze kraje
ktore wdrozyly Wytyczne , uczynily to
w zroznicowany sposob , (patrz oddzielna
nota w niniejszym zestawie narzedzi), wobec
czego odniesiono wrazenia,ze przydatna
bylaby dyskusja na temat réznych podejsc
ze strony Panstw Czlonkowskich i co byloby
najbardziej odpowiednie w konkretnych
krajach.

Jednak IMO stwierdzilo ,ze priorytetem dla
panstw jest sporzadzenie swych wtasnych
Wytycznych dotyczacych wdrazania
Wytycznychalbo stworzenie materiatu
szkoleniowego na temat wdrazania.

Krajowa SekcjasMorska Marynarzy i Rybakow NSZZ ,Solidarnos¢” 13
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Nota wyjasniajaca —
wytyczne IMO/MOP
dot. Sprawiedliwego
traktowania
marynarzy w razie
wypadku morskiego

Ty

AR

*m

Wytyczne IMO/MOP sporzadzone zostaly
przez Wspolna Grupe Robocza ad hoc
ekspertow IMO/MOP ds. sprawiedliwego
traktowania marynarzy, po czym
przyjete zostaly przez Komitet Prawny
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO) w dniu 27 kwietnia 2006 roku.
Ponadto przyjete zostaly takze przez
Rade Administracyjna Miedzynarodowej
Organizacji Pracy (MOP).

Wytyczne zabiegaja o uznanie marynarzy
za specjalna kategorie @ pracownikow
i stwierdzaja,ze marynarzom potrzebna
jest szczegolna ochrona w razie wypadku
morskiego. Wytyczne nakladaja szereg
obowiazkow zarowno na wiadze publiczne
jak i na armatorow.

OBOWIAZKI PANSTWA PORTU I PANSTWA

NADBRZEZNEGO

* sledztwo w sprawie wypadku morskiego
na obszarze podlegajacym jurysdykcji
Panstwa Bandery lub Panstwa Portu
powinno by¢ prowadzone w sprawiedliwy
i szybki sposob,

* wspoipracowac i komunikowac sie ze
wszystkimi zainteresowanymi stronami

i podjac kroki w celu zapewnienia
marynarzom dostepu do marynarskich
organizacji reprezentacyjnych,

zapewni¢ ochrone praw czlowieka
i socjalna marynarzom i chronic przez caly
czas podstawowg godnosc¢ cztowieka ,
podjac kroki, aby =zapewnione bytly
wystarczajace Srodki utrzymania
marynarzy w zakresie wynagrodzen ,
zakwaterowania, wyzywienia i opieki
medycznej,

zapewnic¢, ze podjeta zostanie nalezyta
procedura prawna, w tym w razie
potrzeby, ustugi tlumaczenia. Réwniez,
aby marynarze dysponowali niezalezng
porada prawna i zostali poinformowani
o przystlugujacym im prawie nieobcigzania
siebie i zachowania prawa do milczenia,
poinformowac¢ marynarzy o podstawach
Sledztwa, tj. na podstawie Kodeksu IMO
dotyczacego dochodzen po wypadkach
i incydentach morskich Ofiar lub na
podstawie odrebnych procedur krajowych,
zapewni¢, ze odpowiedni urzednicy
konsularni maja dostep do marynarzy,
upewnic sie, ze wszyscy zatrzymani
marynarze maja dostep doczlonkow
rodziny, organizacji opieki spolecznej,
do armatora, ich zwiazku zawodowego,
przedstawicieli prawnych oraz Ambasady
lub Konsulatu panstwa bandery i ich kraju
ojczystego,

prawidlowo przeprowadzi¢c wywiady po
incydencie, biorgc pod uwage stan fizyczny
i psychiczny marynarzy,

ponownie zaokretowac lub repatriowac
marynarzy mozliwie mnajszybciej po
wypadku morskimochrony procesowe
w sytuacji zagrozenia oskarzeniami,
rozwazy¢ alternatywne $rodki bez
aresztowania w postepowaniu przed-
procesowym, w tym w odniesieniu do
wystepujacych w charakterze swiadka,
niezwlocznie zakonczy¢ dochodzenie
i wszelkie kolejne rozprawy sadowe,
zapewni¢ odszkodowanie wszystkim
poszkodowanym marynarzom za wszelkie
straty wynikajace z pozbawienia wolnosci,
ktore powstalo na skutek bezprawnego,
nieuzasadnionych lub
nieusprawiedliwionych dziatan lub
zaniedban ze strony =zatrzymujacego
panstwa portu lub panstwa nadbrzeznego,
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w zakresie dozwolonym na mocy prawa
krajowego upewnic sie, ze rozsgdna kaucja
moze zosta¢ wyznaczona aby umozliwic¢
zwolnienie i repatriacje zatrzymanego
marynarza kiedy mnadal toczy sie
postepowanie dochodzeniowe lub sadowe,
upewnic sie, ze przepisy miedzynarodowego
prawa morskiego sa przestrzegane m.in.:
wylaczna jurysdykcja panstwa bandery
w przypadku kolizji lub innego zdarzenia
nawigacyjnego,

podjac¢ kroki w celu zapewnienia braku
dyskryminacji lub zastosowania srodkow
odwetowych wobecmarynarzy ze wzgledu
na ich udziat w dochodzeniach.

OBOWIAZKI PANSTWA BANDERY

Sledztwo w sprawie wypadku morskiego
podlegajacych jurysdykcji Panstwa
Banderylub Portu powinno by¢ prowadzone
W sposob sprawiedliwy i szybki (réwniez
Wytyczne dla Panstw Portu),
wspolpracowac¢ i komunikowac sie ze
wszystkimi zainteresowanymi stronami
i podjac kroki w celu zapewnienia
marynarzom dostepu do marynarskich
organizacji przedstawicielskich ( rowniez
Wytyczne dla Panstw Portu),

bra¢ bezposredni udzial w kazdym
dochodzeniu po wypadku ze skutkiem
Smiertelnym zgodnie z Kodeksem IMO
dotyczacym dochodzen w wypadkach
i incydentach Morskich,

dopilnowac¢, aby armator honorowat
swoje obowiazki wobec marynarzy
zaangazowanych w wypadek morski
lub dochodzenie, w tym wynagrodzenie,
utrzymanie, zakwaterowanie i opieke
medyczna,

zapewniC wspolprace armatora w kazdym
przypadku dochodzenia dotyczacego
bandery, wybrzeza lub portu,

pomaga¢ marynarzom w uzyskaniu
sprawiedliwego traktowania,
oraz pomagac armatorom
w przypadkudochodzeniaprowadzonego
przez Panstwo Portu lub Panstwo
Nadbrzezne,

w razie potrzeby sfinansowac repatriacje
marynarzy w przypadku, gdy armator
nie dopelnia swoich obowiazkow w tym
zakresie,

podjac¢ kroki w celu zapewnienia, ze

urzednicy konsularni maja dostep do
marynarzy,

podjac wszelkie niezbedne Srodki w celu
zapewnienia sprawiedliwego traktowania
marynarzy na statkach podnoszacych jego
bandere, co ostatecznie moze obejmowac
uzycie miedzynarodowych mechanizmoéw
rozstrzygania sporow,ktére moga zapewnic
szybkie uwolnienie statkow i zalog poprzez
optacenie kaucji w rozsadnej kwocie lub
zabezpieczenia finansowego,

zapewnic brak dyskryminacji
i podejmowania dzialan odwetowych
wobec marynarzy w wyniku ich udziatu
w dochodzeniach (takze Wytyczne dla
Panstw Portu).

OBOWIAZKI PANSTWA MARYNARZA

wspolpracowac¢ i komunikowac sie ze
wszystkimi zainteresowanymi stronami
i podjac¢ kroki w celu zapewnienia
marynarzom dostepu do marynarskich
organizacji przedstawicielskich (takze
Wytyczne dla Panstw Portu),
monitorowac¢ dobrostan fizyczny
i psychiczny oraz sposéb traktowania
marynarzy swojej narodowosci przez caly
proces,

w razie potrzeby sfinansowac repatriacje
marynarzy w przypadku, gdy armator
nie dopelnia swoich obowiazkow w tym
zakresie (takze Wytyczne dla Panstw
Bandery),

podja¢ kroki w celu zapewnienia, ze
urzednicy konsularni maja dostep do
marynarzy (takzeWytyczne dla Panstw
Bandery),

podjac kroki w celu zapewnienia wsparcia
i pomocy oraz sprawiedliwego traktowania
marynarzy swojej narodowosci przez caly
czas trwania dochodzenia,

upewnic sie, ze wszystkie odpowiednie
sSrodki zostaly podjete przez armatorow,
panstwo zatrzymujace lub jakiekolwiek
inne panstwo dla zatrzymanych
marynarzy, dla wsparcia rodzin tych
marynarzy, oraz dostarczone zostatly
zgodnie z przeznaczeniem,

podjac¢ kroki w celu zapewnienia braku
dyskryminacji lub zastosowania Srodkow
odwetowych wobecmarynarzy ze wzgledu
na ich udzial w dochodzeniu (réwniez
Wytyczne dla Panstw Portu).

Krajowa SekcjasMorska Marynarzy i
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OBOWIAZKI ARMATORA

Na armatorach ciazy nadrzedny obowiazek

ochronyinteresowswoichzalogzatrudnionych

lub zaangazowanych. Obejmuje to prawo
marynarzy do unikania samooskarzania sie

i uzyskania sprawiedliwego traktowania.

Ponadtoarmator matakze szeregobowiazkow,

w tym takich samych jak dotyczace Panstwa

Portu i Panstwa Bandery , a mianowicie :

* podjac kroki w celu zapewnienia braku
dyskryminacji lub zastosowania srodkow
odwetowych wobec marynarzy ze wzgledu
na ich udzial w dochodzeniu (rowniez
Wytyczne dla Panstw Portu ),

* wspoipracowac i komunikowac sie ze
wszystkimi zainteresowanymi stronami
i podjac kroki w celu zapewnia marynarzom
dostepu do ich organizacji

* przedstawicielskich (takze Wytyczne dla
Panstw Portu),

* podjac¢ dzialania w celu przyspieszenia
dochodzenia,

* zacheca¢ marynarzy do wspolpracy
w dochodzeniu, ale z uwzglednieniem
przyshugujacych im praw,

* zachowa¢ zeznania i zminimalizowac
potrzebe ciaglej obecnosci marynarza,

* dopelni¢ obowiazkow zwigzanych
z repatriacja lub podjac kroki w celu
ponownego zaokretowania marynarzy,

* podjac kroki, aby zapewnic, ze bedag
zapewnione wystarczajgce Srodki
utrzymania 2z tytulu wynagrodzen
marynarzy, zakwaterowania, wyzywienia
i opieki medycznej (takze Wytyczne dla
Panstw Portu)

WYTYCZNE DLA MARYNARZY

Marynarze musza w pelni rozumiec,ze
z chwila zlozenia zeznan w ramach
dochodzenia prowadzonego przez wladze
portu, panstwa nadbrzeznego lub bandery
moga byc¢ potencjalnie wykorzystane do
dochodzenia karnego.

Marynarze moga potrzebowac¢ uzyskania
porady prawnej przed skladaniem tego
rodzaju oswiadczen, mie¢ dostep do
ushug thumaczenia oraz mie¢ Swiadomosc¢

przystugujacego im prawa unikania
samooskarzania.
Marynarze powinni uczestniczyc

w dochodzeniu, pamietajac o prawie
unikania samooskarzania, przekazujac
szczere informacije.

Bezpieczenstwo
i ochrona marynarzy.

Zdjecie: canva.com

Rada Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy
i Rybakow NSZZ ,Solidarnosé¢” uznaje
bezpieczenstwo i ochrone marynarzy za
priorytetowy cel dzialania KSMMiR NSZZ
»S0lidarnos¢” — czytamy w Uchwale Rady.
Uwazamy, ze bezpieczny statek wymaga
bezpiecznej obsady zalogowej a marynarze
maja prawo do odpowiednich czasow
odpoczynku. Dokladne rejestrowanie godzin
pracy / odpoczynku marynarzy jest nie tylko
wymogiem prawnym na mocy zarowno MLC
z 2006 r., jak i STCW z 1978 r., ale takze
jest narzedziem monitorowania zgodnosci.
Eksploatowanie statku z minimalna obsada
zalogowa zwieksza presje, wydluza czas
pracy, tym samym powaznie zagrazajac
bezpieczenstwu zatogi i Srodowiska.
Niewlasciwy (zanizony) rejestr czasu pracy /
odpoczynku pozbawia marynarzy naleznego
wynagrodzenia jak i utwierdza panstwo
bandery, iz eksploatacja statku z minimalna,
bezpieczng obsada jest wystarczajaca.
Niestety, czesto zarzuca sie, ze przyczynag
incydentu lub wypadku na morzu jest btad
ludzki, nie wspominajac o samozadowoleniu

Zdjecie: canva.com
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przedsiebiorstw i odpowiedzialnosSci
administracji panstw bandery, ktore
zgadzaja sie na niewystarczajaca obsade
statku jako czynnik przyczyniajacy sie do
btedu ludzkiego.

Rada KSMMiR NSZZ ,Solidarnos¢”

podkresla, ze podwodjna ksiegowoSC na

statkach to niegodny system ksiegowy,

w ktorym zmusza sie marynarzy do

podpisywania dwoéch roznych zestawow

umow i/lub rozliczen finansowych oraz
czasu odpoczynku i pracy.

Rada KSMMiR NSZZ ,Solidarnosc¢” akceptuje

akcje zbierania informacji dot.: podwdjnej

ksiegowosci, obsady zalogowej, godzin pracy

i odpoczynku od marynarzy zatrudnionych

na statkach pokrytych ukladami zbiorowymi

ITF, ktorych strona jest KSMMiR NSZZ

»Solidarnosé”.

Rada KSMMiR NSZZ ,Solidarnos¢”

zobowiazala Organizacje Zakladowe

i Organizacje Miedzyzakltadowe NSZZ

»Solidarnos¢” wchodzace w sklad KSMMiR

NSZZ ,Solidarnos¢” do:

e poinformowania swoich cztonkow
o szczegolach i celach akcji KSMMiR NSZZ
»Solidarnosc¢”,

* zbierania informacji od marynarzy
cztonkow NSZZ ,Solidarnosc¢” dot.:
podwojnej ksiegowosci na statkach, czasu
pracy i odpoczynku oraz obsady zatogowej,

e systematycznego przekazywania
zebranych informacji do Macieja Konopki —
Organizatora zwiazkowego KSMMiR NSZZ
»Solidarnosc¢”.

Termin zakonczenia akcji 30 czerwiec

2025 rok. Zebrane informacje zostanag

przedstawione na Srodkadencyjnym

Walnym Zebraniu Delegatow KSMMiR NSZZ

»Solidarnosc¢” w drugiej potowie 2025r.

Bezpieczny statek
wymaga bezpiecznej
obsady zalogowej.
Dos¢ juz
niebezpiecznej
obsady.

Zasadniczo minimalna bezpieczna
obsada statku (minimalne wymagane
kompetencje i liczna zalogi na statku)

jest kontrolowana przez armatora
a panstwa bandery

%, M zatwierdzaja
% § jedynie sklad
£ 4 zalogi zadany przez

— e armatora.

Zdjecie: canva.com

Wiele przedsiebiorstw deklaruje obecnie
zmniejszona minimalng liczbe pracownikow
za zgoda panstwa bandery. Miarka sie
przebrata— marynarze wielokrotnie sg juz pod
zwiekszona presja i zmeczeniem z powodu
przedhluzonych uméw o prace, wydtuzonych
godzin pracy, dodatkowych zadan
wykonywanych zwykle przez inspektorow
i robotnikow portowych oraz niepewnosci,
kiedy beda mogli wréci¢c do domu i swoich
bliskich.

Zmniejszona minimalna obsada zalogowa
zwieksza presje, poniewaz wydluza czas
pracy tym samym zagrazajac bezpieczenstwu
zalog i srodowiska.

Minimalna bezpieczna zaloga ma zapewnic
minimalne standardy bezpieczenstwa,
wszystko ponizej minimum bezpiecznego dla
zalogi jest ryzykownie niebezpieczne, zagraza
zyciu, statkowi i Srodowisku.

Zdjecie: KSMMIR NSZZ Solidarnos¢

Nie kazdy statek ma w sktadzie zalogi
marynarzy powyzej minimalnej bezpiecznej
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obsady. Takie statki zapewniaja, Ze sq w stanie
bezpiecznie plywac¢ i dzialac w kazdych
warunkach.

Niestety, czesto zarzuca si¢ marynarzom,
ze przyczyna incydentu lub wypadku na
morzu jest blad ludzki, nie wspominajac
i samozadowoleniu i odpowiedzialnos$ci
przedsiebiorstw i administracji panstw
bandery,ktorezgadzajasienaniewystarczajaca
obsade jako czynnik przyczyniajacy sie do
btedu ludzkiego.

Sprzecznoscia jest to, ze rzady
i przedsiebiorstwa publicznie wyrazaja
oburzenie po powaznych incydentach ktore
negatywnie plywaja na wybrzeza, srodowisko
i powoduja utrate zycia, jednoczesnie
akceptujac praktyki, ktore =zagrazaja
bezpieczenstwu o i zwiekszaja ryzyko.
Ponadto dotychczasowa praktyka wskazuje,
ze wielokrotnie wnioskowana przez armatora
minimalna obsada zalogowa , co do ktorej
wystawiany jest odpowiedni dokument, nie
tylko nie spelniaale wrecz uniemozliwia
spelnianie wymagan MLC 2006.

Istnieja dwa pojecia: minimalna obsada
zalogowa ( pozwalajaca na przemieszczanie
sie statku od punktu A do B w warunkach
normalnych ) oraz obsada operacyjna ,
pozwalajaca zgodnie 2z obowiazujacymi
przepisami eksploatowac statek bezpiecznie
z zapewnieniem mu wymaganej ochrony
i wydajnosci.

Obsada zalogowa powinna tez zapewnic
bezpieczenstwo statku i przebywajacych
w nim os6b w sytuacjach nadzwyczajnych /
awaryjnych.

Zdjecie: KSMMIiR NSZZ Solidarnos¢

Obsada zalogowa powinna tez przewidywac
sytuacje naglego nieprzewidzianego
zmniejszenia skladu obsady zalogowej
niezaleznie od przyczyn.

Istnieje szereg przykladow takiej sytuacji:

choroba, wypadek, repatriacja z powodow
dyscyplinarnych , brak mozliwoSsci
zaokretowania zmiennika.Ustalanie
poziomow obsady zalogowej wymaga
szczegoOlnie pieczolowitej regulacji, poniewaz
koszty zalogowe stanowig istotny element
kosztow eksploatacyjnych statku, wobec
czego armatorzy wykazuja sklonnosc
zarowno do wnioskowania o minimalny
poziom obsady zalogowej jak i przekonywania
zainteresowanych organow , ze niski poziom
obsady zalogowej jest wystarczajacy do
bezpiecznej eksploatacji statku.

Udzial organizacji marynarzy w procesie
ustalania poziomow obsady jest w tej sytuacji
niezbedny. Dodatkowym argumentem
przemawiajacym za zwroceniem szczegolnej
uwagi na ustalanie poziomow obsady
zalogowej jest narastajace obcigazenie pracami
administracyjnymi. Chociaz dotyczy to
glownie oficerow, wplywa w sposob zasadniczy
na bezpieczenstwo statku i jego personelu.
Prosimy Was o zglaszanie wszelkich informac;ji
i doswiadczen dotyczacych obsady zalogowej,
ktore macie lub o ktorych wiecie.

Bez Waszej pomocy i wsparcia nie mozemy
skonczyc¢ z negatywna tendencja zmierzajaca
ku niebezpiecznym poziomom obsady
zalogowe;.

Pozbawieni skruputéw armatorzy beda nadal
wykorzystywac marynarzy i pozbawia¢ praw
wynikajacych z obowiazujacych przepisow
dotyczacych bezpieczenstwa zeglugi.
Miarka sie przebralta, koniec
z niebezpieczna obsada zalogowa.

Jezeli masz jakiekolwiek pytania lub chcesz
podzielic sie informacjami;, ktére moglyby
wesprzec nasza walke,
skontaktuj sie z nami poprzez:
e-mail: gdynia@nms.org.pl

FB: Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakow
NSZZ ,Solidrnos¢™

Inspektorow ITF:

Adam Mazurkiewicz - ITF Koordynator
e-mail: adam_mazurkiewicz@nms.org.pl

Grzegorz Daleki - ITF Inspektor
e-mail:Daleki_Grzegorz@itf.org.pl
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MARYNARZU - SPRAW ABY KSMMiR NSZZ
~SOLIDARNOSC"” STALA SIE TWOIM CODZIENNYM
PORTEM, DO KTOREGO ZAWIHASZ W CELU
UZYSAKANIA INFORMAC]I' I PORAD.

SKORZYSTA] Z BEZPLATNE] APLIKAC)I ITF. SEAFARERS
(DOSTEPNEJ W TWOICH APLIKACJACH ZAROWNO NA
URZADZENIU.ZSYSTEMEM ANDROID JAK 110S)
Zeskanuj kod QR swoim aparatemw telefonie

LUB ODWIEDZ POSWIECONA TOBIE STRONE
INTERNETOWA
www.itfseafarers.org

Godziny pracy i
odpoczynku.

Zdjecie: KSMMIiR NSZZ Solidarnos¢

Godziny pracy i odpoczynku. Miarka sie
przebrala - marynarze maja prawo do
odpowiednich okresé6w odpoczynku.

Swiatowy Uniwersytet Morski WMU
opublikowal niedawno raport na temat
wdrazania obecnych Morskich ram
regulacyjnych dotyczacych odpoczynku
i godzin pracy marynarzy.

We wnioskach i zaleceniach stwierdza sie ,
co nastepuyje:

sDokladne rejestrowanie godzin pracy/
odpoczynku marynarzy jest nie tylko
wymogiem prawnym na mocy zarowno
MLC z 2006 r. jak i STCW z 1978 r., ale
jest rowniez narzedziem monitorowania
zgodnosci.

Gdyzapisysaregularnieubsystematycznie
korygowane, niema informacji zwrotnej
na temat pracy w jej obecnym ksztatcie.
Dlatego kierownictwo firmy, a takze
regulatorzy nie maja doktadnego
wgladu w procesy pracy. Ma to wpityw
na zrozumienie skutecznosci strategii
tagodzacych zmeczenie, ograniczajagac
tym samym proby doskonalenia. Podwaza
to rowniez dzialania regulacyjne.

Zdjecie: KSMMIR NSZZ Solidarnos¢

Raport ukazal sie we wlasciwym czasie,
biorac pod uwage rosnaca liczbe obnizonych
poziomoéw bezpiecznej obsady zalogowej,
spowodowanych ciaglymi wyzwaniami
zwigzanymi 2z podmiana zalogi. Przy
zmniejszonej liczbie zaltogi kazdy na statku
jest zmuszony do dluzszej pracy poza
zwyklymi obowiazkami, co zwieksza presje
na marynarzy i poziom ich stresu. To z kolei
negatywnie wplywa na ich zdrowie i dobre
samopoczucie oraz stanowi zagrozenie dla
bezpieczenstwa zalogi, statku i Srodowiska.

Miarka sie przebrala - jesli statki nie sg
odpowiednio obsadzone zaloga i marynarzy
nie mozna zastapi¢, to operacje statku
muszg zosta¢ znacznie ograniczone, aby
uwzgledni¢ majaca miejsce sytuacje.
Niehumanitarne jest zmuszanie marynarzy
do kontynuowania pracy przez maksymalnag
liczbe godzin kazdego dnia, siedem dni
w tygodniu z minimalnym dozwolonym
czasem odpoczynku, ktorego nie mozna
podzieli¢ na wiecej niz dwa okresy, z ktérych
jeden musi trwa¢ co najmniej 6 godzin.
Udowodniono naukowo, ze brak dostatecznej
ilosci odpoczynku negatywnie wplywa na
skupienie uwagi potrzebnej do wykonywania
zadan i zwieksza nie tylko ryzyko btedu
ludzkiego, ale takze powoduje skrajne
cierpienie fizyczne i psychiczne.

Krajowa SekcjaiMors
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Jesli ograniczenie dziatalnosci statku
oznacza spowolnienie S§wiatowego handlu/
przewozow, wzrost kosztow i wydluzenie
czasu transportu towarow, to stanowi
to koszt, ktory swiat musi zaptaci¢, aby
poprawi¢ bezpieczenstwo zatogi. Nie mozemy
dalej ,przymykac¢ oczu” na systematyczne
lekcewazenie miedzynarodowych przepisow
morskich.

Zdjecie BM 65

Badania Swiatowego

Morskiego

Uniwersytetu

Dane empiryczne zebrane od marynarzy,
funkcjonariuszy Kontroli Panstwa
Portu ( PSCO), inspektorow ITF i innych
interesariuszy z branzy, poprzez poglebione
wywiady, inspekcje na statkach i dyskusje
w grupach fokusowych, sa zbiezne
z roznymi argumentami przedstawionymi
w literaturze i odnosza sie do nich. Ponadto
zebrane dane sugeruja, ze rejestrowanie
naduzyc¢ jest powszechne, znane wszystkim
zainteresowanym stronom, ale roznie
postrzegane, interpretowane i stosowane.

Podczas gdy marynarze i byli marynarze
z réznych organizacji udzielaja odpowiedzi
jednoznacznie na temat czestych korekt (przy
czym korekta powinna by¢ tu rozumiana
jako falszowanie - dop. tlum.) zapisow,
wydaje sie, ze inni interesariusze, ktorzy nie
maja doswiadczenia w zegludze morskiej,
nie dostrzegaja wagi problemu. Niektorzy
interesariusze z sektora prywatnego uwazaja
te kwestie za niepotwierdzona lub nieznana.

Precyzyjne okreslenie ilosSciowe
rozpowszechnienia korekty zapisow
wymagaloby innego rodzaju badan. Jednak
dane przedstawione w tym badaniu i przeglad
literatury na ten temat jasno pokazuja,
ze problem niedokladnego prowadzenia

dokumentacji, mowiac wprost — falszowania
dokumentacji, jest znaczacy i systematyczny.
Ponadto szerokie zr6znicowanie geograficzne
respondentéw wspiera zalozenie, ze
falszowanie zapisow obejmuje wszystkie
regiony.

Uczestnicy badan uwazaja, ze obecne
miedzynarodowe ramy regulacyjne nie
gwarantuja skutecznego =zapobiegania
zmeczeniu i lagodzenia jego skutkow,
poniewaz nie ma podstaw naukowych, ktore
zapewnilyby jego skutecznos$c¢. Prawnie
dopuszczalna liczba godzin pracy marynarzy
jako dopuszczalna i czesto wymagana
do wykonania, stanowi bezposrednie
przeciwienstwo osmiogodzinnego dnia
pracy MOP. Ponadto 14-godzinny dzien
pracy jest sprzeczny z wynikami badan
nad zmeczeniem i snem, w rozumieniu
tego, co jest odpowiednie dla pracownikéow
w kontekscie takim jak zegluga.

Niemniej jednak 14-godzinny dzien pracy
ewidentnie stal sie standardem odniesienia
w branzy morskiej, wbrew pozornym
intencjom MLC z 2006 r., z pozniejszymi
zmianami, ktore odnosza sie do 8-godzinnego
dnia pracy jako normalnego standardu
czasu pracy. Podstawowe odniesienie do 8
godzinnego dnia pracy w Normie A2.3.3 MLC
z 2006 r. znajduje wsparcie w badaniach/
literaturze dotyczacych czasu pracy, ktore
pokazuja, ze praca powyzej 8-godzinnego
dnia roboczego i 50-godzinnego tygodnia
pracy ma szkodliwy wplyw na bezpieczenstwo
i higiene pracy.

W zwiazku z tym nie jest zaskakujace,
ze 14-godzinny prog spotyka sie z ostra
krytyka wsrod wszystkich zainteresowanych
stron, z ktérymi przeprowadzono wywiady,
z wyjatkiem jednej organizacji armatorow
Podstawowa  przyczyne naruszen
i dostosowan/korekt, (czytaj: falszowania
- dop.ttum.), zidentyfikowano gtownie
w niewystarczajacym bezpiecznym poziomie
obsady zalogi zatwierdzonym przez panstwa
bandery. Sugeruje sie, ze komercyjna
konkurencja miedzy panstwami bandery,
majacanaceluzadowolenieklientowbedacych
wlascicielami statkow (armatorami), ma
powazny wplyw na poziom obsady. Badania
wykazaly, ze w wiekszosci przypadkow
nie przestrzega sie szczegoélowych zasad
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ustalania minimalnej bezpiecznej obsady.
Brak ukierunkowanego uwzglednienia
elementow operacyjnych skutkuje brakiem
rownowagi miedzy obciazeniem praca
a liczba personelu dostepnego do wykonania
licznych i réznorodnych zadan wymaganych
w eksploatacji statku. Czesto prowadzi to
do naruszen wymagan dotyczacych godzin
pracy / odpoczynku, a sytuacja pogarsza
sie w warunkach szczytowego obcigzenia
praca, takich jak te zwiazane z operacjami
portowymi.

Badania wykazaty ,kulture dostosowania”
wsrod marynarzy; godziny pracy sa albo
zanizone, albo rejestry godzin pracy /
odpoczynku sa manipulowane w celu
zapewnienia zgodnosci. Potwierdza to kazdy
z marynarzy, z ktorymi przeprowadzono
wywiad; albo sami dokonuja korekt, albo
robi to ktos inny w ich imieniu. Skutecznosc¢
rejestrowania godzin pracy jako narzedzia
do wykazania zgodnosci z przepisami, ktore
maja na celu zlagodzenie zmeczenia, jest
szeroko kwestionowana przez uczestnikow
badan i postrzegana jako czysto papierowe
¢cwiczenie do celow zgodnosci.

Warto podkresli¢, ze globalne i systemowe
btedy w rejestrowaniu wykraczaja poza
zapisy godzin pracy / odpoczynku. Chociaz
uczestnicy uwazaja, ze jakikolwiek zapis
moze zostac¢ skorygowany, niektore z nich
sa podnoszone w szczegdbdlnosSci: zapisy
planowych przegladow, cwiczenia, ksiega
zapisOw olejowych, oceny ryzyka i oficjalny
dziennik okretowy.

Zidentyfikowano rézne czynniki, ktore
przyczyniaja sie¢ do korygowania (czytaj:
falszowania - dop.tlum.) przez marynarzy
dokumentacji. Osiemdziesiat pie¢ procent
(85%, n = 17) marynarzy, z ktorymi
przeprowadzono wywiady, przypisuje to
obciazeniu praca podczas operacji portowych,
zwlaszcza podczas operacji w wielu portach
(zegluga bliskiego zasiegu), gdy pracuja 6
godzin w dniu / 6 godzin wolnego z powodu
niewystarczajacego poziomu obsady. Inne
czynniki, ktore zachecaja do rejestrowania
naduzy¢, to przede wszystkim obawa przed
reakcja spotki, zwlaszcza biorac pod uwage
niepewnoS¢ zatrudnienia i konsekwencje
niepowodzenia kontroli zewnetrznych.
Wspomina sie rowniez o premiach

zwigzanych z kluczowymi wskaznikami
efektywnosSciiocharakterze oprogramowania
rejestrujacego. Wiele programow jest
sgotowych na sukces”, aby zapewnié
zgodnosc¢ z przepisami i zmotywowac zatoge
do skorygowania swoich danych.

Zdjecie : KSMMIiR NSZZ Solidarnos¢

Kultura firm zeglugowych i kultura
panujaca na statku rowniez powaznie
wplywaja na skuteczne wdrazanie
miedzynarodowych ram regulacyjnych.
Ponadto krajowe systemy inspekcji wydaja sie
nieskuteczne we wdrazaniu i egzekwowaniu
istniejacych srodkow w celu skutecznego
zapobiegania zmeczeniu i lagodzenia jego
skutkow.

Chociaz dziatania PSC wydaja sie byc
prowadzone zgodnie zustalonymiwytycznymi
w zdecydowanej wiekszosci przypadkow,
tylko dwie pozycje (harmonogram obserwacji
i zapisy pracy / odpoczynku) zostaly uznane
za konsekwentnie sprawdzane pod katem
monitorowania zgodnosci i egzekwowania.
Chociaz wielu PSCO zglosilo, ze inne
dokumenty sa istotne w wykrywaniu
niespojnosci, sama ta SwiadomoS¢ moze
doprowadzac (najwyrazniej nie doprowadzita)
do dalszych kontroli krzyzowych
prowadzacych potencjalnie do wszczecia
rygorystycznych srodkow wykonawczych.

Wydaje sie, ze nadzor panstwa bandery
i PSC nie jest w stanie wdrozy¢ i egzekwowac
przepisow dotyczacych godzin pracy /
odpoczynku. Ograniczone zaangazowanie,
niespdéjna interpretacja i (niewlasciwe)

Krajowa Sekcjail 1
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stosowanie przepisow miedzynarodowych
zarowno przez panstwa bandery, jak
i panstwa portu, spotyka sie z krytyka
wiekszosSci zainteresowanych stron.
Niedociggniecia i skutki szeroko badanego
yharmonogramu pelnienia wachty przez 6
godzin w / 6 godzin poza harmonogramem”,
na ktore wiele panstw bandery nadal
zezwala, sa powtarzane przez wszystkich
interesariuszy, z ktorymi przeprowadzono
wywiad.

Ograniczone egzekwowanie przepisow przez
panstwa bandery i portu tworzy Srodowisko
dla normalizacji odchylen. Powoduje to
powszechne rejestrowanie nieprawidtowosci
i niepowodzen systemowych przez wszystkie
zainteresowane strony - marynarzy,
przedsiebiorstwa, panstwa bandery i portu
- w celu rozwigzania tego problemu.
Niemoznos¢ wyegzekwowania istniejacych
przepisow moze powaznie wplynac na
zdrowie, bezpieczenstwo i zdolnoSci
poznawcze marynarzy. W konsekwencii,
proces podejmowania decyzji oslabiony
zmeczeniem moze prowadzi¢ do powaznych
wypadkow i szkod srodowiskowych na duzg
skale.

Wydaje sie, ze strategie i dzialania panstw
bandery sa wadliwe w wypelnianiu niektérych
z ich obowiazkow w zakresie zapewniania
dostatecznie i efektywnie obsadzonych
zalogowo statkow, monitorowania godzin
pracy / odpoczynku oraz weryfikacji
wdrazania Kodeksu ISM poza dokumentacja.
Biurokratyzacja bezpieczenstwa stworzona
przez Kodeks ISM i jej szkodliwe skutki dla
systemow pracy na statkach wydaja sie
niewystarczajaco doceniane i uwzgledniane
przez organy regulacyjne.

Pomimo $wiadomosci nieprawidlowosci
zwigzanych z czasem pracy / odpoczynku,
wiekszos¢ firm wydaje sie niezdolna
lub niechetna do rozwiazania tego
problemu. Ponadto firmy nadal korzystaja
z wadliwych SMS (Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem), ktore wydaja sie stuzyc
wylacznie do celéw zgodnosci. W takich
kontekstach SMS reprezentuje papierowe
¢wiczenie. Chociaz wyraznym zamiarem
Kodeksu ISM bylo przekazanie informacji

zwrotnej ze statku do najwyzszego
kierownictwa, uczestnicy zglaszaja, ze obecne
podejscie do SMS jest nieodpowiednie, jesli
chodzi o jego zdolnos¢ do gromadzenia
odpowiednich i doktadnych danych =ze
statkow, co zagraza
wszelkim  probom
ulepszenia systemu.

Wreszcie marynarze
wydaja sie niezdolni
do nadania priorytetu §
swojej lojalnosci i sa |
zamknieci w dysonansie 2
poznawczym. Z jednej
strony musza wypetnic &5, g
wiele zapisow, aby £# A, Lol H
potwierdzi¢ zgodnosSc. Zdjecie: KSMMIR NSZZ

Z drugiej strony korekta splidarnos¢

zapisow jest konieczna,

aby uniknaé¢ zaklécen w dziatalnosci.
W takim kontekscie dokladnos¢ zapisow
jest w najlepszym przypadku drugorzedna,
a w najgorszym calkowicie bezcelowa. Tym
samym zdyskredytowane sa wszelkie formy
dokladnego prowadzenia rejestru godzin
odpoczynku.

Niezdolnos¢ do reagowania na naruszenia
i rejestrowania nieprawidlowosci w sztuce
wskazuje na niepowodzenie systemowe,
ktore w przypadku braku znaczacych reform
zaré6wno w samej branzy, jak i praktykach
administracyjnych, mozetrwacnieprzerwanie
wraz ze wszystkimi negatywnymi skutkami.

Zachety do nieprzestrzegania

Badanie ujawnia, ze interesariusze nie
maja motywacji ani zadnej korzysci, aby
sie¢ dostosowac. W zwiazku z tym obecnie
istnieje ograniczona mozliwoS¢ promowania
wdrazania i egzekwowania, jezeli bariery
nie sa usuwane i nie wzrasta zachecanie do
przestrzegania przepisow.

Kazdy interesariusz ma inna motywacje, aby

nie wdrazac i nie egzekwowac przepisow:

1. W przypadku marynarzy korekta zapisow
jest opcja domyslna, poniewaz naruszenia
moga kwestionowac ich profesjonalizm
i wplywac na oceny wynikow. W obecnym
braku dziatan wladz i firm nie ma zachety
do prowadzenia dokladnych zapisow.
Dostosowania[czyt.: falszerstwadop. ttum.]
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sa motywowane potrzeba minimalizacji
przykrosci (winy, strachu przed utrata
pracy) oraz dodatkowym naktadem pracy
zwiazanym z dokladnym raportowaniem
godzin pracy / odpoczynku. Dlatego
marynarze stawiaja interesy firmy przed
swoimi wlasnymi.

2. Dla armatorow zacheta jest zwiekszenie
dziennej produktywnosci poszczegolnych
marynarzy. Celem jest zmniejszenie
ogbélnych kosztéw zalogi, zwiekszenie
marz zysku i konkurencyjnosci bez bycia
postrzeganymi przez strony trzecie jako
sprawcy naruszen.

3. W przypadku panstw bandery okreslenie
liczby zalogi jest przedmiotem rywalizacji.
Dlategojestzachetadoumozliwieniabardzo
niskiego poziomu zalogi, aby przyciagnac
wlascicieli statkow i zwiekszy¢ korzysci
ekonomiczne wynikajace z dodatkowego
tonazu.

4. Dla funkcjonariuszy/oficerow (PSCO)
kontroli panstwa portu zacheta jest
zrOwnowazenie obciazenia praca,
biorac pod uwage wielos¢ elementow do
zweryfikowania w krotkim okresie. Dlatego
weryfikacja dokladnosci zapisow nie jest
priorytetem, poniewaz jest czasochtonna,
trudno znalezé wyrazne podstawy do
podjecia dalszych dziatan i oferuje
niski zwrot z inwestycji w odniesieniu
do ewentualnych podjetych dziatan
egzekucyjnych.

Podsumowujac, bez zaklécania obecnego
rezimumotywacyjnego,bedzie wystepowal
ciagly blad we wdrazaniu i egzekwowaniu
przepisow dotyczacych czasu pracy /
odpoczynku.

Marynarze!

Prosimy WAS o zglaszanie wszelkich
informacji i doswiadczen dotyczacych
godzin pracy i odpoczynku, ktore
macie lub o ktorych wiecie. Bez waszej
pomocy i wsparcia nie mozemy skonczyc¢
z negatywna tendencja zmierzajaca
do powszechnego rejestrowanie
nieprawidlowosci i niepowodzen
systemowych przez wszystkie
zainteresowane strony - marynarzy,
przedsiebiorstwa, panstwa bandery

i portu. Niemoznos¢ wyegzekwowania
istniejacych przepisow moze powaznie
wplynaé na zdrowie, bezpieczenstwo
i zdolnosci poznawcze marynarzy.

W konsekwencji proces podejmowania
decyzji oslabiony zmeczeniem moze
prowadzi¢ do powaznych wypadkow
i szkod srodowiskowych na duzq skale.

Pozbawieni skruputéow armatorzy
beda nadal wykorzystywaé marynarzy
i pozbawiaé praw wynikajacych
z obowiqzujacych przepisow dot.
bezpieczenstwa zeglugi.

Miarka sie przebrata - marynarze
maja prawo do odpowiednich okresow
odpoczynku !

‘ﬁ

Zdjecie: KSMMIR NSZZ Solidarnos¢

Jezeli masz jakiekolwiek pytania lub chcesz™
podzielic sie informacjami, ktére mogtyby
wesprzec nasza walke,
skontaktuj sie z nami poprzez:
e-mail: gdynia@nms:org.pl

FB: Krajowa Sekcja Morska Marynarzy.i Rybakow
NSZZ ,Solidrnosc"

Inspe torow ITF:

Adam Mazurkiewicz - ITF Koordynator
e-mail: adam_mazurkiewicz@nms.org.pl

Grzegorz Daleki - ITF Inspektor
e-mail:Daleki_Grzegorz@itf.org.pl
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Podwojna ksiegowosc
OSZUSTWO,

KTORE POZBAWIA
MARYNARZY ICH
USTAWOWYCH
PRAW DO
WYNAGRODZENIA.

Podwodjna ksiegowosé to nielegalny system
ksiegowy, w ktorym zmusza sie¢ marynarzy
do podpisywania dwoch roznych zestawow
umow i/lub rozliczei wynagrodzen.
Jedno rozliczenie wynagrodzen i/lub
umowa wydawane jest zgodnie z wszelkimi
wymogami obowigzujacych ukltadow
zbiorowych (CBA) zatwierdzonych przez
ITF. I te wlasnie dokumenty przedstawiane
sg przez kapitana wszystkim inspektorom
ITF i/lub oficerom kontroli panstwa portu
(PSC) zaangazowanym w przeprowadzenie
inspekcji na pokladzie.

Drugie to falszywa umowa i/lub rozliczenie
wynagrodzen, ktore odzwierciedla prawdziwe
kwoty wynagrodzen, nadgodzin i innych
platnosci, ktore faktyczne wypltacane
sg marynarzom. OczywisScie te falszywe
dokumenty nie sa pokazywane osobom
kontrolujacym.

Ten system podwodjnej ksiegowosci narusza
zarowno warunki wszelkich obowiazujacych
ukladow zbiorowych ITF, jak i Konwencji
o Pracy na Morzu z 2006 roku. Pozbawia
marynarzy ich podstawowych praw i jest
czyms, czemu ITF sprzeciwia sie od wielu lat
i walczy o jego wykorzenienie.

Ponizej znajduje sie tylko jeden przyktad
tego, jak w praktyce funkcjonuje podwéjna
ksiegowosc¢, niestety wiemy takze o istnieniu
wielu innych sposobéw.

Marynarz podpisuje kontrakt na prace
w charakterze A/B na statku objetym
ukladem zbiorowym ITF, z ustalonym
miesiecznym wynagrodzeniem w wysokosci
1836 USD. Po zaokretowaniu A/B dowiaduje
sie, ze aby zachowac prace bedzie musiatl
podpisywac rozliczenia ptacowe dla ITF

ale jemu zostanie wyptacone i przelane na
jego konto tylko 1400 USD. Nie otrzyma
pozostatych 436USD ale zostana one
wykazane jako pobrane w =zaliczkach
gotowkowych wyplaconych na statku. Te
falszywie podpisane rozliczenia wyptlat sa
nastepnie przedstawiane przeprowadzajacym
inspekcje statku inspektorom ITF lub
oficerom PSC i jezeli marynarz nie zlozy
skargi to w wiekszosci przypadkow oszustwo
to nie zostanie wykryte.

Zidentyfikowanie a nastepnie udowodnienie
praktyki podwodjnej ksiegowosci, jest
zadaniem nietatwym. Zdajemy sobie
sprawe, ze marynarze w celu zabezpieczenia
i utrzymania zatrudnienia na statku,
ze wzgledow ekonomicznych, sa czesto
zmuszani lub nie maja innego wyjscia jak
tylko speinic¢ zadania pracodawcoéw dotyczace
podpisywania podwgjnych umow i rozliczen
wynagrodzen.

Aby ujawnié pelny zakres podwojnej
ksiegowosci i pokazaé firmy, ktore ja
praktykuja, prosimy was o zglaszanie
wszelkich doswiadczen, ktore macie lub
oktorych wiecie. Bezwaszej pomocyiwsparcia
nie mozemy skonczy¢ z tym systemem
a pozbawieni skruputow wiasciciele beda
nadal wykorzystywac¢ marynarzy i pozbawiac
ustawowych praw wynikajacych z ich umow.

ZAKEAD
UBEZPIECZEN
SPOLECZNYCH

Ubezpieczenia
spoleczne marynarzy.

Dlaczego rozmawiamy o ubezpieczeniach
spolecznych dla marynarzy?

Minelokilkakadencji Sejmu RP, mamyza sobg
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niezliczona liczbe spotkan i posiedzen Komisji
Sejmowej ds. Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej oraz Zespolu Tréjstronnego ds.
Zeglugi i Rybolowstwa Morskiego,i wreszcie
dnia 6 sierpnia 2024 roku Strona Rzadowa
przedstawitla projekt ustawy o zmianie
ustawy o systemie ubezpieczen spolecznych
dot. polskich marynarzy.

Na naszej stronie internetowej
solidarnosc.nms.org.pl i w Biuletynie
Morskim Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy
i Rybakow NSZZ ,SOLIDARNOSC”
przedstawialiSmy systematycznie opis
dotychczasowychdzialan podejmowanych
przez KSMMiR NSZZ ,S” w ramach Zespotu
Trojstronnego ds. Zeglugi i Rybotowstwa
Morskiego i naszych wystgpien na
posiedzeniach Sejmowych Komisji
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j
w obronie podstawowych praw polskich
marynarzy.

W dalszej czesci Biuletynu Morskiego
prezentujemy wybrane i istotne stanowiska
oraz opinie stron tréjstronnego dialogu

spolecznego w sprawie ubezpieczen
spotecznych marynarzy.

Swiadomos§é

Mamy sSwiadomoS¢, ze ochrona

zabezpieczenia spolecznego jest jednym
z najbardziej istotnych aspektow godziwej
pracy, ale takze jedna =z najbardziej
skomplikowanych spraw do wdrozenia,
zwlaszcza w tak zglobalizowanym sektorze,
jakim jest sektor morski gdzie pracownicy
i pracodawcy znajduja sie czesto w roznych
krajach, w ktorych obowiazuje czesto
zroznicowane podejscie do Swiadczenia
zabezpieczenia spolecznego i czesto maja
miejsce bardzo zréznicowane poziomy
rozwoju gospodarczego i spolecznego. MLC,
2006 zawiera postanowienia w zakresie
krotkoterminowej ochrony zabezpieczenia
spolecznego w oparciu o odpowiedzialnosé
armatora, a takze w zakresie opieki
medycznej w trakcie okresu zatrudnienia.
Jednak liczne kraje maja powazny problem
ze Swiadczeniem istotnego wsparcia
uzupelniajacego w zakresie objecia ryzyk
dtugofalowych i zagwarantowania ochrony

spotecznej dla samych marynarzy i osob
pozostajacych na ich utrzymaniu w sytuacji
zakonczenia lub przerwania zatrudnienia
marynarzy.

International
Labour
Organization

Ochrona spoleczna tego rodzaju jest
w pierwszym rzedzie Swiadczona przez
Panstwo stalego zamieszkania marynarza.

Podstawa prawna

Na podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia
2011 roku o ratyfikacji Konwencji Pracy
na Morzu, przyjetej przez Konferencje
Ogolna Miedzynarodowej Organizacji
Pracy w Genewie dnia 23 lutego 2006
roku (Dz.U. Nr 222, poz. 1324), Prezydent
Rzeczypospolitej Polskiej dnia 27 grudnia
2011 roku ratyfikowal wyzej wymieniona
konwencje.

Dnia 16 maja 2013 roku wydane zostalo

Oswiadczenie Rzadowe w sprawie mocy

obowiazujacej Konwencji o pracy na morzu

(Dz.U. 2013 poz. 846). Rzeczpospolita Polska

oSwiadczyla i zobowiazala sie, ze polscy

marynarze podlegaja osSmiu nastepujacym

Swiadczeniom spolecznym:

* opieka medyczna;

* zasitek chorobowy;

» zasilek dla bezrobotnych;

* Swiadczenia emerytalne;

* Swiadczenia z tytutu wypadkow przy pracy;

* zasitek macierzynski,

¢ Swiadczenia inwalidzkie;

* Swiadczenia z tytulu Smierci zywiciela
rodziny.

Polska ratyfikujac MLC 2006 miata

obowigazek realizowaé¢ minimum trzy

Swiadczenia z dziewieciu Swiadczen, ktore

wymienia MLC 2006. Tymi trzema obszarami
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zalecanymi sa: opieka medyczna, zasilek
chorobowyorazswiadczeniawraziewypadkow
przy pracy. Jednak Polskaratyfikujac MLC
2006 zdecydowatla sie¢ na realizacje oSmiu
w/w obszarow swiadczen spotecznych.

Przypominamy

Krajowa Sekcja Morska Marynarzy
i Rybakéw NSZZ ,SOLIDARNOSC” bedac
czlonkiem Strony Pracownikow Zespolu
Tréjstronnego ds. Zeglugi i Ryboléwstwa
Morskiego od momentu ratyfikacji
przez Polske Konwencji MOP - MLC,
2006 podnosila i wnioskowala do Strony
Rzadowej koniecznos¢ uregulowania
marynarskich ubezpieczeinn spolecznych
zgodnie z litera Konwencji MOP - MLC,
2006. Niestety pomimo uplywu wielu
lat od ratyfikacji przezPolske Konwencji
MOP - MLC, 2006, nie zostal zainicjowany
proces legislacyjny w celu objecia
zabezpieczeniem spolecznym wszystkich
polskich marynarzy.

Strona Pracownikow zwracala uwage,
ze Ustawa o pracy na morzu uchwalona
15.08.2015 roku, ktoramiataimplementowac
do polskiego porzadku prawnego MLC,
2006 nie wypelnila wszystkich istotnych
zobowiazan, jakie przejela na siebie Polska,
w szczegolnosci dotyczacych zabezpieczen
spotecznych polskich marynarzy.
Wielokrotnie przywolywaliSmy nastepujace
dokumenty:

»Bezposrednie pytania Komitetu (CEACR)
MOP-u z roku 2014, przyjete na 104 Sesji
Miedzynarodowej Organizacji Pracy w 2015
roku, skierowane do Rzadu RP w sprawie
ratyfikacji Konwencji Pracy na Morzu”,
w szczegolnosci dotyczace zabezpieczenia
spotecznego.

Po uplywie pieciu lat Komitet Ekspertow
MOP-u (CEACR) ponownie krytycznie ocenia
iwytyka Rzadowi RP miedzy innyminiezgodne
z MLC 2006 regulacje dot. ubezpieczen
spotecznych polskich marynarzy.

Prosba bezposrednia (CEACR) - przyjeta
2019, opublikowana AR ONS E's 1
Miedzynarodowej Konferencji Pracy ( ILC-
2021) cytat:

»e.. Komitet zauwaza, ze marynarze
mieszkajacy w Polsce i zatrudnieni na
statkach zagranicznych (innych niz

UE) w przeciwienstwie do pracownikow
ladowych mieliby prawo do dobrowolnego
czlonkostwa i musieliby samodzielnie
ponosi¢ ciezar finansowy skiladek
zarowno pracodawcy, jak i pracownika,
z naruszeniem zasady ustanowionej
w Prawidle 4.5 ust. 3, zgodnie z ktorym
marynarze podlegajacy krajowemu
ustawodawstwu dotyczacemu
zabezpieczenia spolecznego sa
uprawnieni do korzystania z ochrony
socjalnej nie mniej korzystnej niz ta,
z ktorej korzystaja pracownicy ladowi.
W zwiazku z tym Komitet zwraca
sie do Rzqdu o wskazanie podjetych
lub przewidzianych srodkow dla
przestrzegania zasady rownego
traktowania marynarzy i pracownikow
ladowych w zakresie zabezpieczenia
spotecznego marynarzy stuzacych
na statkach zagranicznych (innych
niz UE), w szczegolnosci poprzez
aktywne dagzenie do zawarcia
dwustronnych lub wielostronnych umow
zabezpieczenia spolecznego, na przyktad
z najwazniejszymi panstwami bandery
w celu wprowadzenia w zycie powyzszej
zasady.”

Pomimo udzielonych przez Rzad RP
odpowiedzi w sprawozdaniach do
MOP-u polscy marynarze zamieszkali
w Polsce, ktorzy ptywajq na statkach innych
bander nadal nie sg objeci przepisami
dotyczacymi zabezpieczen spotecznych.

"'r
|

~
SE|M

RZECZYPOSPOLITE) POLSKIE]

Dezyderat nr 5 Komisji Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej w sprawie
opodatkowania marynarzy oraz systemu
zabezpieczenia spolecznego marynarzy
i rybakow do Rady Ministrow uchwalony na
posiedzeniu w dniu 9 maja 2018 roku.

Komisja Sejmowa wezwala Rzad RP ,...do
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wdrozenia prawidta 4.5 — Zabezpieczenie
spoteczne...” i stwierdzila , ze: ,...Zgodnie
z Normaq A4.5 - Zabezpieczenie spoteczne
Konwencji MLC, 2006 - kazde panstwo
bedaqce strong Konwencji powinno zapewnic
komplementarne zabezpieczenie spoteczne
wszystkim marynarzom majacym miejsce
statego zamieszkania na jego terytorium.

w zwiqzku z powyzszym, Komisja
wzywa Rzad do podjecia pilnych dziatan
zmierzajgcych do wypracowania systemu
zabezpieczenia spolecznego marynarzy,
obejmujacego ubezpieczenia spoteczne
oraz zdrowotne, ktéry pozwalalby na
ubezpieczanie sie marynarzom zatrudnionym
pod obcymi banderami, majgcym miejsce
zamieszkania w Polsce, na =zasadzie
dobrowolno$ci.

System zabezpieczenia spotecznego
powinien zapewnié konkurencyjno$é polskich
marynarzy na _wysoce wymagajacym
Swiatowym rynku zeglugowym. Z tego
wzgledu podstawa wymiaru sktadek
powinna zostaé okreslona ryczattowo,
a w przypadku najgorzej oplacanych
stanowisk pomocniczych - od minimalnego
wynagrodzenia za prace. Ze wzgledu
na specyfike pracy na morzu system ten
powinien obejmowac réwniez rybakow
morskich...” .

TRYBUNAE SPRAWIEDLIWOSCI
UNII EUROPEJSKIE]

o
&

Wyrok Trybunalu Sprawiedliwosci
Unii Europejskiej w sprawie C- 631/17
z 8.05.2019 roku zgodnie, z ktoérym
marynarz zamieszkaly na terytorium
panstwa czlonkowskiego UE bedac
zatrudniony przez pracodawce z UE/EOG
niezaleznie od bandery statku podlega
ubezpieczeniu spolecznemu w kraju
zamieszkania.

Warto w tym miejscu przypomniec, ze jeszcze
na wczesnym etapie tworzenia Zatozen do
Ustawy pracy na morzu 15.12.2014 roku
Strona Pracownikow skierowata do Strony
Rzadowej wnioski i konkretne propozycje
rozwiazan dot. zabezpieczen spotecznych
marynarzy.

W tym samym roku 2014 Strona
Rzadowa odrzucila projekt wypracowany
w trakcie blisko dwuletniej pracy zespotu

»...Niestety! Projekt ten zostal jednostronnie
odrzucony przez Rzqd RP bez podania
jakichkolwiek powodéw uzasadniajacych
jego odrzucenie ...”.

W trakcie posiedzen Komisji Sejmowych
i Senackich uwagi Strony Pracownikow
zostaly odrzucone, a Sejm RP dnia 5 sierpnia
2015 roku glosami PO, PSL, SLD oraz RP
i BC przyjal Ustawe o pracy na morzu.

Dnia 19.08.2016 roku Strona Pracownikow
skierowata do Strony Rzadowej wystapienie
ws. nowelizacji Ustawy o pracy na morzu,
cyt. :

» Pkt.5. Koszty zabezpieczenia spotecznego
marynarzy winny byé poniesione
w odpowiednich uzgodnionych proporcjach
przez rzqd, armatora, 1 marynarza.
Ubezpieczenie powinno obejmowad
wszystkich marynarzy zamieszkatych
w Polsce...”

7.09.2016 roku Strona Pracownikow
i Strona Pracodawcow przekazala do Strony
Rzadowejwspolne stanowisko dot. nowelizacji
Ustawy o pracy na morzu podnoszac
sprawe koniecznosci uregulowania miedzy
innymi ubezpieczen spotecznych polskich
marynarzy.

W ciagu kolejnych lat na posiedzeniach
Zespotu Trojstronnego ds. Zeglugi
i Rybolowstwa Morskiego oraz na
posiedzeniach Sejmowej Komisji Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej temat
niezmiennie byl wielokrotnie podnoszony
i omawiany przez Strone Pracownikow.

Sprawa ubezpieczen spolecznych
marynarzy trafila do Prezydenta RP.

Zdjecie:Prezydent.pl
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Dnia 22 lipca 2020 roku na Posiedzeniu
Zespolu Trojstronnego ds. Zeglugi
i Rybolowstwa Morskiego Pan Pawel
Janik z Biura Narodowej Rady Rozwoju,
Samorzadu i Inicjatyw Obywatelskich
Kancelarii Prezydenta RP powiedzial, ze: ,...
ubezpieczenia spoteczne marynarzy to temat,
ktory pojawil sie na NRR juz jakis czas temu,
podczas omawiania kwestii zwiazanych
ze wsparciem dla polskiej bandery. Temat
ulatwien w rejestracji statkow pod polska
bandera jest kwestia wiodaca w projekcie
prezydenckim.

W Kancelarii Prezydenta RP poszukiwano
rozwigzan instytucjonalnych wspierajacych
polska bandere, ktérych jednym z elementéow
sa ubezpieczenia spoleczne marynarzy.
Projekt ten brany jest pod uwage w Kancelarii
Prezydenta RP jako projekt, ktory zostanie
przekazany do Sejmu w ramach tzw.
prezydenckiej inicjatywy ustawodawczej na
poczatku nowej kadencji. Potrzebny jest
jednak ,consesnus” i wspolpraca pomiedzy
Ministerstwem Rodziny, Pracy i Polityki
Spotecznej oraz MGMiZS, jako resortami
zainteresowanymi tym projektem. Prezydent
nie chce bowiem kierowa¢ do Sejmu
projektow kontrowersyjnych, na ktoére nie
ma zgody rzadu.

Po rozstrzygnieciu TSUE Kancelaria
Prezydenta RP nie chce rozstrzygac
kwestii systemowych w zakresie
ubezpieczen spolecznych marynarzy.
Projekt wychodzi z punktu widzenia
ulatwien dla polskiej bandery i to jest
jego nadrzedny cel. Natomiast wyrok
TSUE trzeba bezdyskusyjnie zrealizowadc.
Zasadne jest pilne wspétdziatanie MGMiZS,
MRPiPS oraz Kancelarii Prezydenta RP
oraz powiazanie sprawy ubezpieczen
z kwestia polskiej bandery. Konieczne
jest porozumienie pomiedzy resortami,
gdyz inicjatywa prezydencka nie powinna
budzi¢ napie¢ na linii rzad-prezydent...” -
cytat z protokolu Zespolu Trojstronnego
ds Zeglugi i Ryboléwstwa Morskiego z dnia
22 lipca 2020 roku.

Zwracamy rowniezuwage na tres¢ wypowiedzi
Pana Marka Grébarczyka (MGMiZS), ktory
powiedziat:

»---Z UWagi na zagadnienie rzeczq oczywista
byto, ze to MGMiZS bedzie realizowat projekt.

Jednak w ubieglym roku, aby podnies¢ range
sprawy, inicjatywe w zakresie procedowania
projektu przejat Prezydent. Prace nad ustawaq
w pierwszej poltowie roku, w zwiqgzku
Zz zawirowaniami zwiqzanymi z pandemiq
i kampania wyborcza, zostaty wstrzymane.
Niemniej jednak zostana wznowione. Dalsze
procedowanie projektu przez Kancelarie
Prezydenta nadatoby mu priorytetowy bieg
w Parlamencie.

Niemniej jednak jesSli prace nad projektem
mialyby byé kontynuowane przez MGMiZS
to jego ostateczny ksztalt zostanie ustalony
w wyniku uzgodnienn miedzyresortowych
i konsultacji publicznych, po uprzednim
wpisie do wykazu prac legislacyjnych
i programowych Rady Ministréw...”

- cytat z protokohu Zespotu Tréjstronnego ds
Zeglugi i Rybolowstwa Morskiego z dnia 22
lipca 2020 roku.

Dnia 23.11.2021 roku Krajowy Sekretariat
Transportowcow NSZZ ,Solidarnosc¢”
przestal do Pana Prezesa Rady Ministrow
Mateusza Morawieckiego Apel nr 1 w sprawie
ubezpieczen spolecznych dla polskich
marynarzy.

W odpowiedzi 28.01.2022 roku,
z upowaznienia Ministra Infrastruktury

Marka Grobarczyka Sekretarza Stanu
odpowiedziat cytat: ,... Kwestia kluczowa
okazala sie jednak kwestia sktadek na
ubezpieczenie spoteczne i ich korelacja
z odpowiednimi wplywami do budzetu
panstwa i Funduszu Ubezpieczen
Spotecznych. Aktualnie, zuwagi na pandemie
SARS-CoV-2 oraz zwiazanag z tym sytuacje
budzetu panstwa, prace nad rozwiazaniami
w zakresie Lkompleksowego objecia
marynarzy zabezpieczeniem spolecznym
zostaly wstrzymane ...”.

Dnia 25.03.2022 roku Strona Pracownikow
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Zespolu Troéjstronnego ds. Zeglugi
i Rybolowstwa Morskiego, skierowala kolejne
wystapienie do Strony Rzadowej wnioskujac
o wznowienie dzialan legislacyjnych w celu
objecia polskich marynarzy systemem
ubezpieczen spotecznych. Cytat:

»--. Podczas wieloletnich prac Zespotu
Tréjstronnego ds. Zeglugi i Rybotéwstwa
Morskiego Strona Rzqdowa, Strona
Pracodawcéw i Strona Pracownikéw
wypracowaty gléwne zalozenia i projekt
ustawy, w ktérym zaproponowano
wprowadzenie sktadek na ubezpieczenia
spoteczne i ubezpieczenia zdrowotne...”.

W odpowiedzi 12.04.2022 roku,
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Marka Grobarczyka Sekretarza Stanu cytat:

»-.. Aktualnie, zuwagina pandemie COVID-19,
jak réwniez ze wzgledu na trwajacq wojne na
Ukrainie oraz zwiqzanqg z tymi okolicznoSciami
sytuacje budzetowaq paristwa, prace nad
rozwiqzaniami w zakresie kompleksowego
objecia marynarzy zabezpieczeniem
spotecznym zostaly wstrzymane. ...”.

Strona Pracownikow Zespolu Trojstronnego
ds. Zeglugi i Ryboléowstwa Morskiego
stanowczo sprzeciwia sie takiemu stanowisku
Strony Rzadowej z dnia 12.04.2022
roku w sprawie odmowy wszczecia prac
legislacyjnych.

W trakcie omawianego okresu 9 lat liczne
wystapienia Strony Pracownikéw napotykaly
na nieustepliwy 1 niezmienny opor
thumaczony brakiem mozliwosci realizacji
ustawowego zabezpieczenia spoltecznego dla
polskich marynarzy.

Powyzej zacytowaliSmy jedynie kilka
wybranych dokumentow, wystapien Strony
Pracownikow i Strony Pracodawcow oraz
odmowe realizacji postulatu przez Strone
Rzadowa.

Owczesna sytuacja i brak efektow naszej
dziatalnosci zmusily Strone Pracownikow
Zespolu Tréjstronnego ds. Zeglugi
i Rybotowstwa Morskiego do skierowania
naszego wniosku dnia 25 sierpnia 2022r
do Rady Dialogu Spolecznego o wyrazenie
opinii i zajecie stanowiska w sprawie
implementacji do polskiego prawa Konwencji
MOP-u MLC, 2006, w zakresie zabezpieczenia
spolecznego polskich marynarzy.

Wreszcie jest oczekiwany od trzech

dziesiecioleci projekt rzadowy - projekt
ustawy o zmianie ustawy o systemie
ubezpieczen spolecznych oraz niektorych
innych ustaw ...

Ministerstwo Rodziny,
Pracy i Polityki Spotecznej

Na poczatku lat dziewiecdziesiatych

panstwowe polskie przedsiebiorstwa
armatorskie, przy biernosci kolejnych
Rzadow RP i milczeniu Parlamentu RP,
zdecydowaly sie na zalozenie spolek
zagranicznych w tzw. rajach podatkowych,
pozbawily polskich marynarzy ubezpieczen
spotecznych, stalego miejsca zatrudnienia
w Polsce i wielu uprawnien wynikajacych
miedzy innymi z kodeksu pracy, Ustawy o
Pracy na Morzu itd.

Rzadowy projekt
ustawy o zmianie
ustawy o systemie
ubezpieczen
spolecznych oraz
niektorych innych
ustaw

Reakcje, stanowiska,

opinie w sprawie

projektu rzadowego
Stanowisko Rady KSMMiR

NSZzZ ,S” Stanowisko g
Rady KSMMiR NSZZ = =
»Solidarno§é” nar 1/ % N
XI1/08/2024 w sprawie 7, L
rzadowego projektu ustawy Rzy’\ @

o zmianie ustawy o systemie ubezpieczen
spolecznych.

Rada KSMMiR NSZZ “Solidarnos$¢” zapoznata
sie z rzqdowym projektem ustawy o zmianie
ustawy o systemie ubezpieczen spotecznych
z dnia 6 sierpnia 2024 roku.

Rada KSMMiR NSZZ “Solidarno$é¢” negatywnie
opiniuje rzadowy projekt ustawy o zmianie
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ustawy o systemie ubezpieczenn spotecznych
z dnia 6 sierpnia 2024 roku.

Projekt nie uwzglednia charakteru
marynarskiej umowy o prace, braku cigglosci
zatrudnienia polskich marynarzy pracujacych
na statkach innych bander.

Projekt naktada obowigzek optacania
skladek na ubezpieczenie spoteczne przez
marynarzy nie posiadajqcych zatrudnienia
czego nie mozna zaakceptowad.

Projekt ustawy sprowadza sie do zzrzucenia
problemu braku kontroli i nadzoru nad
statkami tanich bander na barki marynarzy,
ktorzy w wielu przypadkach nie beda w stanie
udzwignqé konskwencji zmian co moze
doprowadzié do bezrobocia lub rezygnacji
Z pracy na morzu.

UZASADNIENIE:

1. Projekt nie spetnia oczekiwan polskich
marynarzy i pogarsza istniejace warunki
marynarzy mieszkajacych w Polsce
i pracujacych na statkach u zagranicznych
armatoréw (innych niz UE).

2. Podstawowe zastrzezenia wzbudza
fakt, ze fundamentem zaproponowanego
rozwiqzania (majgcego na celu uczynienie
polskiej bandery konkurencyjnej wobec
tzw. tanich bander) jest de facto obnizenie
poziomu  zabezpieczenia spolecznego
polskich marynarzy zatrudnionych przez
polskich armatoréw. Odprowadzanie
sktadki na ubezpieczenie spoteczne od
poziomu minimalnego wynagrodzenia
przektada sie na radykalne obnizenie
wysokosci przysztych Swiadczen
emerytalnych. Rozumiemy potrzebe budowy
(czy odbudowy) konkurencyjnosci polskiej
bandery, ale nie moze to sie odbywad
wyltacznieprzy pomocy obnizenia standardu
przysztych Swiadczenn emerytalnych
polskich marynarzy. Nalezy podkreslié, ze
w obecnym stanie prawnym ustawodawca
zdecydowal sie na dofinansowanie
sktadki osé6b prowadzaqcych pozarolniczqg
dzialalno$é gospodarczaq (tzw. wakacje
od ZUS polegajace na braku obowigzku
odprowadzania sktadki przez ptatnika
samozatrudnionego i réwnoczesnie
modyfikacje zapisu ksiegowego na
indywidualnym koncie ubezpieczonego
tak, jakby nie dokonal decyzji
o skorzystaniu z “wakacji”). Jak mozna
zakladaé rozwigzanie to stuzy wsparciu

przedsiebiorczosci, ktéra jest postrzegana
przez ustawodawce jako niezbedna dla
rozwoju polskiej gospodarki. Podobnie
budowa konkurencyjnosci polskiej bandery
powinna byé polaczona z wykorzystaniem
mechanizmu wsparcia ze Srodkow
publicznych.

. Projekt nie rozwiqzuje kwestii rownego

traktowania pracownikéw ladowych
i morskich w sferze ubezpieczen,
gdyz wskazuje, ze calosé obcigzenia
ekonomicznego opltacanej sktadki
spoczywa na marynarzu wykonujacym
prace na podstawie umowy o Swiadczenie
pracy na morzu.

. Rzadowy projekt ustawy o zmianie ustawy

o systemie ubezpieczenn spolecznych nie

realizuje:

* Postanowienn Konwencji MLC 2006
ratyfikowanej przez Polske 27.12.2011
roku zgodnie, z ktérq marynarze powinni
by¢ objeci ubezpieczeniem spolecznym na
warunkach nie gorszych niz pracownicy
ladowi;

* Prosby bezposredniej Komitetu Ekspertéw
Miedzyznarodowej Organizacji Pracy
(MOP) - CEACR - przyjetej w 2019
roku skierowanej do rzaqdu polskiego
w 2019 roku - cytat: “... Komitet uwaza,
ze marynarze mieszkajacy w Polsce
i zatrudnieni na statkach zagranicznych
(innych nize UE) w przeciwienstwie
do pracownikéw lgdowych mieliby
prawo do dobrowolnego czlonkowstwa
i musieliby samodzielnie ponosié ciezar
finansowy skladek zaréwno pracodawcy,
jak i pracownika, z naruszeniem
zasady ustanowionej w Prawidle 4.5
ust. 3, zgodnie z ktérym marynarze
podlegajacy krajowemu ustawodawstwu
dotyczacemu zabezpieczenia spotecznego
sa uprawnieni do korzystania z ochrony
socjalnej nie mniej korzystnej niz
ta, z ktorej korzystaja pracownicy
ladowi. W zwiazku z tym Komitet
zwraca sie do Rzqdu o wskazanie
podjetych lub przewidzianych
srodkow dla przestrzegania zasady
rownego traktowania marynarzy
i pracownikow ladowych w zakresie
zabezpieczenia spotecznego
marynarzy stuzacych na statkach
zagranicznych (innych niz UE),
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w szczegolnosci poprzez aktywne
dazeniedozawarciadwustronnychlub
wielostronnych umow zabezpieczenia
spotecznego, na przyktad
Zz najwazniejszymi panstwami
bandery w celu wprowadzenia w zycie
powyzszej zasady.”

—

NSZZ
aq

KOMISJA KRAJOWA

Majac na uwadze powyzsze Rada KSMMiR
NSZZ “Solidarnosé¢” wzywa Strone Rzadowaq
do zmiany projektu ustawy o zmianie
ustawy o systemie ubezpieczeri spolecznych,
uwzgledniajac interesy polskich marynarzy
oraz wymagania Konwencji MLC 2006
ratyfikowanej przez Polske 27.12.2022 roku
i prosby bezposredniej Komitetu Ekspertéw
MOP - CEACR przyjetej w 2019 roku
skierowanej do rzadu polskiego w 2019 roku
dot. Prawidta 4.5 i Kodeksu - Zabezpieczenie
spoteczne.

Decyzja Prezydium Komisji Krajowej NSZZ
»S”’w sprawie rzadowego projektu ustawy
o zmianie ustawy o systemie ubezpieczen
spolecznych.

Prezydium Komisji Krajowej NSZZ
sSolidarnosé” krytycznie ocenia projekt
ustawy o zmianie ustawy o systemie
ubezpieczen spotecznych z 6 sierpnia
2024 r.

Celem projektu winno byc¢ pelne wdrozenie
w Polsce postanowiern konwencji MCL 2006
ratyfikowanej przez Polske 27 grudnia 2011
r. oraz usuniecie uchybieni polskiego stanu
prawnego i praktyki, ktére wskazat polskiemu
rzadowi Komitet Ekspertow MOP (CEACR)
w 20109.

Powinien on takze adresowaé kwestie
wzmocnienia polskiej bandery jako
atrakcyjnej podstawy pracy na morskich
statkach handlowych.

Projekt ustawy o zmianie ustawy o systemie

ubezpieczerni spotecznych z 6 sierpnia

2024 r. nie rozwiqzuje powyzszych zadan.

Prezydium KK zwraca szczegdlng uwage na

nastepujqce kwestie:

1. Pierwsza dotyczy marynarzy
wykonujqgcych prace na statkach tzw.
tanich bander.

W tym obszarze projekt nie rozwiazuje
kwestii rownego traktowania pracownikow
ladowych i morskich w sferze ubezpieczen
spotecznych. Aczkolwiek projekt
umozliwia podleganie ubezpieczeniu
chorobowemu marynarzom pracujacym
pod banderqg innego niz polska lub unijna
(co dotychczas nie miato miejsca) to cate
obcigzenie ekonomiczne zwiqgzane ze
sktadka dotyka marynarza. Co réwnie
wazne 1 nieakceptowalne to fakt, ze wciaz
konstrukcja ubezpieczenia zdrowotnego
nie odpowiada realiom pracy na morzu
(polegajacej na przeplatajacych sie
okresach pracy na morzu i okresach
pozostawania na lgdzie).

2. Po drugie na negatywnq ocene zastuguje
zawarta w projekcie préoba uczynienia
polskiej bandery bardziej atrakcyjnq.
Podstawowe zastrzezenie wzbudza fakt, ze
kluczowym elementem zaproponowanego
rozwiqzania, majqgcego na celu uczynienie
polskiej bandery bardziej atrakcyjnag jest
de facto obnizenie poziomu zabezpieczenia
spotecznego polskich marynarzy
pracujacych pod polska banderq poprzez
wprowadzenie nowego tytulu podlegania
skladce, ktéra odprowadzana ma byé
od podstawy w wysokosci minimalnego
wynagrodzenia. Odprowadzanie sktadki
od minimalnego wynagrodzenia przektiada
sie na radykalne obnizenie przysztych
Swiadczen emerytalnych.

Prezydium KK NSZZ ,Solidarnos$é¢” apeluje
do Ministerstwa Infrastruktury o dalsze
prace nad wskazanymi w Decyzji Prezydium
wyzwaniamiz wykorzystaniem mechanizmow
dialogu spotecznego, w tym forum Zespolu
Tréjstronnego ds. Zeglugi i Rybotéwstwa
Morskiego.

Transport morski w wymiarze europejskim
i globalnym stanowi prawdziwy krwioobieg
sytemu gospodarczego na Swiecie (czego
doswiadczyliSmy w niedawnym okresie
pandemii Covid- 19). Nalezy wiec podejmowaé
wszelkie niezbedne dzialania dla uczynienia
pracy marynarzy atrakcyjnqorazwzmocnienia
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mozliwosci rozwoju polskiej bandery. Cel
drugi nie moze jednak byé realizowany
kosztem sytuacji ubezpieczeniowej marynarza
zatrudnionego u armatora plywajqgcego pod
polska bandera.

Stanowisko Strony Pracownikow Zespolu
Tréjstronnego ds. Zeglugi i Rybolowstwa
Morskiegow sprawie rzadowego projektu
ustawy o zmianie ustawy o systemie
ubezpieczen spolecznych.

Strona Pracownikow Zespotlu

Tréjstronnego ds. Zeglugi i Ryboléwstwa

Morskiego, to jest:

* Krajowa Sekcja Morska Marynarzy
i Rybakow NSZZ ,,Solidarnosc¢”

e Federacja Zwiaqzkow Zawodowych
Marynarzy i Rybakow

e Ogolnopolski Zwiqzek Zawodowy
Oficerow i Marynarzy

po zapoznaniu Sie z projektem rozwiqzan

zmierzajacych do wypelnienia wymogu

zawartego w Konwencji o pracy na morzu

(MLC, 2006) - (Prawidto 4.5, Norma

A4.5) poprzez uregulowanie ubezpieczen

spotecznych marynarzy zamieszkalych

na terytorium Polski zwraca uwage na
nastepujace aspekty:

e W ciagu ostatnich trzech lat dyskusji
zaréwno Strona Rzgdowa, Strona
Pracodawcéw, jak i Strona Pracownikéw
wskazywatly na niezbednos$é przyjecia
rozwiqgzan w zakresie ubezpieczen
spotecznych marynarzy zamieszkujqcych
na terytorium Polski, jednak postulat ten
dotyczyl marynarzy zatrudnianych przez
pracodawcéw spoza Unii Europejskiej
i Europejskiego Obszaru Gospodarczego,
gdyz zatrudnieni w UE i EOG marynarze,
co do zasady objeci by¢ powinni systemem
ubezpieczenn spotecznych parnstwa
bandery;Dodatkowym argumentem za jak
najszybszym przyjeciem odpowiednich
rozwiqzan jest takze wyrok TSUE.

* Zobowiqzanie Polski podjete przy
ratyfikacji MLC 2006 i przestane nastepnie
w osSwiadczeniu Rzqdu RP do MOP
wskazujq na objecie marynarzy oSmioma
z dziewieciu tytutéow ubezpieczeniowych
wymienionych w MLC 2006, a nie tylko
ubezpieczeniem emerytalnym, rentowym

chorobowym i wypadkowym;

* Wspominane juz wyzej Prawidlio 4.5
i Norma A4.5 MLC 2006 stanowi, ze
marynarze w zakresie dostepu do systemu
ubezpieczeri spotecznych nie mogq bydé
potraktowani gorzej, niZz pracownicy
zatrudnieni na lgdzie. Dotyczy to nie
tylko, przynajmniej rownego, dostepu do
rodzajow ubezpieczenia, ale takze zasad
optacania sktadki. Podczas spotkania
w dniu 14 marca 2024 roku Strona
Rzadowa wyraznie podkreslala zasade
réwnego traktowania. Nalezy w tym
miejscu podkreslié, ze majgce w tym
przypadku zastosowanie postanowienia
MLC 2006 poza wskazaniem 9 tytutow
ubezpieczeniowych wspominajaq jeszcze
o uzupelniajacych Swiadczeniach
okreslonych w Prawidle 4.1 w zakresie
opieki medycznej oraz Prawidle 4.2
w zakresie obowiqgzkéw armatoréw, ale
takze przypominaja o Swiadczeniach
wspominanych w innych czeSciach
Konwencji:

e Strona Rzadowa informowala takze, ze
w odniesieniu do pracodawcéw, ktorzy
maja swoje siedziby na terenie UE istniejq
mechanizmy pozwalajgce na Scigganie
sktadek ubezpieczeniowych w przypadku
zatrudniania marynarzy z Polski;

Naszym zdaniem przestany projekt nie
wypetnia ani dokonanych uzgodnien,
ani ztozonych przez Strone Rzaqdowa
deklaracji, ani tym bardziej oczekiwan
i potrzeb zainteresowanej grupy
zawodowej.

Biorac powyzsze pod uwage przesylamy
ponizej kilkanascie pytan do projektu.
Odpowiedzi na nie, by¢ moze rozwiejaq
nasze watpliwosci, albo nawet
zweryfikuja btedne rozumowanie.
Zawsze jednak beda stanowié¢ podstawe
do ostatecznej oceny prezentowanego
projektu.

Ponizej lista pytan:

Zasadniczq kwestiq jest, czy planowana
zmiana jest obowiazkowa dla marynarzy,
czy dobrowolna.

1. Ustawa przerzuca koszt zabezpieczenia

spolecznego na marynarza i ewentualnie
pracodawce. Czy Panstwo Polskie
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wobec istnienia odpowiednich zapisow
konwencyjnych oraz dopuszczalnosci
takiej doptaty przez przepisy Unii
Europejskiej (wytyczne pomocy panstwa
do zeglugi) zamierza partycypowad
w kosztach tegoz zabezpieczenia. Jesli
tak, to od kiedy i w jakiej formie, jesli nie,
to z jakich powodoéw?

W jaki sposéb w reformowany system
ubezpieczenn spotecznych maja byé
wtlaczone dotychczasowe ubezpieczenia
spoteczne marynarzy optacane przez nich
i przez ich pracodawcéw w krajach UE
i poza UE?

. Czy marynarze obecnie optlacajacy
sktadki na wubezpieczenie spoleczne
w nastepujacych krajach: Niemcy, Wielka
Brytania, Norwegia, Dania, Holandia,
Malta i innych krajach UE, ale takze poza
UE, bedaq mogli kontynuowadé optacanie
skladek na ubezpieczenie spoleczne na
dotychczasowych zasadach? Jesli tak,
to czy musza ten fakt zglosié/ potwierdzié
wZUSiczy bedadodatkowomusielioptacaé
sktadki na ubezpieczenie spoteczne
zgodnie z regulacjami przewidzianymi
w projekcie w/w ustawy?

. Czy marynarze obecnie oplacajacy sktadki
na ubezpieczenie spoleczne i plywajacy
na statkach pod banderq EU/EFTA beda
musieli wystapié do Urzedu Morskiego
lub Agencji Zatrudnienia o zaswiadczenie
potwierdzajqce status marynarza?

. Czy istnieje mozliwosé ,Sciqgniecia”
od armatora UE/EOG sktadki na
ubezpieczenie spoteczne polskiego
marynarza na podstawie przepisow
unijnych? Prosimy o wskazanie
konkretnego przepisu umozliwiajacego
ZUS zbieranie sktadek na ubezpieczenie
spoleczne, jako czesci pracodawcy.

. Projekt pozostawia pracownikowi duzy
margines interpretacyjny. Prosimy
o u$ciSlenie kwestii dobrowolnosci
ubezpieczeni oraz rzeczywistego wptywu
okreséw nieptacenia skiadki na
sposob naliczania przyszlej emerytury.
Ale takze o wskazanie ewentualnej
odpowiedzialnosSci marynarza
w przypadku nie zgloszenia sie do
ubezpieczenia i/lub nieodebrania
zaswiadczenie o statusie marynarza

7. Czy kazdy marynarz musi zgtosi¢ sie do

Urzedu Morskiego lub Agencji Zatrudnienia
w celu otrzymania zaswiadczenia
potwierdzajqcego status marynarza?

. Jak ma sie ,dobrowolne” uzyskanie

statusu marynarza przez przedlozenie
zasSwiadczenia z Urzedu Morskiego
lub Agencji Zatrudnienia do art. 80
ust. 1 ustawy o systemie ubezpieczen
spotecznych oraz do art. 219 KK? Jakie
sankcje beda grozity za brak ztozenia ww.
zaswiadczenia? Czy jak marynarz nie
otrzyma zaswiadczenia potwierdzajacego
status marynarza tzn. ze nie bedzie
objetym ubezpieczeniem spotecznym na
nowych warunkach? Czy jak marynarz
wystapi o zaswiadczenie potwierdzajqce
status marynarza a nie zgtosi do ZUS checi
objecia ubezpieczeniem spotecznym i nie
bedzie optacat skladek to oznacza jakie$
sankcje dla marynarza? Czy Urzaqd Morski
lub Agencja Zatrudnienia po wystawieniu
zaswiadczenia potwierdzajqcego status
marynarza powiadomi o tym fakcie ZUS?

. Co w sytuacji, gdy marynarz przez jakis

okres nie oplacal skladki zdrowotnej
i ,dobrowolnie” przedlozy zaswiadczenie
w ZUS, co natozy na niego obowiqzek
optacania wszystkich sktadek
wymienionych w ustawie? Wedtug
obecnie obowiazujgcych przepisow
osoba dobrowolnie zglaszajgca sie do
ubezpieczenia zdrowotnego, jezeli miata
przerwe w oplacaniu skladki zdrowotnej,
jest zobowiagzana do wniesienia optaty
dodatkowej w wysokosci do kilkunastu
tys. zt. Czy taka optlata bedzie miala
zastosowanie w tym przypadku? Jesli
tak, to czy nie warto pomysleé¢ o amnestii
przy wprowadzaniu projektu w zZycie?

10.Projekt ustawy w obecnej formie

przewiduje koniecznos$é pobrania
zaswiadczenia z Urzedu Morskiego lub
Agencji Zatrudnienia i przedlozenia go
w ZUS do 31.01.2025. Co w przypadku,
jezeli ktos$ przez caly styczern bedzie na
statku? (Nowelizacja ma wejs¢ w zZycie
01.01.2025, ale kiedy zostana wydane
odpowiednie rozporzaqdzenia? Od
kiedy Urzedy Morskie beda wydawaé
zaswiadczenia?) Czy termin ten nie
powinien byc¢ wydtuzony?

Krajowa SekcjasMorska Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,Solidarnosé¢” 33



MARYNARZE NIE SA KRYMINALISTAMI

11.Skoro Agencja Zatrudnienia bedzie mogta

wystawic¢ ww. zaswiadczenie, dlaczegonie
armator? Posiada on takie same informacje
o marynarzu jak agencja. Kapitan
statku jest przedstawicielem armatora,
mogacym w jego imieniu wystawiac rozne
dokumenty. Umozliwienie mu wystawienia
zaswiadczenia znacznie utatwiloby proces
uzyskiwania zaswiadczen, bez zadnego
uszczerbku na ich wiarygodnosci.

12.Wedtug projektu ustawy: ,,Obowiazek

podlegania ubezpieczeniom spotecznym
oraz optacenia sktadek przez marynarzy
za okres 12 miesiecy, liczony od dnia
wskazanego w zasSwiadczeniu jako
dzienn uzyskania statusu marynarza
posSwiadczonego przez agencje
zatrudnienia lub dyrektora urzedu
morskiego.” Czy nalezy rozumieé, ze
zeby kontynuowaé oplacanie skladki
na ubezpieczenie spoteczne po 12
miesiqgcach trzeba bedzie przedstawié
nowe zasSwiadczenie potwierdzajqce
status marynarza.

Proponowany okres zawieszenia
sktadek to 1 do 3 miesiecy w roku.
Marynarze ptywajacy na stalej rotacji
zazwyczaj przebywajq na statkuiw domu
przez réwne okresy, w rotacji 1:1 lub 2:1
(rownowaga lub przewaga przebywania
na statku). Marynarze kontraktowi, nie
plywajacy na statej rotacji, moga z kolei
przebywaé wiekszos$é roku w domu, nie
zarabiajgc w tym czasie. Proponowany
dopuszczalny czas zawieszenia
platnosci do 3. miesiecy ma sie nijak do
wzmiankowanych realiow. Przy obecnie
proponowanych zmianach konieczne
bedzie optacanie sktadek réwniez
w miesiqgcach, w ktérych nie wykonuje
sie pracy i nie zarabia. Wydiuzenie
mozliwego okresu zawieszenia pozwoli
bardziej dostosowaé proponowane
przepisy do realidw pracy na morzu.

BraknastronieZUSaktualnejinformacji
dotyczacej obowigzujacych umoéw
miedzynarodowych ws zabezpieczen
spotecznych. Na stronie ZUS widnieje
informacja z dnia 19.01.2022 roku. Wielu
armatoréw z krajéow UE korzysta z tanich
bander i nie odprowadza zadnych
sktadek na ubezpieczenia spoteczne.
Nawet w przypadku korzystania

z bandery narodowej w krajach UE
istniejq rézne przepisy pozwalajace
armatorom na nieptacenie sktadek. Jasne
przedstawienie informacji dotyczacych
poszczegodlnych sytuacji (kraj/bandera/
oskltadkowanie) jest bardzo wazne
w kontekscie poprawnego rozliczenia
z ZUS, jak réwniez poszukiwania pracy.
Juz dzis$ marynarz musi bycé zorientowany
w przepisach podatkowych, gdyz podana
w ogtoszeniu stawka, w zaleznoSci
od zastosowanej umowy o unikaniu
podwdjnego opodatkowania, rodzaju
zeglugi (miedzynarodowa/trampowa),
przepiséw lokalnych itd., moze zmienié
sie diametralnie na niekorzy$é.
Proponowana nowelizacja nakiada na
marynarzy konieczno$é orientowania sie
w kolejnej kwestii — miedzynarodowych
uméw o zabezpieczeniach spotecznych.
ZUS, bedaqc w posiadaniu stosownych
informacji, mégltby je tatwo
usystematyzowadé i przedstawid,
zdejmujqgc choé czesé nowych obcigzen
Z marynarzy.

1Umowy miedzynarodowe mogq byé
nowelizowane, wypowiadane itp., o czym
informacje sa raczej ciezko dostepne.
Wprowadzenie czasu na dostosowanie
zgtoszenia do ZUS do miedzynarodowej
sytuacji prawnej pozwolitoby uniknqgé
czesci potencjalnych niezgodnosci i kar.

Projekt nowelizacji zostal podany do
wiadomoSsci publicznej w sierpniu 2024 r.
Do planowanego wejscia w zycie zostato
mniej niz 4 miesiqce. Proponowane
zmiany spowodujqg zmniejszenie kwoty
netto zarobkéw, jak wynika z oceny
skutkéw regulacji, wiekszo$ci marynarzy
w Polsce. W zwiqzku z tym czesS¢ z nich
z pewnosciq bedzie albo negocjowata
z agencja/armatorem podwyzke
pokrywajacq nowe obciqzenia, lub bedzie
szukata nowej pracy. Odroczenie wejscia
w zycie proponowanych zmian ulatwitoby
obie te rzeczy i pozytywnie wplyneto na
biezacq sytuacje finansowq marynarzy.

Jak w przypadku konieczno$ci zmiany
pracy ma wygladaé zmiana tytutu
do ubezpieczen i jakie konsekwencje
w zwigzku z tym wynikaja dla
ubezpieczonego?

W jaki sposéb miatoby przebiegaé
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ustalanie schematu podlegania
ubezpieczeniom spotecznym
w przypadku marynarzy pracujacych
pod polskag banderq? Jaki wplyw na
decyzje miatby marynarz? Czy bytaby to
decyzja podejmowana indywidualnie czy
grupowo?

19. Czy nalezy rozumied, ze na statku pod
polska bandera bedq mogty obowiqzywad
dwa schematy ubezpieczenia: ,marynarz
bedzie pracownikiem” lub ,marynarz
bedzie uzyskiwat status marynarza”?

20. Czy na statku pod polskq bandera

bedzie mozna placi¢ skiladke od
minimalnego wynagrodzenia, po
otrzymaniu statusu marynarza,

a rzeczywista miesieczna ptaca
marynarza bedzie wyzsza niz minimalne
wynagrodzenie?

21. Co z systemem ubezpieczen
zdrowotnych stanowiqcych istotny
element zabezpieczenia socjalnego
marynarzy i podkreslanego w MLC 2006.

22. Reasumujqgc, Strona Pracownikéw
Zespotu Tréjstronnego ds. Zeglugi
i Ryboltéwstwa Morskiego negatywnie
opiniuje rzaqdowy projekt ustawy
0 zmianie ustawy o systemie ubezpieczen
spotecznych wedtug zatozen z dnia 6
sierpnia 2024 roku.

Rzaqdowy projekt ubezpieczeni
marynarzy i odpowiedzi
Ministerstwa Infrastruktury
na nasze pytania, ze wzgledu
na duzq objeto$é znajduja
sie na stronie internetowej
KSMMiR NSZzZZ “S”
wwuw.solidarrnosc.nms.org.pl

Kongres ITF

Przedstawiamy
fragment Uchwaly
Kongresu ITF
»PRZEMIESZCZANIE
SWIATA DO
PRZODU”.

Kongres ITF-u odbyl sie w dniach 13
- 19 pazdziernika 2024 w Marakesz -
Maroko. Pelne teksty uchwal przyjetych
na Kongresie ITF dla zainteresowanych
marynarzy znajduja sie do wgladu
w biurze KSMMiR NSZZ ,,Solidarnosc”.

TRANSPORTOWCY PRZEWODZA ZMIANIE

”"Napawa nas gleboka duma,ze nasi
marynarze maja jedyny na Swiecie
globalny uklad zbiorowy pracy.

Musimy wyciagaé nauki z naszego

doswiadczenia i historii i budowaé nowe
modele globalnej sily przemyslowej dla
wszystkich pracownik6éw transportu.”

Zdjecie: itfglobal.org

1. Pracownicy transportu poruszaja swiat.
Jestesmy kierowcami, kurierami na
motocyklach, marynarzami, dokerami,
rybakami, pilotami, personelem
poktadowym, inzynierami, sprzataczami,
pracownikami cateringu, sprzedawcami
biletow, pracownikami lotnisk
i magazynow. JesteSmy pracujacymi
kobietami, mlodymi pracownikami,
pracownikami formalnymi oraz
nieformalnymi, ktorzy przemieszczajg
ludzi, towary i ustugi do i z kazdego miejsca
i kazdej spotecznosci. Dziewiecdziesiat
procent towarow o lacznej wartosci 14
bilioné6w dolarow rocznie - przewozone
jest przez pracownikow morskich.
Przewozone sa miliardy pasazerow
bezpiecznie kazdego dnia w miastach,
w obrebie krajow i ponad granicami, droga
ladowa, morska i powietrzna. DziewieC na
dziesie¢ o0sOb uwaza transport za wazng
ushuge publiczna.

2. Kiedy swiat sie zatrzymal podczas pandemii
Covid-19, pracowniey transportu nadal
utrzymywali Swiat w ruchu w wyjatkowo
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trudnychokolicznosciach.JaktoczyniliSmy
zawsze, utrzymywaliSmy w ruchu Zywnosc,
lekarstwa, pasazerow, lekarzy, studentow,
nauczycieli, kluczowych pracownikoéow,
ltancuchy dostaw, handel, spoteczenstwo
i caly swiat.

3. Pracownicy transportu sa sila napedowag
Swiatowej gospodarki, taczac krytyczne
lancuchy dostawy, rynki i spoleczenstwa.
Oznacza to, ze jesteSmy w wyjatkowej
sytuacji, w ktorej mozemy zadac¢ zmian
i bycich liderami. Transport to nasze zycie,
zrodlo utrzymania i nasza przysztosc.

Zdj C|e |tflobal .or

4. Od ponad 130 lat pracownicy transportu
organizuja sie i demonstruja solidarnosc
ponad granicami w celu obrony swoich
interesow gospodarczych i spotecznych
oraz sprawienia, ze transport stanie sie
kluczowa ustuga publiczna. ITFiafiliowane
z nig zwiazki zawodowe jednocza sie
w budowaniu miedzynarodowego ruchu
pracownlczego Nasza sita tkwi w naszej
pracy i naszej roznorodnosci. Nasza
konstytucja wyraza nasze wartosci: pokgj,
sprawiedliwos§¢, szacunek i rownosc
a naszym celem jest budowanie lepszego
Swiata.

5. Niniejszym przedstawiamy nasza wizje na
lata 2024-2029 dotyczaca ,Pracownikow
transportu przemieszczajacych Swiat
do przodu”. Takie sa nasze zadania
i strategia na rzecz transformacji branzy
transportowej, stworzemabezpleczmeJszeJ,
sprawiedliwszej i bardziej zrownowazonej
gospodarkiispoteczenstwa dla wszystkich.
Wierzymy w Swiat sprawiedliwosci
spotecznej, gospodarczej i Srodowiskowej;
gdzie wszyscy pracownicy sa traktowani
jednakowo — z godnoScia i szacunkiem,;
gdzie kazdy moze pracowac w bezpiecznym
Srodowisku wolnym od strachu
i dyskryminacji i gdzie kazdy pracownik
otrzymuje wynagrodzenie uwzgledniajace

jego kluczowa role w spoteczenstwie jako
sily napedowej zasobnosci gospodarczej
i dobrobytu.

6. Zawsze jednoczyliSmy pracownikow.
Walczyhsmy z autorytaryzmem,
chciwoscia i cierpieniem; przetrwaliSmy
wojne, napiecia nuklearne i globalnag
pandemie; i polepszyliSmy prawa, rownosc¢
i sprawiedliwoS¢ w okresie przemian
przemystowych i spolecznych.

7. Teraz,wswiecienarastajacychnieréwnosci,
nasilajacych sie atakéw na prawa
cztowieka, wzrastania autorytaryzmu,
korupcji i chciwosci korporacji a takze
znalezienia sie na granicy katastrofy
klimatycznej, zjednoczyliSmy sie w jednym
glosie solidarnosci.

8. JesteSmy zjednoczeni w odpowiedzi na
stojace przed namiwyzwania przemyslowe,
spoleczne i Srodowiskowe. Organizujemy
sie i prowadzimy kampanie, walczymy
0 nasze prawa i przesuwamy wiladze od
kapitatu z powrotem do pracownikow.

Zdjecie: itfglobal.org

9.ITF jest wyjatkowa, demokratyczna
federacja afiliowanych zwiazkow
zawodowych transportowcow. Nasze
struktury demokratyczne wzmacniaja
nasze zbiorowe dzialanie. Nasza moc
przemystowa daje nam site do walki

o lepsze prawa i warunki. Napawa nas
gleboka duma ,Ze nasi marynarze majq

Zdjecie: itfglobal.org
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jedyny na Swiecie globalny uklad zbiorowy
pracy. Musimy wyciaga¢ nauki z naszego
doswiadczenia i historii i budowac¢ nowe
modele globalnej sily przemystowej dla
wszystkich pracownikow transportu.”

Zielony Lad.

Pierwszy,
kompleksowy
raport na temat
katastrofalnych
skutkow
wprowadzenia
Zielonego Ladu.

Prezentujemy pierwszy w Polsce raport
na temat skutkow wprowadzenia
w panstwach czlonkowskich UE polityki
klimatycznej w obecnym ksztalcie. Raport
powstal na zlecenie NSZZ ,Solidarnosé¢”
aopracowalgo zespolcenionych ekspertow
zajmujacych sie polityka klimatyczna
z r6znych perspektyw.

W pracach nad raportem ,Drapiezny
Zielony (nie)kad” brali udzial: prof. Witold
Modzelewski, prof. Ryszard Piotrowski, prof.
Maciej Chorowski, prof. Iwona Jelonek, prof.
Wiadystaw Mielczarski, dr hab. inz. Ziemowit
Malecha, dr Alina Landowska, dr Katarzyna
Obtakowska, Tomasz Cukiernik, Marek
Lachowicz, Katarzyna Wawrzonkiewicz
i Cezary Wincenciak. Raport powstal pod
redakcja dr. Artura Bartoszewicza.

e

Zdjecie: Solidarnosc.org.pl

Polacy nie chca Zielonego Ladu

W ramach raportu przeprowadzono badanie
spoteczne pt. ,Polacy o Zielonym Ladzie”
pod kierownictwem dr Katarzyny Agnieszki
Obtakowskiej. Za realizacje badania na
probie 1213 os6b w okresie od 22 kwietnia
do 6 maja 2024 roku odpowiedzialna byta
firma PBS.

Wynika z niego, ze 61 procent Polakow obawia
sie wprowadzenia przepisow Zielonego
Ladu. Za wprowadzeniem go jest 23 procent
ankietowanych.

Ponad polowa Polakow (56,5
procent) opowiedziatla sie rowniez za
przeprowadzeniem w Polsce referendum
dotyczacego zobowiazania rzadu, parlamentu
i Prezydenta RP do podjecia dzialan w celu
calkowitego odrzucenia polityki Zielonego
Ladu.

Przeciwnych organizacji takiego referendum
jest 26,4 procent obywateli.

Badanie potwierdzilo, ze Polacy chca, by ich
kraj pozostal czlonkiem Unii Europejskie;j.
Takie zdanie wyrazilo 63 procent
ankietowanych. Za opuszczeniem Wspolnoty
optowato 22 procent spoteczenstwa.

Rownoczesnie az 62 procent Polakow
chce, aby Unia Europejska byla wspoélnotg
suwerennych panstw i narodow, czyli Europa
Ojczyzn.

Niezgodnos¢ z Konstytucja

Europejski Zielony bLad jest niezgodny
z obowigzujaca w naszym kraju Konstytucja
RP - to opinia dr. hab. prof. UW Ryszarda
Piotrowskiego. Autor dowodzi w raporcie,
ze unijna strategia klimatyczna stanowi
zagrozenie dla art. 1, 2, 5, 20, 21, 30, 31, 47,
76, 1 90 Konstytucji RP.

»Ograniczenia wolnosci i praw uzasadnione
realizacjq tej wartosSci konstytucyjnej, jakq jest
ochrona S$rodowiska, musza byé konieczne
w demokratycznym panstwie, a wiec
odpowiadaé zasadzie proporcjonalnosci.
Ograniczenia przewidziane w koncepcji
Europejskiego Zielonego Ladu sq niezgodne
z zasadq proporcjonalnosci, a zatem nie sa
konieczne w demokratycznym panstwie” —
wskazuje prof. Piotrowski w przypadku art.
31 Konstytucji RP.
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Skutki podatkowe

O tym, ze polski system podatkowy nie jest
gotowy na implementacje Europejskiego
Zielonego Ladu i Paktu Klimatycznego
wwyznaczonych przez UE ramach czasowych,
dowodzili prof. dr hab. Witold Modzelewski
i Katarzyna Wawrzonkiewicz.

Eksperci przewiduja, ze skutkiem Zielonego
Ladu moze by¢ spadek wplywow z podatkow
dochodowych, spadek dochodéw z Funduszu
Ubezpieczen Spolecznych i NFZ oraz spadek
dochodéw budzetowych.

» Wprowadzenie opisanych ograniczen
i nakazéw bedzie skutkowaé drastycznym
wzrostem wydatkéw budzetowych przy
jednoczesnym zubozeniu spoteczenstwa
i podatnikéw prowadzagcych dzialalnosé
gospodarczq (rolnicza i pozarolnicza),
a przede wszystkim spadkiem
wplywoéw z najwazniejszych podatkow.
Implementowanie tych rozwiqzan
bezposrednio wptynie na wzrost cen dobr
konsumpcyjnych, jak réwniez moze sie
przyczyni¢ do spadku konkurencyjnosci
polskich przedsiebiorstw na rynkach
miedzynarodowych” — czytamy w raporcie.

Uprawnienia do emisji CO2

Kosztami systemu ETS, czyli handlu
uprawnieniami do emisji dwutlenku wegla,
zajatsiemgrMarek Lachowicz. Tennajbardziej
znany instrument polityki klimatycznej UE
dotyczy glownie energetyki i cieplownictwa,
ale takze przedsiebiorstw produkujacych stal
czy beton, a wiec posrednio calej gospodarki.

W swojej analizie autor poréwnal miedzy
innymi ceny uprawnien do emisji CO2
w europejskim i chinskim systemie ETS
w okresie od lipca 2021 do 2023 roku.

» W Chinach wyemitowanie tony dwutlenku
wegla jest ponad dziesieciokrotnie tarisze niz
na terenie UE” — podkresla Lachowicz.
Zgodnie z polityka Zielonego Ladu juz wkrotce
zostanie wprowadzony system ETS2.

Od 2027 roku obejmie on swoim dziataniem
ogrzewanie budynkow i transport drogowy.

Koszty obu systeméow ETS 1 i ETS 2 dla
statystycznego gospodarstwa domowego

w 2030 roku -zaleznie od cen uprawnien
— W scenariuszu pozytywnym wyniosa
szacunkowo 4700 ztotych, w bazowym
niemal 6700 zlotych, a w pesymistycznym
8500 ztotych.

Koszty spoleczno-gospodarcze
Bezposrednio koszty unijnej polityki
klimatycznej dla polskiej gospodarki
i spoteczenstwa przeanalizowat prof. dr
hab. inz. Wiadystaw Mielczarski. Ekspert
wzial pod lupe cztery glowne kierunki
Zielonego Ladu: efektywnosS¢ energetyczna
budynkow, systemy ETS 1 i ETS 2, rozwoj
alternatywnych srodkow transportu i koszty
energii elektrycznej dla odbiorcow.

Profesor Politechniki t.odzkiej obliczyl, ze
koszt renowacji budynkow wybudowanych
do 2002 roku bedzie wynosil okoto 1 biliona
ztotych.

Zwrocil tez uwage na wyzsze koszty produkcji
energii elektrycznej z farm wiatrowych
i fotowoltaicznych w poréwnaniu do
tanszych elektrowni weglowych — nawet po
uwzglednieniu optat za emisje CO2 w ramach
systemu ETS.

Wyprodukowanie jednej megawatogodziny
w przypadku elektrowni wegla kamiennego
kosztuje 610 zl. W przypadku farm
wiatrowych ladowych jest to koszt 754
zlotych, a dla farm fotowoltaicznych az 819
zlotych.

Niepotrzebna transformacja

Do tej pory nie odbyla sie debata publiczna
ani nie uzyskano spolecznej zgody na
implementacje Zielonego tadu. Dr Artur
Bartoszewicz przekonuje, ze w panstwach
cztonkowskich UE nie przeprowadzono
zadnego referendum i nie zapytano obywateli,
czy chca ponosi¢ dodatkowe koszty tej
»Wwyimaginowanej gospodarki zeroemisyjnej”.
Jego zdaniem polityka klimatyczna UE
sprawia, ze ludzie dokonuja falszywych
wyborow konsumenckich, gdyz sa poddani
propagandzie i przemocy finansowej. Musza
szukac¢ produktow i ustug wpisujacych
sie ,w ramy wyimaginowanej gospodarki
bezemisyjnej”. Co wiecej, niektore z tych
produktow nie sa mozliwe do utylizacji.
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Jednoczesnie Europa ,udaje transformacje
klimatyczng”, eksportujac zanieczyszczenia
i niszczac srodowisko w innych regionach
Swiata.

Przestrzega rowniez, ze w kolejce czeka juz
kolejny projekt — Europejski Niebieski Lad,
ktorego celem bedzie m.in. zrownowazone
gospodarowanie zasobami wodnymi.

Granice technologii energetycznych

Wymogiem transformacji energetycznej
zgodnie 2z zalozeniami Europejskiego
Zielonego Ladu zajmowali sie prof. dr hab. inz.
Maciej Chorowski oraz dr hab. inz. Ziemowit
Malecha.Autorzy podkreslaja w raporcie,
ze farmy wiatrowe funkcjonuja w praktyce
gorzej, niz zapewniaja ich producenci.
,orednia rzeczywista wartos¢ wspotczynnika
wykorzystania mocy farm wiatrowych dla
Europy w latach 2004-2009 wyniosta niecate
21 procent, co zmniejszylo oczekiwane zyski
o ponad 60 procent i przetozylo sie na nizszg
o 40 procent od oczekiwanej redukcje emisji
CO2” — zwrocili uwage eksperci.

Dodali przy tym, ze farmy wiatrowe
i fotowoltaiczne potrzebuja takze bardzo
duzych przestrzeni.

Zdaniem naukowcéw, aby zapewnic
konkurencyjnosc i bezpieczne
funkcjonowanie gospodarki, jak rowniez
dobrostan spoteczenstwa, ilos¢ energii
elektrycznej produkowanej z OZE nie
powinna by¢ wieksza niz 50 procent catej
produkcji energii.

W polskich warunkach, ze wzgledu na
brak odpowiedniej ilosci wielkoskalowych
magazynow energii, energia z OZE powinna
stanowi¢ maksymalnie 30 procent miksu
energetycznego.

Zasoby i ograniczenia

»Odchodzenie od paliw kopalnych wpedza
gospodarki w nowe uzaleznienie — od metali
ziem rzadkich” — dowodzi prof. dr hab. Iwona
Jelonek. Te krytyczne surowce sg niezbedne
dla przeprowadzenia transformacji
ekologicznej i cyfrowej. Posiadaczami
wiekszosci metali ziem rzadkich sg Chiny.
Pekin jest rowniez wiodacym producentem
wegla koksowego, niezbednego do wytopu

stali.

»Cata tajemnica trzeciej rewolucji
przemystowej oparta jest jednak na metalach
ziem rzadkich, czyli 17 pierwiastkach,
takich jak skand, itr i wszystkie lantanowce,
oraz na surowcach krytycznych dla Unii
Europejskiej, do ktérych nalezq m.in. lit
i niob” — zaznaczyta profesor Uniwersytetu
Slaskiego w Katowicach.

Autorka stara sie takze nakreslic koszty
transformacji w kierunku gospodarki
niskoemisyjnej, a w 2050 roku zupelnie
bezemisyjne;j.

Lacznie do 2030 roku, aby osiagnac cele
klimatyczne, Polska musi zainwestowac ok.
7 procent swojego PKB. Okolo 2,5-3 procent
PKB to koszty zwiazane z Zielonym fadem
i Fit for 55. Unijna polityka klimatyczna
bedzie nas kosztowac okoto 60 mld zlotych
rocznie.

Z analizy Banku Pekao wynika, ze do 2030
roku Polska musi przeprowadzi¢ inwestycje
o wartosci 527 mld euro, by sprostac
wyzwaniom wynikajacym z pakietu Fit for
55.

Ponadto Polska jest krajem, w ktorym prawie
10 procent pracownikow jest zatrudnionych
w sektorach, ktore najmocniej odczuja skutki
Zielonego Ladu. W Unii Europejskiej srednia
ta wynosi 6,2 procent.

Bardziej katastroficzne wyliczenia podaje
w swojej analizie Tomasz Cukiernik.

»Instytut Rousseau wyliczyt, ze na dojscie
do zeroemisyjnosci nasz kraj bedzie musiat
z pieniedzy publicznych i prywatnych
wydawacé co roku przez 27 lat az 13,6 procent
PKB. A konkretnie 2,4 bln euro, czyli ponad
10 bln ztotych” — napisat Cukiernik.

Jego zdaniem nasz kraj poniesie najwyzszy
koszt dekarbonizacji gospodarki w relacji
do PKB, a ,za fanaberie dla najbogatszych
zaplaca najbiedniejsi”. Jako przyktad podaje
fakt, ze polski podatnik bedzie musiat
zaplaci¢ za budowe punktow tadowania dla
samochodow elektrycznych, na ktore stac
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tylko zamoznych obywateli.

Zielony Lad a rolnictwo

Wplywem unijnej polityki klimatycznej na
sektor rolniczy i przemyst rolno-spozywczy
w Polsce zajal sie Cezary Wincenciak.

Autor przewiduje, ze produkty rolne
spoza Unii Europejskiej stang sie jeszcze
bardziej konkurencyjne w stosunku do tych
wytwarzanych przez panstwa czlonkowskie
UE. Zarowno Polska, jak i inne kraje
europejskie beda produkowaly zywnosc,
przestrzegajac unijnego rezimu prawnego,
podczas gdy konkurencja spoza UE bedzie
z tego obowiazku zwolniona.

Wincenciak podaje, ze zgodnie z zalozeniami
Zielonego tadu produkcja i utrzymanie
przezuwaczy, w tym przede wszystkim stad
bydta mlecznego i miesnego, to olbrzymi
problem dla klimatu. Bydlo bowiem jest
zrodlem emisjimetanudoatmosfery, costawia
ten sektor rolniczy w roli ,klimatycznego
wroga numer jeden”.

Nie wyklucza przy tym, ze w przysztosci Unia
Europejska natozy na producentow bydia
podatki od emisji metanu i dwutlenku wegla
do atmosfery.

Kolejnym zagrozeniem, ktore wskazuje autor,
jest ograniczenie stosowania pestycydow
w europejskim rolnictwie. Wedlug unijnych
zalozen,nawetdo 50 procent. Dodaje przy tym,
ze nowe technologie zastepujace pestycydy
sg jeszcze niewystarczajace, a jesli juz
zostana wprowadzone na rynek, z pewnoscia
beda drogie. Efektem takiej polityki moze
by¢ spadek wolumenu produkcji rolnej,
zaroOwno miesa wieprzowego, wotowego, jak
i produkcji zboz.

Wincenciak zwraca rowniez uwage, ze
przepisy unijne maja na celu sterowanie
i ksztaltowanie nawykow konsumenckich.

Handel zagraniczny

Europejski Zielony Lad moze spowodowac
przeksztalcenie europejskiej gospodarki
i wzorcow konsumpcji, co wplynie na relacje
handlowe UE z partnerami biznesowymi.
Jakie mogg byc¢ tego skutki?

O tym pisze w swojej analizie dr Alina
Landowska z UKSW, ktora zwraca uwage,

ze od handlu zagranicznego zalezy ponad 30
mln miejsc pracy w Unii Europejskie;.
Autorka porusza miedzy innymi kwestie
granicznego podatku weglowego, tzw. CBAM,
ktory zdaniem Unii Europejskiej ma zapobiec
yucieczce emisji” za granice Wspolnoty.

~ TYGODNIK

Zielony tad?
Mamy raport

W pierwszej kolejnosci mechanizmem CBAM
objete zostaly wybrane produkty z sektorow
cementu, zelaza, stali, aluminium, nawozow
i energii elektrycznej. Po 2026 roku maja do
nich dolaczy¢ wszystkie pozostale towary
importowane do Unii Europejskie;j.

»lakie inicjatywy jak mechanizm
dostosowania cen na granicach
z uwzglednieniem emisji CO2 (CBAM), moze
wplynaé na konkurencyjnos$é europejskich
firm i globalne rynki. Wprowadzenie CBAM
moze obnizyc eksport azjatyckich produktéow
do UE, a tym samym spowodowac wzrost cen
i spadek dostepnosci niektérych towaréw”
— wskazuje ekspertka, dodajac, ze CBAM
wywotuje spory handlowe z krajami spoza UE,
ktore postrzegaja go jako bariere handlowa.

Caly raport dostepny jest pod adresem:
www.preczzzielonymladem.pl/raport
zeskanuj kod QR swoim telefonem.

Zrédto: tysol.pl
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Ks. Jerzy
Popieluszko
— Patron
Solidarnosci

Mocny patron na
obecne czasy.

40. rocznica
zamordowania
ks. Jerzego
Popieluszki.

40 lat temu odbyl
sie pogrzeb bl. ks.
Jerzego Popieluszki

Pogrzeb duchownego w dniu 3 listopada
1984 r. stal sie wielka demonstracja
polityczna, spoleczna, antyrzadowa
i antykomunistyczna.

Zrédto: tysol.pl

Ksiadz Jerzy Popieluszko zostat uprowadzony
wieczorem z 19 na 20 pazdziernika 1984 r.,
gdy wracat do Warszawy ze swoim kierowca
Waldemarem Chrostowskim 2z mszy,
ktora odprawial tego dnia w Bydgoszczy.
W poblizu wsi Gorsk niedaleko Torunia
zatrzymali ich trzej funkcjonariusze
MO (w rzeczywistosci byli to przebrani
funkcjonariusze Samodzielnej Grupy ,D”

Departamentu IV MSW, zajmujacego si¢
walka z ,antypanstwowa” dzialalnoscia
kosciotow i zwiazkow wyznaniowych),
zaprosili kierowce do samochodu milicyjnego
na probe trzezwosci, po czym skuli go
kajdankami i zakneblowali.

Smieré ks. Popieluszki

Nastepnie doprowadzono do samochodu
ksiedzaPopietuszke, oghuszonogouderzeniem
w glowe drewniana palka i wrzucono
do bagaznika. Samochéd napastnikow
wraz z uprowadzonymi ruszyt w strone
Torunia. Waldemar Chrostowski zdolat
uciec porywaczom, wyskakujac z jadacego
samochodu. Pomimo odniesionych obrazen
dotarl do polozonego nieopodal hotelu
Wojewodzkiego Osrodka Postepu Rolniczego
w Przysieku. Zaraz potem recepcjonistka
hotelu powiadomita pogotowie ratunkowe
i dyzurnego Rejonowego Urzedu Spraw
Wewnetrznych w Toruniu o przybyciu
nieznanego mezczyzny w kajdankach
i z obrazeniami.

Waldemar Chrostowski przekazat informacje
o uprowadzeniu ksiedza Popieluszki.
Wszczeto sledztwo i rownolegle poszukiwano
zaginionego ksiedza. Badano ro6zne
wersje wydarzen, w tym pletwonurkowie
przeczesywali dno Wisly. Po kilkudniowych
poszukiwaniach 30 pazdziernika w okolicach
Wloclawka wydobyto z Zalewu Wislanego
zwloki ksiedza Jerzego Popiehuszki.

Ostatnia droga kaplana

Pogrzeb odbyl sie w sobote 3 listopada
1984 r. w kosciele sw. Stanistawa Kostki na
warszawskim Zoliborzu, jego macierzystej
parafii. Szacuje sie, ze zgromadzil od ok.
600 tys. do miliona osob. Wtadze koscielne,
spodziewajac sie licznego przybycia
wiernych, rozpoczely przygotowania do
pogrzebu poprzedzajacej nocy. W otoczeniu
kosciota rozstawiono polowe konfesjonaly,
wystawiono rowniez trumne ze zwlokami, by
wierni mogli sie pozegnac.

Uczestnicy pogrzebu zbierali sie juz od
wczesnego rana, pieszo Sciggali z catego
miasta, grupami, z transparentami, zjezdzali
sie¢ autobusami z odleglych rejonow kraju.
By umozliwic chetnym udzial w mszy,
odprawiano je od godz. 6:00 rano co po6tl
godziny. W kosSciele rozpostarta zostala
na ksztalt litery ,V” biato-czerwona flaga.
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Rowniez zgromadzeni uktadali palce w znaku
»,V”, mieli wpiete znaczki Solidarnosci, niesli
prosolidarnosciowe transparenty.

W pogrzebie wzieli udziat przedstawiciele
opozycji (Tadeusz Mazowiecki, Lech Walesa,
Jacek Kuron, Andrzej Gwiazda, Bronistaw
Geremek), zagranicznych placéowek
dyplomatycznych, ludzie kultury, gornicy,
hutnicy, lekarze, zwiazkowcy, grupy
w strojach ludowych z catego kraju i szerokie
rzesze zwyklych obywateli.

Obchody 40. rocznicy
meczenskiej Smierci ks.
Jerzego Popieluszki

W sanktuarium ks. Jerzego Popieluszki
- kosciele sw. Stanislawa Kostki na
warszawskim Zoliborzu zakonczyly sie
glowne obchody 40. rocznicy meczenskiej
Smierci bl. ks. Jerzego Popieluszki. - My,
ludzie Solidarnosci, jak co roku od wielu
lat jesteSmy tego dnia przy grobie ksiedza
Jerzego,ale takze wcalymkraju, modlacsie
przy miejscach pamieci z Nim zwiazanych
- powiedzial nam po zakonczeniu Mszy
Sw. Piotr Duda, Przewodniczacy Komisji
Krajowej NSZZ ,,Solidarnosé¢”.

W zZoliborskim sanktuarium zgromadzilty
sie tysiace wiernych i setki pocztow
sztandarowych NSZZ ,Solidarnosc¢”.
W uroczystej Mszy sw. wzial udziat takze
prezydent Andrzej Duda i rodzina bti. ks.
Jerzego Popietuszki.

"

-]
-

Zrédto: tysol.pl

Przy grobie niezmiennie, jak co roku,
pelnili warte czlonkowie Prezydium Komisji
Krajowej NSZZ ,Solidarnosc” z Piotrem Duda
na czele. Przed msza zaréwno prezydent,
jak i przedstawiciele krajowych wtadz

Zwiazku zlozyli kwiaty przy grobie Patrona
Solidarnosci.

,Ksieza nie walczyli z karabinem. Ksieza
walczyli z r6zancem w dtoni”

Prezydent RP Andrzej Duda

w przemowieniu, ktore wyglosil przed
rozpoczeciem mszy, podkreslit niezwykla
symbolike miejsca, w ktorym zgromadzili sie
uczestnicy uroczystosci upamietniajacych
40. rocznice porwania i meczenskiej Smierci
bl. ksiedza Jerzego Popieluszki,
Solidarnosci.

patrona

Zrédto: tysol.pl

Spotykamy sie dzisiaj tutaj w Warszawie
na Zoliborzu, w tej tak znakomicie znanej
wszystkim Polakom parafii przy miejscu,
ktore jest symbolem walki o wolna,
suwerenng i niepodlegla Polske. Przy grobie
btogostawionego ksiedza Jerzego Popietuszki.
Dzisiaj patrona Solidarnosci. Kiedys kapelana
hutnikéw Solidarnosci Huty Warszawa,
uwazanego takze za kapelana wielu innych
Srodowisk Solidarnosci, z wielu zakladow
pracy w calej Polsce, z ktéorymi sie spotykat
i do ktorych mowit w czasach swojej postugi
kaptanskiej. W czasach dla Rzeczypospolitej
bardzo trudnych. W czasach bardzo trudnych
dla polskiego Kosciota, czasach bardzo

Zrédto: tysol.pl

42 Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakow NSZZ ,Solidarnosc¢”



MARYNARZE NIE SA KRYMINALISTAMI

trudnych dla nas wszystkich, czasach, kiedy
byliSmy w sowieckim zniewoleniu, kiedy nie
mogliSmy sami decydowac o sobie, kiedy
domagaliSmy sie wolnosci, a kazdy, kto to
czynitl, w mniejszym lub wiekszym stopniu
byl zwalczany przez nadane z Moskwy wladze
— przypomnial.

Andrzej Duda wskazal na nierozerwalny
zwiazek polskosci 2z wartosSciami
chrzescijanskimi, ktorego wyrazem byla
m.in. postuga bl. ks. Jerzego.

Spotykamy sie w dniu, ktory jest 40.
rocznicg porwania i meczenskiej Smierci
blogostawionego ksiedza Jerzego Popietuszki,
ale takze obecnie z woli polskiego Sejmu
jest Narodowym Dniem Pamieci Ksiezy
Kaptanéw Nieztomnych. Jest Narodowym
Dniem Pamieci Niezlomnego Polskiego
Kosciota. To wazne, bo te dwa elementy nie
dadza sie rozdzieli¢ i nie dadza sie ze soba
rozerwac. Ten kult i pamiec¢ btogostawionego
ksiedza Jerzego i pamiec niezwyktych zastug
polskiego Kosciota dzialajacego poprzez
swoich przedstawicieli nieztomnie z odwaga,
determinacja dla wolnosci, stuzby Bogu,
czlowiekowi, blizniemu i Polsce

— wskazal.

Kosciot nie stuzyt walkom. Kosciét nie
mial broni w rekach. Ksieza nie walczyli
z karabinem. Ksieza walczyli z rozancem.
Z rézancem w dloni. Tak jak nakazywata im
to tradycja pokolen poprzednikow, ksiedza
Skorupki i innych, ktorzy, gdy trzeba bylo,
z krzyzem w dloni i r6zancem w drugim
reku szli broni¢ Rzeczypospolitej, oni tez
jej odwaznie bronili. Pamietamy dzisiaj
znakomicie, ze wielu z nich zaplacito za
to niezwykle wysoka cene. Nawet tych
sposrod najwazniejszych — jak blogostawiony
prymas Wyszynski, przez lata wieziony,
ciemiezony. Jak arcybiskup Baraniak,
w istocie katowany, torturowany przez
komunistow. Jak wreszcie ksigdz Stanistaw
Suchowolec, ksiadz Stefan Niedzielak, czy
ksiadz Sylwester Zych, ktorzy zostali przez
komunistow zabici. A w szczegolnosci jak
meczennik, blogostawiony ksiadz Jerzy
Popietuszko. Ale tez i wielu, wielu innych
przesladowanych, ciemiezonych, wcielanych
do wojska w 1966-68 roku, niszczonych
psychicznie, niszczonych fizycznie, tych
wszystkich, ktorzy umieli wytrwac¢ w wierze
w Boga i w swojej niezlomnej postawie

— powiedziat prezydent.

Andrzej Duda zaapelowat o wiernosc
dziedzictwu bl. ksiedza Jerzego i innych
Kaplanow Nieztomnych, o wiare, o wytrwanie
przy wartosciach chrzescijanskich
oraz o wypelnienie testamentu patrona
»S0lidarnosci” mowiacego o tym, aby ,zlo
dobrem zwyciezac”. Prezydent wezwal do
modlitwy za wstawiennictwem bt. ks. Jerzego
Popietuszki ,0 to, by Polska trwatla nie tylko
dla nas, ale takze dla przysztych pokolen”.

Ta Polska, o ktora modlit sie i za ktora
zginal ksiadz Jerzy Popieluszko. Ta, o ktora
wzywal w swojej modlitwie, w swoich
kazaniach, w swoim przekazie, ktore
mowil do robotnikow i do wszystkich tych,
ktorzy chcieli go shuchac. Niechze bedzie
ona naszym udzialem, niechze bedzie ona
zarazem takze i nasza sila. Niech czuwa nad
nami blogostawiony, a w przysztosci modlimy
sie i gleboko wierzymy w to sSwiety ksiadz
Jerzy Popieluszko, patron Solidarnosci,
kapelan hutnikow, gornikow i wszystkich
tych, w ktorym na sercu lezala Polska i dobro
drugiego czlowieka. Polska sprawiedliwa,
uczciwa, wolna, suwerenna, niepodlegla.
Ta, o ktorej wszyscy marzymy i ta, ktora —
chcielibySmy z catego serca — aby zawsze byta
naszym udziatem, naszych dzieci i naszych
wnukow. Boze, blogoslaw Rzeczypospolitej,
btogostaw nam wszystkim, Blogostawiony
Ksieze Jerzy, wstawiaj sie za nami.

— prosil Andrzej Duda.
Godzina ofiary Chrystusa

Homilie w 40. rocznice porwania i meczenskie;j
Smierci bl. ks. Jerzego Popietuszki wyglosit
metropolita warszawski, kardynal Kazimierz
Nycz. Podziekowal on wszystkim, ktorzy
przyczynili sie do upamietnienia tej rocznicy
i postaci btl. ks. Jerzego.

-Sprébujmy jednak na chwile obecnq, ktéra
rozpoczelismy Mszq Swietq, jakby od tego
wszystkiego, jezeli to jest mozliwe, troche sie
oderwad, od tego, co jest bardzo wazne. Ale
w kontekscie Eucharystii, ktérq sprawujemy
za Polske, za kanonizacje ksiedza Jerzego,
staje sie jednak troche drugorzedne. To jest
bowiem godzina ofiary Jezusa Chrystusa.
To jest Jego ofiara i nasza godzina, w ktorej
najbardziej jestesmy i stajemy sie KoSciolem.
Tonatejgodzinie Eucharystii, przy tymkosciele
przez przynajmniej cztery lata gromadzit
Kosciét wokét Jezusa Chrystusa, gromadzil
robotnikéw, stuzbe zdrowia, artystow i wielu,
wielu innych ksiadz Jerzy Popieluszko, wiec
te godzine Swieta, jaka jest Eucharystia, te
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godzine Jezusa, Jego ofiary i uczty i naszej
réwnoczes$nie wspoélofiary i uczty. Probujmy
w ten sposob uszanowac i przezyc ja w tym
wielkim skupieniu, na jakie zastuguje
kazda Msza Swieta, a w sposéb szczegdlny
zastuguje Msza Swieta odprawiana w 40.
rocznice jego Smierct

— poprosit kard. Nycz.

Zrédto: tysol.pl

Metropolita warszawski wskazal na
szczegolnie istotne wymiary kaptanskiej
postugi bt. ks. Jerzego Popietuszki.
Najpierw, to jest Swiadek Ewangelii Milosci.
Obronca godnosci czlowieka, uczacy nas
stowem i przykladem zto dobrem zwyciezac.
On wedlug tych prawd zyt. W tamtym czasie
ogromnie duzo ludzi cierpialo z powodu
stanu wojennego. Ogromnie duzo ludzi
cierpiatlo w rodzinach podzielonych na okres
internowania. Cierpiatlo ogromnie duzo
ksiezy — przypomniat.

Kaptan wskazal, ze cho¢ byli wowczas ksieza
wystepujacy z ambony ostro przeciwko
wladzy komunistycznej, to beatyfikowany
zostat jednak ,pokorny, spokojny, nie bedacy
w zadnym znaczeniu celebrytg, glosiciel
Ewangelii Mitosci, blogostawiony ksiadz
Jerzy”.

Glosit on Ewangelie mitosci wtedy, kiedy
wszystkie okolicznosci czasu pokazywaly, ze
trzeba inaczej, ze trzeba odpowiedziec na to,
czego doswiadcza sie od strony bliznich, od
strony spoleczenstwa i tak dalej. Jego moca,
jego sila bylo to, ze wychodzil na ambone,
w sposob bardzo niezwykle spokojny,
refleksyjny, czasem nawet wydawatoby sie,
ze po ludzku nieporadny, i glosit Ewangelie
milosci, podpierajac sie¢ nauczaniem Swietego
Jana Pawtla II, ktory wtedy byl papiezem oraz
kard. Stefana Wyszynskiego. To byli jego
mistrzowie w gloszeniu Ewangelii Mitosci.

Imocjego gromadzenialudziwynikalawlasnie
z tego, ze byl on sSwiadkiem i glosicielem
Ewangelii Mitosci. Druga sprawa to jest
obrona godnosci czlowieka. On dla czlowieka
byl gotowy zrobi¢ wszystko. Wszyscy dobrze
pamietamy, jak ludzie, jego przelozeni bali sie
o jego zycie. Jak bardzo chcieli go zdjac jakby
z tej pierwszej linii, na ktorej wiedzieli, ze jest
zagrozony. Jezeli mozna powiedzie¢, ze byt
w czyms mniej postuszny, to wlasnie w tym,
ze chcial tu z ludzmi zostaé¢. Z hutnikami,
pielegniarkami, stuzba zdrowia, artystami.
Chciatl z nimi by¢ do konca, nawet jezeli by
to mialo kosztowaé go zycie — wskazat kard.
Nycz.

Po zakonczeniu mszy delegacje ztozyly kwiaty
przy grobie ks. Popietuszki. Po gléwnych
uroczystosciach o godz. 19.00 rozpoczal sie
wieczor uwielbienia z bt. Jerzym Popietuszka.
Po nim, na godz. 21. zaplanowano apel przy
grobie ks. Popietuszki.

»Niezmiennie trwamy przy grobie ks.
Popieluszki”

O znaczenie tegorocznej rocznicy i samego
ks. Jerzego Popietuszki, zapytaliSmy Piotra
Dude, przewodniczacego Komisji Krajowej
NSZZ ,Solidarnosc¢”.

Zrédto: tysol.pl

- Wréémy do decyzji Krajowego Zjazdu
Delegatéow sprzed roku. Wéwczas, wtasnie
19 pazdziernika delegaci podjeli przez
aklamacje decyzje o tym, ze ten rok
bedzie Blogostawionego Ksiedza Jerzego
Popietuszki. My, ludzie Solidarnosci, jak co
roku od wielu lat jesteSmy przy grobie ksiedza
Jerzego, ale takze w calym kraju, modlac sie
przy miejscach pamieci z Nim zwiqzanych.
Dla nas szczegélnym miejscem jest takze
Jasna Goéra i coroczna pielgrzymka, w tym
roku juz czterdziesta druga — powiedziatl
Przewodniczacy.
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— Niezmiennie czcimy pamieé ks. Jerzego.
Bedziemy tu takze w przysziym roku,
bedziemy réwniez caly rok wspominaé
ksiedza Jerzego. Na wielu naszych
sztandarach wyszyty jest Jego wizerunek.
To dla nas jedna z najwazniejszych postaci
— zapewnit.

— Dzisiejsza uroczystos$é jest bardzo wazna
i podniosta, szczegélnie dla cztonkéw NSZZ
»Solidarnosé”. Ale od poniedziatku, jak
zawsze, warty przy grobie ksiedza Jerzego,
beda petnié czlonkowie Solidarnosci. Tak
bedzie przez caly rok do kolejnego 19
pazdziernika — zaznaczyt Piotr Duda.

Zrédto: tysol.pl

Inspektorzy ITF

ITF odzyskal

54,6 mln dolarow
niewyplaconych
pensji i innych
zobowiazan naleznych
marynarzom

4 FOC

The ITF FOC campaign
innumbers

As at 31 December 2023

10,694

® 8249 © 2445

¥
B

M

Jak ujawnila w opublikowanych

danych Miedzynarodowa A
Federacja Transportowcow
w 2024 roku odzyskala

ponad 54,6 mln dolaréw
niewyplaconych pensji i innych zobowiazan
naleznych marynarzom od armatorow.
Inspektorzy i koordynatorzy ITF
przeprowadzili tacznie na Swiecie 10 694
inspekcji aby wesprzec tysiace marynarzy
z roszczeniami dotyczacymi wynagrodzen,
problemami zwigzanymi z repatriacja,
tamaniem tresci uktadu zbiorowych.

277869 marynarzy pracuje na bezpiecznych
warunkach wynikajacych z obowiazujacych
ukladéw zbiorowych ITF. 13481 statkow jest
pokrytych uktadami zbiorowymi ITF.

Zdjecie: itfglobal.org
Inspektorat ITF w
Polsce odzyskal
ponad 215 150 USD

Koordynator ITF Adam Mazurkiewicz
oraz Inspektor ITF Grzegorz Daleki
podczas swoich interwencji odzyskali dla
marynarzy ponad 215 150 USD zaleglych
wynagrodzen, oraz innych zaleglych
Swiadczen.
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Inspektorzy przeprowadzili lacznie 152
inspekcje na statkach, podczas ktorych
stwierdzono zanizone i nie wyplacone
marynarzom nalezne wynagrodzenia na
laczna kwote 37 655 USD, zalegle nalezne
Swiadczenia na kwote: 156 458 USD,
niewypltacone wynagrodzenie chorobowe na
kwote 20 630 USD.

Jak znalez¢ zwiazek
zawodowy ITF lub
inspektora ITF

Pierwszym punktem kontaktowym
powinien byé Twoj zwiazek zawodowy.
Jesli nie jeste$ czlonkiem zwiazku, dowiedz
sie, jak do niego dotaczyc.

Mozesz sprawdzi¢ zwiazki zawodowe ITF na
stronie www.itfseafarers.org/en/look-up.

Skontaktuj sie z inspektorem ITF, jesli
potrzebujesz natychmiastowej pomocy
lub jesli jestes czlonkiem zwiazku i masz
trudnosci ze skontaktowaniem sie ze swoim
zwigzkiem. Wszystkie dane kontaktowe
mozna znalez¢ w tym przewodniku.

Jesli masz telefon komorkowy lub
tablet, pobierz BEZPLATNA aplikacje
ITF Seafarers juz teraz na stronie
www.itfseafarers.org/seafarer-apps.cfm.
Uzyj aplikacji, aby:

* Znalez¢ dane kontaktowe najblizszego
inspektora ITF, koordynatora ITF lub
zwiazku zawodowego ITF.

* Wyszukaj statek i sprawdz, czy jest objety
umowa ITF przed podpisaniem umowy.

e Sprawdz, czy godziny odpoczynku
sa zgodne z przepisami.

:E zeskanuj kod QR

Zanim skontaktujesz sie z ITF, upewnij
sie, ze masz przygotowane nastepujace
informacje:

O sobie;
¢ Imie i nazwisko
* Stanowisko na poktadzie

* Narodowosc

* Twoje dane kontaktowe

O statku

* Nazwa statku

* Bandera

* Numer IMO

e Aktualna lokalizacja

* Liczba czlonkow zalogi i narodowosc¢
* Opisz problem

* Jak dhugo jestes na pokladzie?

* Czy cala zaloga doswiadcza tego samego
problemu?

Informacje z OZ/
OM wchodzacych w
sklad KSMMiR
NSZZ ,,S”
Organizacja
Miedzyzakladowa

NSZZ ,,Solidarnosc¢”
Marynarzy i Rybakow

[=] 12}

Nalezac do Organizacji Miedzyzakladowej
NSZZ ,,Solidarnosé” Marynarzy i Rybakow
otrzymujesz wsparcie na morzu i ladzie!

ORGANIZACJA
MIED Z'Y'EAI%A DOwWA

= .
=
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Jestes marynarzem? A moze dopiero
wkraczasz na poklad miedzynarodowe;j
kariery? Nasza Organizacja to Twoj partner
na kazdym etapie — oferujemy wsparcie,
doradztwo i liczne korzysci, ktore poprawia
komfort Twojej pracy i zycia. Co zyskujesz,
bedac naszym czlonkiem? Sprawdz sam!
Twoja edukacja i rozwoj:

Dofinansowanie kursow i szkolen STCW -
zaledwie po 6 miesigcach przynaleznosci
i optacenia skladek

15% Osrodku

znizki na kursy w
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MARYNARZE NIE SA KRYMINALISTAMI

Szkoleniowym Mayday w Gdyni.
Profesjonalne wsparcie w kazdej sytuacji:

Pomoc w kryzysie — skontaktuj si¢ z nami,
jesli bedziesz potrzebowat pomocy w zwiazku
z Twoim zatrudnieniem na statku.
Bezptatna pomoc prawna — dzieki wspotpracy
z prawnikami.

Ocena warunkow umowyo prace(
Seafarer’sEmploymentContract ) — zanim
podpiszesz, upewnij sie, ze warunki umowy
sa zgodne z wymaganiami ITF i MLC,2006
Korzysci finansowe:

Porada podatkowalub bezplatne rozliczenie
PIT raz do roku - zapewnia to Kancelaria
Doradztwa Podatkowego Easy Ocean
w Gdyni

Karta rabatowa na ,Orlen” i LOTOS/MOL -
tansze tankowanie zawsze w zasiegu reki.

Bezptatne prowadzenie rachunku w Pekao
S.A.

PZU S.A. - 10% znizki w ramach programu
Klub PZU Pomoc

Dodatkowe bonusy:

Ubezpieczenie grupowew PZU S.A.—korzystne
warunki i szeroka ochrona.

Znizki na wypoczynek — idealne na rodzinny
relaks w Swietnych cenach.

Pakiet medyczny LuxMed - zadbaj o zdrowie
swoje i bliskich.

Karty sportowe FitProfit i FitSport -
aktywnosc¢ fizyczna dla Ciebie i dla Twojej
rodziny na wyciagniecie reki.
Pomocwtrudnychchwilach: Specjalizujemy
sie w rozwigzywaniu wielu problemow
marynarzy.

Niezaleznie od tego, czy chodzi o zalegle
wynagrodzenia, zasilek chorobowy z tytulu
procentowej utraty zdrowia lub Smierci,
repatriacje czy inne trudnosci, jestesmy
aby Cie wspierac. W przypadku choroby lub
wypadku przy pracy najpierw skontaktuj
sie  z nami. Nasza Organizacja, dzieki
przynaleznosci do Krajowej Sekcji Morskiej
Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,Solidarnosc¢”
i jej afiliacji w ITF, skutecznie pomagamy
polskim marynarzom zatrudnionym przez
zagranicznych armatorow na calym sSwiecie.
Dolacz do nas i korzystaj z pelnego wachlarza
korzysci!

Twoj zwiazek to nie tylko wsparcie, ale

tez inwestycja w bezpieczna i spokojna

przysztosc. Na morzu i na ladzie mozesz na

nas liczyc!

Dlaczego? Poniewaz marynarze nalezacy

do NSZZ ,Solidarnos¢” Marynarzy

i Rybakow maja szereg korzysci, m.in.:

* Otrzymuja porade i/lub pomoc zwiazku
zawodowego w przypadku roszczen
zwiazanych z zatrudnieniem na statku.

* Korzystaja z dofinasowania za kursy
i szkolenia.

* Uprawnieni sg do swiadczen statutowych,
m.in. zasitkow i zapomog.

* Maja prawo do bezplatnej porady
podatkowej Kancelarii Finansowo-Prawnej
Easy Ocean w Gdyni w sprawie rozliczenia
podatku dochodowego.

* Objeci sa bezplatnym programem
ochrony prawnej CDO24 dzigki, ktoremu
moga skontaktowac sie z prawnikiem
w celu wyjasnienia wszelkich problemow
i watpliwosci zwigzanych z kwestiami
prawnymi dotyczacymi ich sytuacji
ZyCiOWEj].

e Ubezpieczeni sa od nastepstw
nieszczesliwych wypadkow (NNW) w PZU
S.A. zarowno podczas pracy na statku jak
iwypoczynku w domu. Koszt ubezpieczenia
ponosi OM NSZZ ,Solidarnosc¢” MiR.

* Moga przystapi¢ do dodatkowego
ubezpieczenia grupowego w PZU S.A.

Zachecamy MARYNARZY do kontaktu z nami
N4 emailowo,{ telefonicznie lub 4 osobiscie:
marynarz@nms.org.pl lub tel. 501097751/
586218541 lub Gdynia, Pl. Kaszubski 8,
II pietro, pokoj 201.
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MARYNARZE NIE SA KRYMINALISTAMI

Organizacja
Marynarzy
Kontraktowych

OMK jest Organizacja
niezalezna od pracodawcow,
znajdujemy sie poza
siedzibami armatorow
i jesteSmy mniezalezni
finansowo.
Reprezentujemy polskich
marynarzy zatrudnianych
przez zagranicznych
armatorow na calym Swiecie na statkach
podnoszacych bandery roznych krajow.

Kazdy marynarz ktory nalezy do OMK staje

sie rowniez cztonkiem miedzynarodowych

organizacji ITF i ETF poprzez przynaleznosc¢
naszej Organizacji do struktur Krajowej

Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow

NSZZ Solidarnosé¢.

Jezeli podejmiesz decyzje o wstgpieniu do

Organizacji Marynarzy Kontraktowych :

* W ramach przynaleznosSci zostaniesz
natychmiast objety ubezpieczeniem od
nastepstw nieszczesliwych wypadkow
w PZU 24 h podczas pracy na statku
i wypoczynku w domu, rowniez w strefie
dziatan pirackich. Koszt ubezpieczenia
ponosi OMK.

* Mozeszrowniez przystapic dorozszerzonego
grupowego ubezpieczenia NNW PZU
dedykowanego dla marynarzy na bardzo
korzystnych warunkach.

* Mozesz zostaC objety ubezpieczeniem
zdrowotnym PZU w pakiecie PREMIUM
wraz z rodzina.

* Oferujemypo 12-miesiecznejprzynaleznosci
pomoc w podniesieniu Twoich kwalifikacji,
refundujemy koszty kursow i szkolen
wynikajacych z Konwencji STCW
ukonczonych w osrodkach szkoleniowych
w Polsce.

* Mozesz w razie powaznej sytuacji
kryzysowej na statku, w kazdej chwili
skontaktowac si¢ z nami pod awaryjnym
numerem telefonu, czynnym 24/7.

* Odwiedz na naszej stronie internetowej
strefe Marynarze Maja Taniej — sa miejsca
gdzie dostaniesz znizki na podstawie

naszej legitymacji OMK/ITF — przejazdy na
lotniska, kursy, szkolenia itp.

*» Zawsze gdy masz watpliwosci dotyczace
zatrudnienia mozesz zwroci¢ sie do nas
z zapytaniem o sprawdzenie kontraktu,
warunkow zatrudnienia, prosba
o porade.

* Mozesz skorzystac z bezplatnej porady
podatkowej udzielanej przez prawnika
z wyspecjalizowanej Kancelarii Podatkowej
z ktoéra wspodlpracujemy ( bezplatna
porada / opinia / sporzadzenie rozliczenia
rocznego.

* Mozesz skorzystac z bezpltatnej porady
wspolpracujacej z nami Kancelarii Prawnej
w zakresie prawa cywilnego, rodzinnego,
karnego.

* Mozesz liczy¢ na poprowadzenie
roszczenia, w razie klopotow
z armatorem ( opoznienia lub brak wyptaty
wynagrodzenia, wypadek na statku, inne).

Przynaleznos¢ do OMK mozna traktowac
jako ochrone praw polskich marynarzy
oraz jako ubezpieczenie od nieszczesliwych
wypadkow i zdarzen podczas pracy na morzu.
ETF wykorzystuje kazda szanse jak
i kreuje nowe w celu zabezpieczenia miejsc
i warunkow pracy europejskich marynarzy,
utrzymania poziomu szkolen i morskiego
know-how. Wypelniajac deklaracje do OMK
wstepujesz takze do ETF i tym samym
wspierasz dzialania na rzecz lepszych miejsc
pracy dla marynarzy z UE.

Zeskanuj kod i wypelnij deklaracje

cztonkowska.
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Wspierajgc nasze dziatania, wspierasz Marynarzy oraz ITF i ETF.
Wstgp do jednej z nizej wymienionych Organizacji, wchodzgcych w sktad
Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ ‘Solidarnosc¢” afiliowanej w ITF i ETF

Zapraszamy na nowq strone itrnetowq KSMMIR NSZZ Solidarnosc¢:

NSZZ ,S” Marynarzy i Rybakéow
Plac Kaszubski 8 Il pietro, p. 201
81-350 Gdynia

Tel: + 48 58 621 85 41

Tel./fax: +48 58 661 20 35
e-mail: marynarz@nms.org.pl
www.marynarz.org.pl

Organizacja

Marynarzy Kontraktowych NSZZ”S”
ul. Szarotki 8

71-604 Szczecin

Tel: +48 91 422 02 02

e-mail: biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl

NSZZ ,S” przy Polskiej

Zegludze Morskiej

Plac Rodta 8

70-419 Szczecin

Tel: +48 91 359 40 84

e-mail: pzmsolidarnosc@wp.pl
e-mail: pzmsolidarnosc@neostrada.pl

NSZZ,,S” przy Polskiej Zegludze Baftyckiej
ul. Portowa 41

78-100 Kotobrzeg

Tel/fax:+48 94 355 22 04

e-mail: kolobrzeg@nms.org.pl

KOORDYNATOR ITF
Adam Mazurkiewicz
ul. Szarotki 8
71-604 Szczecin

e-mail: adam_mazurkiewicz@nms.org.pl

tel:+48 501 539 329
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www.solidarnosc.nms.org.pl

NSZZ ,S” Dalmor S.A.

ul. Hryniewickiego 10 W
81-340 Gdynia ﬁ“‘.
Tel/fax: +48 58 620 18 45 I

Tel:512 021 380
e-mail: solidarnosc.dalmor@gmail.com

DALMOR S.A.

GRUBA PHN
NSZZ E
I

NSZZ ,S” przy PRCIP Gdarnisk Sp. z o.o0.
ul. Przetoczna 66

80-702 Gdarisk

Tel: +48 600 344 230

e-mail: solidarnoscprcip@gmail.com

NSZZ,S” Morskich Stuzb
- I Przedsiebiorstw Ratowniczych
i' : ul. Hryniewickiego 10
81-340 Gdynia
Tel: +48 58 660 76 53
e-mail: solidarnosc@sar.gov.pl
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NSZZ ”S” Pilotow Morskich

ul. Przemystowa 6
80-542 Gdarisk

\Ecﬂfﬁries Tel: +48 725 706 721 N
s e-mail: nszz.piloci@portgdansk.pl i
- * X %
1 . . * *
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INSPEKTOR ITF

Grzegorz Daleki
Plac Kaszubski 8 Il p.pok.201
81-350 Gdynia
e-mail: daleki_grzegorz@itf.org.uk
tel:+48 514 430 374
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Aplikacja : znajdz Dom Mﬁfynaréaﬁ* 1

Aplikacja pozwala odnalez¢ na catym Swiecie osrodki marynarskié
zapewniajgce pomoc i umozliwiajgce kontakt z domem i miejsce w -
ktorym mozna odpoczgc z dala od statku.

Aplikacje sq do pobrania na stronie internetowej ITF:
www.itfseafarers.org/en/look-up/-itf-seafarers-apps
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The ITF FOC campaign

in numbers

As at 31 December 2023

Total number of vessels inspected broken down into
number without problems and number with problems.

7

TOTAL NUMBER
OF INSPECTIONS

® 8,249 ) 2,445

WITH PROBLEMS WITHOUT PROBLEMS
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ITF Seafarers’ Bulletin 2024
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by type found during ITF inspections
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