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Od Redakgji

Zapraszamy do przeczytania kolejnego wydania Biuletynu Morskiego, ktéry mamy na-
dzieje bedzie dla Panistwa ciekawy i peten inspirujgcych tematow.

Z kazdym wydaniem staramy sig rozszerzac zakres poruszanych przez nas spraw zwig-
zanych przede wszystkim z pracg na morzu.

Serdecznie dzigkujemy za nadsylanie cennych uwag oraz za wspotuczestniczenie w two-
rzeniu naszego Biuletynu. Nadal czekamy na ciekawe teksty.

Z ostatniej chwili przekazujemy Paristwu informacje o planowanej sprzedazy PZB inwe-
storowi z Lubeki. Publikujemy réwniez w zwigzku z tym wydarzeniem Stanowisko Komisji
Krajowej NSZZ ,,Solidarnos¢” w s. Polskiej Zeglugi Baltyckiej popierajgcej dziatania Komi-
sji Migdzyzaktadowej NSZZ ,,Solidarnos¢” przy PZB sprzeciwiajgcej sig sprzedazy firmy bez
zabezpieczenia pracownikéw w postaci Pakietu Socjalnego.

Nasuwa si¢ pewna refleksja, ze tylko w Polsce mozliwe jest dopuszczenie przez organy
patistwowe do sprzedazy przedsigbiorstwa, ktére przynosi wymierne zyski Paristwu wbrew
woli wlasnego spoteczeristwa. No coz, jak méwit Dostojewski; ,, Glupota tez jest pewnym
stanem uzywania umystu”...

Umiescilismy rowniez w naszym Biuletynie informacje o dziatalnosci Inspektorow ITF
oraz istotne kwestie zwigzane z pracg Zespotu Tréjstronnego, ktéry zostat powotany po to,
aby strona rzgdowa informowata strong spoteczng ( czyli miedzy innymi nas) o projektach
zmian w aktach prawnych dotyczgcych marynarzy oraz pracg na morzu, oraz brata pod
uwage nasze uwagi, czyli prowadzita konsultacje spofeczne i tzw. dialog. Jak wyglgda éw
dialog - przeczytajcie Patistwo sami... Ten artykut stanowi odpowiedZ na czesto zadawane
pytanie: ,Dlaczego dopuszczamy do tworzenia ,,gniotow prawnych” dotyczgcych pracy na
morzu.

W niniejszym Biuletynie zamieszczamy takze bardzo ciekawy artykul z posiedzenia
Komitetu Battyckiego Sekcji Transportu Morskiego Europejskiej Federacji Transportowcow
wraz z tekstem rezolucji Komitetu, ktéra popiera tworzenie silnego zwigzku NSZZ Solidar-
nosé¢ wsréd pracownikow terminalu kontenerowego DCT w Gdarisku.

W tym numerze znajdziecie Paistwo wspomnienie dotyczqgce zatonigcia Athenian Ven-
ture. Tragedia wydarzyla si¢ 22 kwietnia dwadziescia piec¢ lat temu. Pamietamy

Ponadto w statym cyklu ,,Porad dla marynarzy” napisalismy kilka stéw o mozliwosci
korzystania z aplikacji ITF na smartfony, umiescilismy rowniez informacje o Agencjach
Posrednictwa Pracy dla marynarzy.

Zapraszamy do ,rzucenia” okiem na artykuly w dziale ,,Serwis Prawny”. Zamiescilismy
tam miedzy innymi info o nowym Rozporzgdzeniu w sprawie listy Rajow Podatkowych,
Pamigtajmy: jezeli siedziba armatora znajduje si¢ w kraju, ktéry jest na liscie tzw. ,rajow
podatkowych”, najczesciej musimy rozliczac sie w Polsce z calosci osiggnietych dochodow
z pracy na morzu.

Zapraszamy do przeczytana kontynuacji wspomnieni z morza Kapitana Andrzeja Jas-
kiewicza, ktéry z wrodzonym sobie talentem literackim i humorem opisuje Zycie na morzu
sprzed ponad pieédziesieciu lat. Refleksja nasuwa sig sama po przeczytaniu tekstu. ..

Ponadto zachecamy do zapoznania si¢ z historig i opisem obchodzonych Dni Morza
w latach 1932-2013.

Polecamy takze artykut Pana Zbigniewa Sekowskiego, Marynarza z Organizacji Ma-
rynarzy Kontraktowych., ktory opisat swoje bolesne zderzenie z rzeczywistoscig podczas
swojego urlopu na lgdzie. Efektem tegoz zderzenia jest sprawny inaczej samochdd i sprawa
w Sgdzie.

Ponadto proponujemy nowy cykl recenzji o filmach i ksigzkach, ktére warto polecié.

Polecamy rowniez tekst z cyklu ,,Okiem Zony marynarza”, w ktdrym zona naszego Ma-
rynarza pigknie opisata rodzinne tradycje oraz swoje odczucia zwigzane z wielopokolenio-
wq pracq Jej rodziny na morzu.

Standardowo znajdziecie Panistwo takze Krzyzéwke do rozwigzania. Rozwigzanie krzy-
Zowki, prosimy przesytac e-mailem na adres biuro@nms.org.pl lub listownie na adres re-
dakcji do dnia 30/09/2013 r. z podaniem imienia, nazwiska oraz adresu zamieszkania.

Dla pierwszych 10 o0s6b, ktérzy nadeslg rozwigzanie, wyslemy pocztg nagrody w postaci
niebieskich koszulek Polo. W zwigzku z tym prosimy wraz z rozwigzaniem krzyzéwki podac
informacje o posiadanym rozmiarze odziezy — M, L, lub XL.

Redaktor Biuletynu Morskiego
Bozena Szmajdzitiska
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PZB DO SPRZEDAZY

Stalo sie. Po 23-latach prywatyzacji Polska Zegluga
Baltycka ma zosta¢ sprzedana inwestorowi z Lubeki.
Smutny to moment dla gospodarki morskiej i ludzi z nig
zwiazanych, ze po 35 latach istnienia, polskie przedsie-
biorstwo przechodzi w obce rece, armator tak zastuzo-
ny dla Zeglugi promowe;j.

Cena zbycia akcji jest owiana tajemnica handlows,
lecz méwi si¢ nieoficjalnie o sumie ponizej ceny zlomowej
statkow. Sam fakt tak nieroztropnej decyzji Ministerstwa
Skarbu Panstwa, a co niektérzy méwig Ministerstwa Wy-
sprzedazy, jest bardzo grozny dla pozostatych polskich
armatoréw promowych. Tym bardziej niezrozumialy jest
brak pozytywnej reakcji tychze armatoréw na propozy-
cje zalozenia konsorcjum Polskiej Grupy Promowej, by
wspolnie broni¢ polskich interesow.

Historia perturbacji PZB zaczeta si¢ od braku wiasci-
wego nadzoru wlascicielskiego ze strony Ministerstwa nad
armatorem od momentu komercjalizacji.

Czy to wynikalo z braku nalezytej starannosci, czy nie-
znajomosci zagadnienia przez MSP... pytanie zostaje bez
odpowiedzi. Zaczeto demontowa¢ firme od nieuzasadnio-
nego ekonomicznie zamknigcia linii promowej do Helsi-
nek, oczywiscie najpierw generujac straty. W te luke na-
tychmiast weszli inni armatorzy i polaczenie funkcjonuje
znakomicie do dzisiaj. Nastepnym krokiem byt zakup HSC
Boomerang i przejscie na linie promowg do Malmo.

Najszybszy prom z tej strony Baltyku generowat straty,
co w koncu doprowadzito do pozbycia si¢ bazy promowej w
Swinoujsciu i tak zaczela sie réwnia pochyta dla armatora.

Na rynek ktéry zwalniato PZB wchodzili inni armato-
rzy i na tej samej dziatalnosci potrafili zarabia¢, a arma-
tor miat coraz wigksze klopoty.

Ministerstwo nie reagowalo, poniewaz nie posiadalo
zadnych planéw rozwoju polityki morskiej panstwa. Zalo-
ga armatora znosila to cierpliwie i nawet byta skfonna za-
akceptowac kolejne proby poszukiwania inwestora ze stro-
ny Ministerstwa, gdyby zostaly wziete pod uwage postulaty
zalogi dotyczace okresu przejsciowego dla zalég morskich
i ladowych.

Lecz kolejni inwestorzy, ktorzy si¢ pojawili : DFDS czy
Swedish House owszem, przejeliby armatora, ale za wdowi
grosz. Bez gwarancji dla zalogi, ktéra w konsekwencji po-
nosila najwieksze wyrzeczenia przez te wszystkie lata (nie
ze swojej winy), by uratowac miejsca pracy.

Od 2008 r. marynarze nie mieli zadnej podwyzki. Place
marynarzy w PZB w stosunku do wynagrodzer, jakie ofe-
rowali inni polscy armatorzy byly nizsze o 30%. Zgrzytali
zebami i znosili to w milczeniu.

W tym czasie nadal armator pozbywal si¢ majatku.
Sprzedal port w Kolobrzegu, siedzib¢ armatora, baze w
Gdansku i zwolnit wszystkich marynarzy, ktérzy dotych-
czas pracowali na morzu, a byli na urlopach bezptatnych.

Kiedy armator pod wplywem sugestii zglaszanych przez
zaloge od dawna, zaczal wychodzi¢ na prostg, wlasciciel
(MSP) postanowit jednak sprzeda¢ inwestorowi z Lubeki
firme, bez uwzglednienia zaproponowanego przez zaloge
pakietu socjalnego.

Doszlo do zerwania rozméw przez inwestora, kto-
ry nie byl zainteresowany propozycjami zwigzkowymi.
Ministerstwo bardziej bylo przychylne inwestorowi niz
wlasnym obywatelom, mimo $wiadomosci ze oddaje ka-
wal polskiego rynku zeglugowego z tendencja wzrostowg
do 20%. Szybka interwencja (na prosbe NSZZ ,Solidar-
no$¢”) miejscowego posta Czestawa Hoca, zapobiegla ta-
kiej sprzedazy. Grozba strajku w firmie oraz pikiety pod
Ministerstwem w Warszawie doprowadzity do minimalnej
zmiany stanowiska inwestora i akceptacji nowej propozycji
przez zmeczong calg sytuacja zaloge .

Obejmuje ona gwarancje zatrudnienia marynarzy
w PZB do konca 2014r. na dotychczasowych zasadach.
Pracownicy ladowi dostali gwarancje zatrudnienia przez
24-miesigce bez zwolnien grupowych, w tym 12-miesie-
cy bez zwolnien indywidualnych. Logo armatora zostaje.
Siedziba Firmy pozostaje Kolobrzeg. Czy to jest duzo, czy
malo, trudno sie do tego odnies$¢ jednoznacznie, gdyz trze-
ba pamieta¢ o zmianach w polskim prawie, ktére sprzyja
inwestorom. Ministerstwo podejmujac decyzje, nie musi
uwzglednia¢ interesu zatogi. Tak sie czesto dzieje, ze polscy
urzednicy majg za nic nasz punkt widzenia. Jest to smutny
fakt, ze doczekalismy i wywalczylismy sobie ,taka wol-
nos¢”.

Na zakonczenie chciatbym zaznaczy¢, ze wszystkie fir-
my z gospodarki morskiej, ktore byly zamienione w spotki
juz nie istniejg.

Ludzie poszli na bruk i jest to z pewnoscia ,,SUKCES”
Ministerstwa Skarbu Panstwa.

KWS

Zdjecie: www.wikipedia.org
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Prezydium Ko misji Krajowe!
NSZZ »SOLID. ‘il{/\/(h%
(3

Stanowisko KK
nr 6/2013
ws. Polskiej Zeglugi Baltyckiej

Komisja Krajowa NSZZ ,,Solidarno$¢” popiera dziatania Komisji Miedzyzaktadowej
NSZZ ,,Solidarno$¢” przy Polskiej Zegludze Battyckiej S.A., sprzeciwiajacej sie sprzedazy
firmy bez zabezpieczenia dla pracownikéw w postaci Pakietu Socjalnego przygotowanego
przez Zwiazek. Polska Zegluga Baltycka S.A. nie jest firma przynoszaca straty. Pomimo
braku pomocy ze strony wilasciciela, ktérym jest Skarb Pafstwa, firma ma stabilna sytuacje
finansowa. W tym kontekscie niezrozumiate jest, ze przedstawiciele Inwestora, ktérym jest
niemiecka firma Polen Sweden Line Gmbh, odrzucili wszystkie propozycje zwiazkowcow
nawet te, dotyczace minimalnych gwarancji pracowniczych. Zwiazek nie moze zgodzié
si¢ na sprzedaz firmy obcemu kapitatowi bez zabezpieczenia zatrudnionych w niej polskich

pracownikéw.

Gorzéw Wlkp., 20 czerwca 2013 1. Komisja Krajowa
NSZZ ,,Solidarnosé”
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Praktykanci na statkach grupy PZM

W zwiazku z przerdzinymi i nieobiektywnymi ko-
mentarzami pojawiajacymi si¢ w radio, internecie oraz
korespondencji, pragniemy przekaza¢ mniej znane in-
formacje w sprawie dotychczasowego procesu negocja-
cyjnego dotyczacego zatrudnienia kadetow/ praktykan-
téw na statkach grupy PZM.

Na poczatku przypominamy, iz na statkach grupy PZM
marynarzy zatrudnia cypryjski pracodawca Cyfadaco
Shipmanagement Ltd. w oparciu o uklad zbiorowy pod-
pisany przez wspomnianego pracodawce, oraz Krajowa
Sekcje Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ Solidarnos¢
i Federacje Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow.

Przy okazji zmian warunkow zatrudniania kadetéw
uwazamy, iz jest takze kilka innych zagadnien, o ktérych
nikt nie wspomina, a problem jest sprowadzany do jed-
nego: ze Krajowa Sekcja Morska nie chce sie zgodzi¢ na
obnizke wynagrodzen z 900 do 500 USD, gdy Akademie
Morskie akceptujg poziom nawet 300 USD.

Zagadnienia istotne dla Krajowej Sekcji Morskiej, prze-
ciaggajace zawarcie porozumienia to:

1. Zamieszanie zwigzane z nazewnictwem stano-
wisk. Na poczatku propozycja dotyczyta zmniej-
szenia wynagrodzenia kadetéw z 900 do 500 USD.
W zamian za to, armator mial zwigkszy¢ ilo$¢ ka-
detéw na statkach. Krajowa Sekcja Morska chciata
otrzymac potwierdzenie powyzszego wzrostu ilo-
$ci stanowisk w porozumieniu.

2. Po kilku miesigcach pojawil sie wniosek o pozo-
stawienie stanowiska kadeta na obecnym pozio-
mie przy réwnoleglym wprowadzeniu stanowiska
praktykanta na poziomie 500 USD.

3.  Wedlug Krajowej Sekcji Morskiej przy okazji
zwierania porozumienia do ukladu zbiorowego,
dotyczacego warunkow pracy kadetéow / prakty-
kantéw nalezy zapewnié:

- kazdy praktykant bedzie mogt odby¢ praktyke
morska zgodnie z dziennikiem praktyk w prze-
znaczonym do tego czasie. Armator pozostaje
przy stanowisku, iz praktykant powinien wy-
konywac¢ prace przez 8 godzin dziennie od po-
niedziatku do piatku na rzecz statku. Dla celow
praktyki armator zapewnia jedynie pomieszcze-
nia i pomoc zalogi. Dalej otrzymalismy stowne
wyjasnienie, iz student powinien wykonywac
zadania z dziennika praktyk w soboty, niedziele
i $wieta w swoim czasie wolnym,

- warunki pracy w nadgodzinach powinny by¢
rozpisane w porozumieniu, poniewaz stawka
nadgodzinowa praktykanta posiadajacego np.
dyplom marynarza wachtowego stanowi 30%
stawki nadgodzinowej wspominanego mary-
narza wachtowego z regularnej zalogi statku.

1
]

Zdjecie: Archiwum

W przypadku gdy na statku sa dwie osoby o ta-
kich samych kwalifikacjach o réznym wynagro-
dzeniu moze dochodzi¢ do naduzy¢,

- skladniki wynagrodzenia powinny by¢ wyli-
czone w odpowiedni sposdb tzn. stawka nad-
godzinowa powinna by¢ wyzsza o 25% tak jak
dla wszystkich stanowisk. Armator pozostaje na
stanowisku, iz stawka nadgodzinowa dla prakty-
kanta powinna by¢ w takiej samej wysokosci jak
normalna godzina pracy.

Krajowa Sekcja Morska konsultowata ze srodowiskiem
Akademii Morskich sprawy zwigzane z wynagrodzeniem
i warunkami odbywania praktyk.

Krajowa Sekcja Morska nie stawiala tego tematu na
ostrzu noza, i nie bylo to barierg w zawarciu porozumie-
nia. Dla nas takze odbycie praktyk i szkolenie przysztych
oficeréw jest najwazniejsze.

W czasie bezposrednich rozméw z Panami Prorektora-
mi ds. Morskich Akademii Morskiej w Gdyni i w Szczeci-
nie, z dr. inz. kpt. zZ.w. Andrzejem Bakiem prof. nadzw. AM
w Szczecinie oraz dr. inz. kpt. z. w. Henrykiem Sniegockim
prof. nadzw. AM w Gdyni , przekazano stanowisko naszej
Sekcji. Réwniez przedstawiciele KSMMIiR odbyli kilka roz-
moéw i spotkan ze studentami AM w Szczecinie i w Gdyni.

Informujemy, iz na dzien zamkniecia Biuletynu
Morskiego, porozumienie pomiedzy strona zwiazkowa
i cypryjskim pracodawca dzialajgcym w imieniu PZM
zostalo podpisane. Na jego podstawie uczniowie szkot
morskich moga odbywac praktyki szkoleniowe. Szcze-
goly porozumienia dostepne sa w naszych biurach dla
czlonkow Zwiazku oraz praktykantow.

TL.
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24.Rocznica powstania Krajowej Sekcji
Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ
sSolidarnos¢”

Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakow po-
wstala 04 maja 1989 roku.

Nowa sytuacja zeglugi, zaréwno w kraju jak i na $wie-
cie, deregulacja i prywatyzacja jakim towarzyszyla zmiana
bander statkow, ich wlasnosci oraz zasad zatrudniania za-
t6g, staly si¢ bezposrednim powodem checi i koniecznosci
afiliacji w Miedzynarodowej Federacji Transportowcow
(ITF).

Dnia 30 lipca 1990 roku w imieniu Krajowej Komi-
sji. Wykonawczej NSZZ “Solidarno$¢” Prezydium KK
skierowalo oficjalne pismo do Sekretarza Generalnego
ITF-u stwierdzajace, ze na podstawie podjetej 17 lipca
1990 roku decyzji Prezydium Krajowej Komisji Wyko-
nawczej NSZZ “Solidarnos¢” akceptuje afiliacje Krajowej
Sekeji Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ “Solidarnos¢”
w ITF-ie.

Celem dzialania Sekgji jest:

« Reprezentowanie marynarzy i rybakéw morskich
w zakresie problematyki zwigzanej z funkcjonowa-
niem branzy, wobec organizacji pracodawcéw oraz
organéw administracji panstwowej w uzgodnieniu
z Radg Sekretariatu Transportowcow NSZZ “Solidar-
nos¢”

« Scista wspélpraca z innymi zwigzkami zawodowymi
oraz globalnymi i regionalnymi federacjami zawodo-
wymi, kierujac sie wspdlnie i demokratycznie uzgod-
nionymi celami i problemami.

« Dzialanie w interesie marynarzy i rybakéw morskich
we wspOlpracy z miedzynarodowymi strukturami
zwigzkowymi, a w szczegdlnosci Miedzynarodowy
Federacja Transportowcow (ITF) i Europejska Fede-
racja Transportowcéw (ETF).

» Koordynowanie dzialan jednostek organizacyjnych
NSZZ “Solidarno$¢” zrzeszonych w Sekcji.

« Reprezentowanie marynarzy i rybakéw morskich we
wlasciwych organach i instytucjach Unii Europejskiej.

o Kreowanie i realizacja dziatan edukacyjnych i infor-
macyjnych.

Sekcja realizuje swoje cele m.in. poprzez:

Zawieranie i wypowiadanie ukladéw zbiorowych pracy
dla marynarzy i rybakéw morskich oraz innych porozu-
mien a w szczegdlnosci z pracodawcami zagranicznymi.

o Udziat w szeroko pojetej dziatalnosci organizacji mie-

dzynarodowych.

o Organizowanie i skuteczne kierowanie akcjami pro-

testacyjnymi, do strajku wlacznie, w przypadku naru-
szenia interesow pracowniczych.

« Udzielanie pomocy prawnej i podejmowanie inter-
wencji w sprawach dotyczacych zakresu dzialania
Sekcji.

o Sprawowanie kontroli nad przestrzeganiem prawa
pracy, sprawowanie nadzoru nad przestrzeganiem
przepiséw oraz zasad bezpieczenstwa i higieny pra-
cy, podejmowanie przewidzianych prawem dziatan
w przypadku wystepowania zagrozen dla zycia i zdro-
wia pracownikow.

« Prowadzenie roszczen dla marynarzy i rybakéw mor-
skich.

« Opiniowanie i inicjowanie projektow aktow prawnych
z zakresu objetego zadaniami Sekcji, prowadzenie
dzialalnosci badawczej w celu przygotowania opinii
Sekeji wigzacych sie z jej dziatalno$cia.

o Tworzenie funduszy celowych, a w szczegdlnosci
strajkowego, pomocy socjalnej oraz edukacji i rozwo-
ju oraz informowanie cztonkéw o dziatalnosci Sekeji,
prowadzenie dziatalnosci prasowej, wydawniczej i in-
nej medialne;j.

Do struktur KSMMiR NSZZ ,,S” jako jednostki NAD-

RZEDNE] naleza nizej wymienione Organizacje, kto-
rych czlonkowie posiadaja dzigki temu afiliacje w ITF:

- NSZZ”S” POLSKA ZEGLUGA MORSKA
Przewodniczacy: Pawel Kowalski

-NSZZ ,,S” ORGANIZACJA
MIEDZYZAKEADOWA MARYNARZY I RYBAKOW
Przewodniczacy: Andrzej Koscik

- NSZZ ,S” ORGANIZACJA MARYNARZY
KONTRAKTOWYCH
Przewodniczacy: Tymoteusz Listewnik

-NSzz ,S” ,DALMOR S.A”
Przewodniczaca: Teresa Wcisto

- NSZZ ,S” POLSKA ZEGLUGA BALTYCKA S.A.
Przewodniczacy: Krzysztof Sikora

-NSZZ ,,S” MORSKICH SLUZB I PRZEDSIEBIORSTW
RATOWNICZYCH
Przewodniczacy: Krzysztof Kowalczyk

- NSZZ ,,S” PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT
CZERPALNYCH I PODWODNYCH
Przewodniczacy: Roman Smulski
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Nadal bez dialogu, czyli
»Zespol Trojstronny ds. Zeglugi
i Rybolowstwa Morskiego”.

Przypominamy, iz Zespol dziala (lub raczej powinien
dziala¢) od listopada 2002 r. Zostal powolany na wnio-
sek partnerow spolecznych, przez Ministra Pracy i Poli-
tyki Spoleczne;j.

Z powodow organizacyjnych i merytorycznych, umiej-
scowiony jest przy Ministerstwie Transportu, Budowni-
ctwa i Gospodarki Morskiej, ktdre zapewnia jego obstuge
w formie sekretariatu.

Jego zadaniem jest wypracowywanie wspélnych sta-
nowisk w sprawach dotyczacych funkcjonowania zeglugi
i rybolowstwa.

Strone pracownikow reprezentuje po 3 przedstawicieli
wyznaczonych przez: Krajowa Sekcje Morska Marynarzy
i Rybakéw NSZZ ,Solidarnos¢”, Ogolnopolski Zwigzek
Zawodowy Oficeréw i Marynarzy (FORUM), Federacje
Zwiazkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakow (OPZZ).
Strone pracodawcoéw reprezentuje 6 przedstawicieli wy-
znaczanych przez Zwiazek Armatorow Polskich.

Na ostatnim posiedzeniu Zespotu strona pracowni-
kow przedstawita ponizsze, wspdlne stanowisko odzwier-
ciedlajace kondycje¢ dialogu spotecznego lub raczej jego
braku.

TL.

Stanowisko Strony Pracownikéw Zespotu Trojstronnego
ds. Zeglugi i rybotéowstwa w sprawie Przywrécenia
Dialogu Spotecznego w Sektorze Transportu
i Rybotéwstwa Morskiego

Warszawa, 22 kwietnia 2013

Strona Pracownicza Zespotu Trojstronnego ds. zeglu-
gi i rybotéowstwa wyraza glebokie zaniepokojenie stanem
i jakoscig dialogu spolecznego, ktérego miejscem winny byc
posiedzenia plenarne Zespotu. Dialog ten, naszym zdaniem,
nabiera cech monologu strony spolecznej — strony praco-
dawcow i pracownikow - toczgcego si¢ w ,teatrze jednego
widza”, jakim jest obecna na kazdym posiedzeniu Zespotu,
Pani Minister Anna Wypych — Namiotko.

Jest to dos¢ kosztowny czasowo i finansowo dla spotecz-
nych aktoréow spektakl, na ktérym - optacani z podatkéw
tychze aktorow — widzowie nie raczq sig zjawic.

Tymczasem Regulamin Zespotu Trojstronnego wyraznie
wskazuje wlasciwych przedstawicieli stron dialogu spotecz-
nego wchodzgcych w sktad tegoz Zespotu.

Zgodnie z tym regulaminem, Strony Pracodawcow i Pra-
cownikéow powaznie traktujgc cele i zadania dialogu spo-
fecznego i ktére sqg zawsze nalezycie reprezentowane na po-
siedzeniach Zespotu przez powotanych w jego sktad przed-
stawicieli. Przedstawiciele Strony Spolecznej Zespotu sqg wiec

umocowani w nim zarowno pod wzgledem merytorycznym,
jak i decyzyjnym.

Z kolei Strona Rzgdowa, lekcewazgc i wrecz tamigc Re-
gulamin przez ponad 7 lat dokonuje - naszym zdaniem
planowej  destrukcji dialogu spotecznego. Ta destrukcja
wyraza sig, m.in., poprzez permanentny brak udziatu w po-
siedzeniach Zespotu czterech sposréd pieciu reprezentantéw
Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej. Ten fakt utrudnia, a wrecz
uniemozliwia prowadzenie konstruktywnego dialogu oraz
realizowanie podstawowych celow, jakimi sg, m.in., tworze-
nie prawnych i ekonomicznych warunkéw funkcjonowania
w naszym kraju transportu i rybotowstwa morskiego, dla
ktorych to dziatan Zespot zostat utworzony.

Zdaniem Strony Pracownikéw nadszedt najwyzszy czas,
aby przypomnie¢ Rzgdowi, o koniecznosci przestrzegania
prawa i zasad dialogu spotecznego, do ktorych przestrzega-
nia jest on zobowigzany. Ten fakt, koniecznosci przestrzega-
nia prawa oznacza, ze w posiedzeniach Zespotu uczestniczyc
winni powolani przez Rzgd jego przedstawiciele. Przed-
stawiciele ci, zgodnie z paragrafem 3 Regulaminu Zespotu
winni by¢ w randze ministra, sekretarza lub podsekretarza
stanu.

Strona Pracownicza wielokrotnie zwracata si¢ do Wspot-
przewodniczgcego Zespotu reprezentujgcego Strone Rzg-
dowg o zapewnienie udziatu pozostatych przedstawicieli
Rzgdu w posiedzeniach Zespotu. Wnioski te pozostawaty
jednak bezskuteczne nawet wowczas, gdy przyjmowaty for-
me uzgodnienia, np. uzgodnienie z dnia 25 stycznia 2012.
Whioski te, pomimo dodatkowych zobowigzan ze strony
Rzgdu nie zostaly po dzis dzien, zrealizowane. Za sprawg
Strony Pracowniczej temat ten wrécil podczas posiedzenia
w dniu 17 lipca 2012. Strona rzgdowa nie wykazata w tej
kwestii naleznego zainteresowania. Nie sg nam bowiem zna-
ne zadne dziatania Rzgdu RP w celu poprawy opisanej wyzej
sytuacji. Sporadyczne - DWA! - fakty udzialu niektorych
poza resortowym ,,morskim” ministrem, sposréd nomino-
wanych, przedstawicieli Rzgdu w posiedzeniach Zespolu
liczonych od dnia 08 marca 2007 roku, niczego w tej ma-
terii nie zmienily i nie zmieniajg!

Rzgd RP nie realizuje swoich zobowigza#, ba - nie rea-
lizuje przy tym swoich konstytucyjnych obowigzkéw. Row-
noczesnie Rzgd RP systematycznie deprecjonuje role dialogu
spolecznego w naszej branzy i jednoznacznie pokazuje, ze
partnerzy spoleczni sg mu potrzebni jedynie, jako tto do for-
malnego, a nie rzeczywistego wypetnienia norm krajowych
i unijnych prawnych. Dowodem tej swoistej ,dekoratywno-
sci” dialogu spotecznego w naszej branzy moze byc perma-
nentne przesuwanie ,,ad calendas graecas” terminow ,,plano-
wanych” posiedzeri Zespotu.
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Ponizej przedstawiamy terminarz posiedzen Zespotu od
roku 2007:

8.03.2007 I kwartat 2007
BRAK II kwartat 2007
6.08.2007  III kwartat 2007
BRAK IV kwartat 2007
BRAK I kwartat 2008
10.04.2008 II kwartat 2008
25.09.2008 1II kwartat 2008
BRAK IV kwartat 2008
24.02.2009 I kwartat 2009
30.06.2009 1I kwartat 2009
BRAK III kwartat 2009
BRAK IV kwartat 2009
BRAK I kwartat 2010
BRAK II kwartat 2010
BRAK III kwartat 2010
5.10.2010 1V kwartat 2010
BRAK I kwartat 2011
BRAK II kwartat 2011
BRAK III kwartat 2011
BRAK IV kwartat 2011
25.01.2012 I kwartat 2012
BRAK II kwartat 2012
17.07.2012 III kwartat 2012
BRAK IV kwartat 2012

29.01.2013 Ikwartat 2013

W ciggu 75 miesiecy, czyli od I kwartatu 2007, Zespot
powinien spotkac si¢ 25 razy, a spotkat sie razy 10. Co gor-
sza, od II kwartatu 2009 czyli przez ostatnie 39 miesiecy
powinien miec 15 spotkan, a bylo ich raptem 4.

MINISTERSTWO PRACY | POLITYKI SPOLECZNE)
Departament Dialogu i Partnerstwa Spotecznego

INSTYTUCJE
DIALOGU SPOLECZNEGO
PRZY URZEDACH
ADMINISTRAC]I RZADOWE)

INFORMATOR ZA ROK 2009

Warszawa 2010

Zgodnie z Regulaminem (paragraf 7) Zespot powinien
spotykac sig nie rzadziej niz raz na kwartat, a obowigzek
zwolania posiedzenia spoczywa na stronie rzgdowej. Z tej
prostej wyliczanki regulaminowo - kalendarzowej, wyraznie

widac, ktéra ze Stron Zespolu nie jest zainteresowana w pro-
wadzeniu dialogu spolecznego w sektorze zeglugi i rybotow-
stwa. By¢ moze ten brak zainteresowania problemami naszej
branzy ze strony Rzqdu RP wynika z braku polityki morskiej
RP. By¢ moze jest to jedynie przeswiadczenie o wlasne omni-
potencji rzqdzgcych...

Najwyzsza zatem pora by obwiesci¢ Swiatu informacje
o przeksztatcenie dialogu spotecznego w sektorze transportu
i rybotéwstwa morskiego RP w wewnetrzny monolog Strony
Spotecznej. Ta swoista forma dialogu wyksztatcita sie w na-
szym kraju z powodu niecheci Strony Rzgdowej do jakiejkol-
wiek formy rozmow z osobami reprezentujgcymi inne nizli
tylko Rzgdowa strony.

Strony spolecznej — wg zasad stworzonych przez obecny
Rzgd RP mozna postuchal, nie ma jednakze sensu by jej
wystucha¢! Stgd tez funkcjonujgcy od lat ,,monolog jednego
widza”. Po co, zatem taki dialog? - w ktérym nie ma dialogu.
Chyba tylko po to, by Premier Rzqdu RP — Pan Donald Tusk
nie musiat si¢ z tego braku dialogu ttumaczyc¢ w Brukseli!

Koticzgc ten, z koniecznosci monolog chcielibysmy przy-
pomniec Stronom kilka prostych, naszym zdaniem, faktow.

Obowigzek zwolywania posiedzen lezy na stronie rzg-
dowej, konkretnie odpowiada za to Wspotprzewodniczgca
Podsekretarz Stanu Anna Wypych — Namiotko. Wspolprze-
wodniczgcy z ramienia Strony Rzgdowej moze to zrobic
z wlasnej inicjatywy, lub na wniosek innej ze stron. I tylko
sprzeciw ktérejkolwiek ze stron co do miejsca i czasu moze
taki wniosek uczynic nierealizowalnym.

W okresie ostatnich lat Strona Pracownikow kilkukrotnie
zwracala si¢ z wnioskiem o zwolanie posiedzenia Zespotu
z uwagi na wazne dla sektora i zatrudnionych w nim ludzi
wydarzenia. Nic nam nie wiadomo o jakimkolwiek sprzeci-
wie ani ze strony Pracodawcow, ani tez ze strony Rzgdu, co
do zwotania posiedzenia. Dlaczego zatem nie bylo posiedzen
Zespotu? Odpowiedz ustyszelismy na jednym z posiedzen
Zespolu wprost z ust Anny Wypych — Namiotko: ,,z uwagi
na liczbe biezgcych pilnych spraw nie udato si¢ zorga-
nizowaé posiedzenn w ustalonych (...) terminach”. Takie
stwierdzenie mogtoby by¢ nawet zabawne, gdyby byto jedy-
nie zartem.

Niestety, z perspektywy Strony Pracowniczej, obraz po-
dejscia Rzqdu do dialogu spolecznego jest tym bardziej
smutny, Ze zaplanowany i prawdziwy. Oznacza to bowiem,
ze posiedzenia Zespotu Tréjstronnego nie odbywaly sie, gdyz
- parafrazujgc stowa Pani Minister - nie sq to - dla Rzg-
du RP!!! - pilne sprawy. A szkoda, gdyz uzupetniajgc nieco
stowa Ministra Spraw Zagranicznych RP pik. ]. Becka twier-
dzgcego, ze: ,,...Polska od Battyku odepchngc sie nie da!”
mozemy obecnemu Rzgdowi RP przypisal sformulowanie:
»Polska od Battyku odepchng( si¢ nie da, Polska od Bal-
tyku odepchnie si¢ Sama!!!”

Majgc jednakze nadzieje na powrot wiatru od morza!

Strona Pracownicza Zespotu Tréjstronnego ds. Zeglugi
i Rybotowstwa:

- oczekuje przestrzegania ustalonych w Regulaminie

form i norm pracy Zespotu;
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- wzywa Strong Rzgdowgq do przestrzegania przepisow TAK, TAK, WLASNIE WYSYLAMY
prawa, w tym rowniez Regulaminu Zespotu; ﬁzfgﬁmﬁaw NA

-wzywa  przedstawicieli Rzgdu RP powolanych
w sktad Zespolu do osobistego i rzeczywistego udzia-
tu w sektorowym dialogu spotecznym;

- zwraca si¢ do Strony Pracodawcow do poparcia po-
wyzszych wnioskéw.

OCZYWISCIE SPRAWE
TRAKTUJEMY POWAZNIE

Za Strone Pracownikow:

@

Federacja Zwiazkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakow

v,
T

L) .
2. A
Fgn®

Krajowa Sekcji Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ Soli-
darnos¢

:i i Rysunek: Organizacja Marynarzy Kontraktowych
Przekaz satyryczny rysunku sprzed kilku lat...a nadal

Ogoélnopolski Zwigzek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy aktualny...

S, o P d

SR
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Z dzialalnosci ITF

Norweskie Zwiazki zablokowaty port
w obronie pracy dokerskiej

Dokerzy z portu Drammen w Norwegii skutecznie
zapobiegli rozladowaniu statku przez nie zarejestro-
wanych pracownikow. Osiagneli to przez zablokowanie
portu.

Akcja zorganizowana przez zwiazkowcow z ITF i ETF

spowodowata zaprzestanie roztadunku statku, ktory przy-
widzl towar z Estonii. Zblokowana praca rozladunkowa
byta wykonywana przez polskich, niezarejestrowanych
w porcie pracownikow. Statek ,Carten Maria’, bandery
Barbados, eksploatowany przez norweskiego armatora
Carta Shipping Kopervik przez kilka lat byt objety nor-
weskim uktadem zbiorowym pracy dla marynarzy, ktory
gwarantowal dokerom, ze bez ich akceptacji marynarze
nie beda wykonywali pracy dokerskiej. Uklad zbiorowy
niestety nie zostal odnowiony w biezagcym roku. W zwiaz-
ku z powyzszym dokerzy stracili dwie gwarancje pracy
w krotkim okresie czasu.
Szef Sekcji Dokeréw ETF w ramach NTF (Norwegian
Transport Workers), Terje Samuelson, powiedzial: ,,Doke-
rzy z Drammen nie akceptuja sytuacji gdy praca w porcie
jest wykonywana przez niezarejestrowanych

o o S ;

Fi s
Zdjecie: www.frifagbevegelse.no

pracownikow. Bycie dokerem to nie tylko pojawianie sie
w porcie o poranku. To profesja i ludzie, ktérych powinno
sie szanowac jako ekspertow w tej dziedzinie. Dokerzy nie
beda stali i patrzyli jak zabiera si¢ im prace. Sa przygotowa-
ni do walki w obronie zrodel swoich przychodow.”

W porcie Drammen istnieje uklad zbiorowy pracy,
ktory gwarantuje, iz port bedzie uzywatl zarejestrowanych
pracownikéw portowych zgodnie z Konwencja MOP 137
(w jezyku polskim jej tytul brzmi nastepujaco ,,Konwen-
cja dotyczaca spolecznych nastepstw wprowadzania no-
wych metod w czynno$ciach manipulacyjnych fadunkami
w portach”).

Miejscowy Zwiazek Zawodowy probowal zawrze¢
umowe w sprawie ochrony pracy zatadunkowej i wytadun-

kowej jako pracy dokerskiej jednak gdy okazalo si¢ to bez-
owocne podjal decyzje o blokadzie.

Pomimo grézb kary grzywny i wigzienia wystosowa-
nych przez firme zatrudniong do roztadowania statku pro-
test trwal. Blokada zostala zniesiona po trzech godzinach
gdy wiadze portowe wystaly pieciu zarejestrowanych pra-
cownikéw portowych (czlonkéw Zwigzku Zawodowego)
do roztadowania statku.

Tymoteusz Listewnik
(na podstawie http://www.itfglobal.org)

Kontrola ITF na Morzu Czarnym

Inspektorzy ITF podczas czterodniowej Akcji od 13-
16 maja b.r. skontrolowali okolo 120 statkéw w Basenie
Morza Czarnego (Bulgaria, Gruzja, Rumunia, Rosja,
Turcja i Ukraina) w 30 portach. Rozmawiali z kilkoma
tysigcami marynarzy i odzyskali nie zaplacone wyna-
grodzenia.

Akcja miata na celu skontrolowanie i poprawe ztych
warunkéw pracy i bezpieczenstwa marynarzy w rejonie
Morza Czarnego, na ktérym operuje okoto 2400 statkow.
Wiele z nich ma ponad 30 lat.

Obszar ten charakteryzuje si¢ obecnoscig bardzo sta-
rych i w zlym stanie technicznym jednostek, na ktérych
awarie zagrazaja zyciu marynarzy.

Czesto marynarze nie maja réwniez wyplacanych pen-
sji.

Sekretarz generalny ITF Steve Cotton podkreslil, ze
przeprowadzona Akcja ITF skutecznie u§wiadomita mary-
narzom ich prawa, ktére gwarantuje im Konwencja Pracy
na Morzu. Warunki pracy marynarzy pracujacych na tym
obszarze sg haniebne .

Bozena Szmajdziniska
Na podst. http://www.itfglobal.org
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Z dzialalnosci ETF - Europejskiej Federacji
4 X

Transportowcow

Komitet Battycki Sekgji
Transportu Morskiego ETF
Kopenhaga 29-30 kwietnia 2013

W ostatnich dniach kwietnia w Kopenhadze odbylo
sie coroczne spotkanie zwigzkéw zawodowych marynarzy
i portowcow z panstw Morza Baltyckiego i Norwegii.

Z Polski w posiedzeniu uczestniczyli przedstawicie-
le Krajowej Sekcji Morskiej NSZZ ,,Solidarnos¢”, Sekeji
Krajowej Portéw Morskich NSZZ ,,Solidarnos¢”, Regionu
Gdanskiego NSZZ ,,Solidarnos$¢”, Federacji Zwigzkow Za-
wodowych Marynarzy i Rybakéw oraz Ogdélnopolskiego
Zwigzku Zawodowego Oficeréw i Marynarzy.

- W tym roku uwaga zwigzkowcow skupita si¢ gléwnie
na dwdch kluczowych tematach:

- problematyce rozwoju zwigzkéw zawodowych por-
towcow na dotychczas nieuzwigzkowionych termi-
nalach, w tym na DCT w Gdansku w ramach pro-
wadzonej przez NSZZ ,Solidarno$¢” kampanii two-
rzenia w tym kluczowym terminalu kontenerowym
organizacji zwigzkowej NSZZ ,,Solidarno$¢” ruchowi
promowemu na Morzu Baltyckim, w tym gltéwnie
koordynacji dziatan zwigzkéw zawodowych maryna-
rzy w celu uzgodnienia wspoélnego i akceptowanego
przez wszystkie zainteresowane zwigzki zawodowe
poziomu wynagrodzen zaldég proméw operujacych
na Baltyku.

W sprawie DCT, organizator zwigzkowy z Regionu
Gdanskiego NSZZ ,,Solidarnos$¢” zaprezentowat aktualny
stan i efekty prowadzonej kampanii uzwigzkowienia DCT,
informujagc o powstaniu i rejestracji nowej organizacji
zaktadowej NSZZ ,,Solidarno$¢”. Informacje te spotkaly
sie z zywym zainteresowaniem i odzewem uczestnikow.
Wiszystkie zwigzki zawodowe zadeklarowaty pelne popar-
cie i solidarno$¢ z nowgq organizacja zwiazkowa. Znalazlo
to swdj wyraz w specjalnej rezolucji Komitetu Baltyckiego.

Oddzielne listy poparcia dla gdanskich portowcow
przestali dokerzy z Aarhus oraz Migdzynarodowa Rada
Dokeréw (IDC).

Z kolei Nordycka Federacja Transportowcow (NTF)
zaproponowala utworzenie tzw. Konferencji Dziesigciu,
ktora mialaby si¢ zaja¢ wypracowaniem wytycznych oraz
wprowadzeniem $cistych konsultacji migdzyzwigzkowych
dotyczacych standardéow zatrudnienia zalég promoéw. Ma
to zapobiec ryzyku obnizenia poziomdéw wynagrodzen
w zwigzku z faktem zatrudniania na promach baltyckich
zal6g spoza regionu.

AM.

Tekst przyjetej rezolucji:

EUROPEJSKA FEDERACJA
TRANSPORTOWCOW

Sekcja Transportu Morskiego
Komitet Baltycki
Kopenhaga, 29-30 kwietnia 2013

Prawo do wolnosci zwigzkowej na terminalu
DCT w Gdansku, Polska.

My, czlonkowie i przedstawiciele Komitetu
Baltyckiego, stanowiacego cze$¢ Sekcji Trans-
portu Morskiego (MTS) Europejskiej Federacji
Transportowcdéw, przyjmujemy nastepujaca re-
zolucje w ramach naszego spotkania majacego
miejsce w Kopenhadze, w dniach 29-30 kwiet-
nia 2013 roku:

Wyrazamy nasze pelne poparcie i solidar-
no$¢ z pracownikami terminalu DCT w Gdan-
sku, Polska, ktorzy zorganizowali si¢ jako
cztonkowie NSZZ ,,Solidarnos¢”.

Potwierdzamy i wspieramy zZadanie dokerow
terminalu DCT dotyczace ich prawa do wolno-
$ci zwiazkowej i rokowan zbiorowych w oparciu
o Konwencje MOP nr 87 & 98.

Uznajemy wysilek czlonkow NSZZ ,,Solidar-
nos$¢” na rzecz zorganizowania si¢ na terminalu
DCT jako wyraz dla poszanowania przepiséw
miedzynarodowych i ustawodawstwa krajowe-

go.

Udzielamy ze swej strony pelnego wsparcia
ich wysilkom i zobowiagzujemy sie do wspiera-
na ich walki o reprezentowanie w miejscu pracy
przez NSZZ ,,Solidarnos¢”. Nadal bedziemy po-
magali w imi¢ miedzynarodowej solidarnosci.

List poparcia dla gdanskich portowcow od
dokerow z Aarhus
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LIST DO NASZYCH BRACI I SIOSTR
W GDANSKU

DZIEKUJE ZA KAMIZELKE PROPAGUJACA
KAMPANIE. NOSZE JA Z DUMA!

Nawiazujac do kampanii, zapoczatkowanej w styczniu
2013 roku my, portowcy z portu Aarhus, chcieliby$my po-
nownie powiedzie¢, iz uwazamy za zdumiewajace, ze po
zaledwie 4 miesigcach 103 portowcoéw wstapito w szeregi
zwigzku.

Przynaleznos$¢ zwigzkowa jest dla portowcéw BAR-
DZO wazng sprawg, bo cho¢ jest nas mniej niz 100.000
w Europie, to mamy powazny wplyw na infrastrukture
we wszystkich krajach. Nasze przestoje w pracy moga
wplyna¢ na 50-60 milionéw ludzi, ktérzy nie otrzyma-
ja swoich towaréw w kontenerach. Bez watpienia jeste-
$my NAJSILNIEJSZA grupa pracownikéw na $wiecie ...
POD WARUNKIEM, ZE BEDZIEMY TRZYMAC SIE
RAZEM i wlasnie dlatego my, w Aarhus, wraz z miej-
scowym zwigzkiem zawodowym oraz Inspektorem ITF
- Gdynia/Gdansk, rozpoczelismy w Gdansku ten pro-
jekt, nakierowany na zrzeszenie gdanskich portowcow.
Chcemy widzie¢ Was w naszej rodzinie, jak réwniez
pragniemy, aby$cie mieli DOBRE warunki pracy i do-
bre, przyzwoite zarobki, podobnie jak portowcy w calej
Europie.

Nie ma watpliwosci, Ze tutaj, w Aarhus, wszyscy por-
towcy beda Was popiera¢ w walce o prawa wstgpienia do
zwigzku, dobre warunki pracy oraz w negocjowaniu umo-
wy zbiorowej.

Chcemy takze, abyscie stali si¢ cztonkami naszej silnej,
$wiatowej rodziny.

Bedziemy §ledzi¢, jak rozwija sie¢ Wasze cztonkostwo co
miesigc, po otrzymaniu sprawozdania ze zwigzku i tutaj,

w Aarhus, jesteSmy dumni, ze jesteSmy cze$cig tego pro-
jektu.

Na pozegnanie powiem ...

PORTOWCY NIGDY NIE ZOSTANA POKONANTI!
Badzcie dumni z bycia portowcem!

W imieniu Portowcéw w Aarhus
Miedzynarodowy koordynator ds. solidarnosci
zwiazkowej
John Harrison

Kopenhaga. Przedstawiciele portowcéw i marynarzy w kamizelkach popierajg-
cych zwigzek zawodowy dokeréw na DCT Gdarsk

Zdjecia: Archiwum KSMMiR
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PORADY DLA MARYNARZY

Aplikacje ITF na smartfona

Informujemy, iz ITF opracowala kilka aplikacji na
smartfony, ktore ulatwia Zycie wielu marynarzom na
calym $wiecie. Przy tworzeniu oprogramowania przewi-
dziano trzy najbardziej popularne typy systemow / tele-
fonow tj.: IPhone, Android, Blueberry.

»

ZnajdZ Inspektora ITF , Look up the Inspector
(offline)

Ta aplikacja pomoze nam odszuka¢ dane kontaktowe
do inspektora ITF lub Zwigzku Zawodowego afiliowanego
w ITF z danego kraju. Aplikacja poda wszystkie numery
telefonow, adresy pocztowe i e-mailowe. Brakuje niestety
adreséw stron internetowych poszczegolnych Zwigzkow
Zawodowych, ale mamy nadzieje, iz w niedalekiej przy-
sztosci program zostanie uzupetniony. Ztozylismy taka su-
gestie do administratora.

Dodatkowo aplikacja zawiera przestanie od portowcow
do marynarzy w sprawach zwigzanych z pracami przefa-
dunkowymi. Podany zostal takze numer telefonu, pod
ktéry moga zadzwoni¢ marynarze z pytaniami lub prosbg
o wsparcie w przypadku, gdy sa zmuszani do wykonywania
prac tradycyjnie i historycznie wykonywanych przez do-
kerow.

Na koniec znajdujemy kilka informacji o inspektora-
cie ITE, aktualny czas w réznych strefach, automatycznie
dostosowujacy sie do naszego telefonu oraz numer do ITF
HELPLINE wraz ze wskazéwkami, jakie informacje nalezy
przygotowac przed wykonaniem polgczenia.

Znajdz Misje Marynarskq ,,Shore Leave” (offline)

ITF Seafarers Trust opracowal takze aplikacje, ktora
pomoze nam odszuka¢ namiary do misji marynarskich na
calym $wiecie. Po wybraniu kraju aplikacja wskaze nam
misje marynarskie wraz z polecanymi rodzajami transpor-
tu / komunikacji z terenu portu, przyblizong lokalizacja,
dokladnym adresem, numerem telefonu, adresem e-mail,
skype itp. Dodatkowo mozna si¢ dowiedzie¢, czy misja ma-
rynarska oferuje mozliwos¢ telefonowania do domu, czy
ma internet, biblioteke, gazety, bar, tv, zaplecze sportowe,
wycieczki itd.

Sprawdz statek ,,Look up the Ship” (on line)

Umozliwia marynarzom zdobycie podstawowych in-
formacji o statkach. Wystarczy poda¢ nazwe i bandere
lub numer IMO. Aplikacja wskaze, czy na danym statku
jest wazny uktad zbiorowy akceptowany przez ITF oraz
w niektorych przypadkach takze informacje wprowadzone
przez Inspektora ITF po jego ostatniej wizycie.

Powyzsze mozna pobraé ze strony internetowej www.
itfseafarer-apps.org.

Aplikacje dotyczace Inspektoréw ITF oraz doméw ma-
rynarza dzialajg w systemie offline, co oznacza, iz po insta-
lacji nie jest wymagane polaczenie z Internetem. Niestety,
aplikacja zawierajaca informacje dotyczace statkow wyma-
ga dostepu do sieci.

Wszystko przetestowalismy i polecamy.

TL.

AGENCJE POSREDNICTWA
PRACY

Korzystajac z uslug Agencji Posrednictwa Pracy sta-
raj si¢ postepowac zgodnie z ponizszymi radami:

o Sprawdz czy posrednik posiada odpowiedni cer-
tyfikat (wykaz agencji zatrudnienia znajduje si¢ na
stronie internetowej: www.kraz.praca.gov.pl).

« Jesli w ogloszeniu podany jest tylko telefon komor-
kowy, bezwzglednie domagaj sie podania takze do-
ktadnego adresu posrednika.

o Pamigtaj, ze polski posrednik nie ma prawa do po-
bierania oplat za zalatwienie pracy.

o Sprawdz w rejestrze (ewidencji dzialalnosci gospo-
darczej lub Krajowym Rejestrze Sadowym), czy
dany posrednik ma zgloszong dzialalno$¢ gospo-
darczg, od jak dawna i czy posiada wlasne biuro.

o Zawsze sprawdzaj, czy dany posrednik posiada
umowe zawartg z pracodawcg zagranicznym i czy
wysylat juz ludzi do pracy za granice. Popros o nu-
mery telefonéw pracodawcéw zagranicznych oraz
do oséb, ktore juz skorzystaly z jego ustug i moga
to potwierdzi¢.

e Zanim wyjedziesz za granice, domagaj sie spisania
umowy, w ktdrej beda podane warunki pracy, pta-
cy, nalezne $wiadczenia, itp.

o Pamietaj, Ze dowod wplaty na konto posrednika
- oszusta - nie daje duzych szans na odzyskanie
wplaconej kwoty. Do zakladania kont bankowych
moga by¢ wykorzystywane podstawione osoby.

o Zanim zaplacisz posrednikowi za przejazd,
sprawdz, ile wynosza ceny u przewoznikéw. Nie
przeplacaj.

o Nigdy nie pla¢ przed wyjazdem za mieszkanie za
granicg oferowane przez posrednika. Zwykle kon-
takt konczy si¢ na pobraniu oplat za lokal.

o Pamicgtaj, ze polski posrednik pracy nie ma prawa
skierowa¢ Ci¢ do posrednika zagranicznego.

B.S.
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Z dzialalnosci OMK

Cztonek Zwiazku na statku bankruta

Marynarze ze statku VEGA, bandery Sierra Leone
pozostali przez dwa tygodnie bez wynagrodzenia, jedze-
nia i picia gdy armator po zbankrutowaniu pozostawil
statek w dunskim porcie Horsens.

Pod koniec marca na statku zostalo paliwa na 10 dni
postoju przy kei.

e e
Zdjecie:www.omk.org.pl

Stowarzyszenie dunskich armatoréw potepito postepo-
wanie armatora, uwazajac, iz taka sytuacja nie powinna si¢
wydarzy¢ na terenie Danii. Niestety statek podnosil ban-
dere Sierra Leone i to co si¢ dzialo na statku nie podlegato
ustawodawstwu dunskiemu dlatego tez byliémy bezsilni -
ttumaczyto si¢ Stowarzyszenie.

Statkiem zainteresowat sie duniski Inspektor ITE. Wsrod
czlonkow zatogi byl marynarz z OMK, ktéry zamustrowat
na statku w pazdzierniku 2012 roku. Umowa o prace nie
odnosita si¢ ani do ukladu zbiorowego ani i do ustawo-
dawstwa dunskiego jak to czasami bywa w tego typu kon-
traktach. Opierala si¢ jedynie a warunki armatorskie i byla
zawarta z kapitanem statku w oparciu o ustawodawstwo
Sierra Leone. Sprawa marynarzy toczyla si¢ pomiedzy in-
spektorem ITE, dzialajagcym w imieniu marynarzy, czarte-
rujacym i bankami. Niestety pomimo sugestii Inspektora,
jak i ogolnie znanych zasad, niektérzy marynarze zeszli ze
statku bez wynagrodzenia. W takim przypadku obnizyli
swoje szanse na odzyskanie pieniedzy. Czterech maryna-
rzy, w tym takze marynarz z OMK pozostali na statku do
czasu zakonczenia wymaganych formalnosci. W sumie
przez blisko 6 miesiecy pobytu na statku, armator wyplacit
cztonkowi z OMK potowe wynagrodzenia. Druga polowe
odzyskat Inspektor ITF pod koniec kwietnia. Na dzien pi-
sania tego art. wygladalo na to, iz marynarze ktoérzy wczes-
niej zeszli ze statku, moga mie¢ problemy z odzyskaniem
zalegtych plac.

TL.

Kolejny ... fatlszywy ogtoszeniodawca

Tym razem falszywa oferta pracy dotyczyla zatrudnie-
nia marynarzy na luksusowych jachtach. Taka praca jest
powszechnie znana i na pewno niejeden z nas chcialby
sprobowac tego kawatka chleba przez kilka miesigcy.

Oszust podszyt si¢ pod producenta luksusowych jach-
tow http://www.princessyachts.com z Plymouth.

Wszystkie dane si¢ zgadzaly jednak w korespondencji
mailowej czasami brakowalo podpisu nadawcy, czasami
byl podpis ale nie bylo nazwy firmy itd.

Marynarz wypelnil aplikacje¢ on-line o dostal odpo-
wiedz, iz wlasnie jest zapotrzebowanie i zatrudnienie na-
stapi w przeciggu 14 dni. Przed podpisaniem zglosil sie
jednak do OMK z prosba o porade i dokladniejsze thuma-
czenie. Sprawdziliémy firme, poréwnalismy proponowang
oferte pracy z rynkowymi, przeanalizowalismy warunki
pracy i zatrudnienia. Nastepnie odradzilismy podpisywa-
nia czegokolwiek. Gtéwne zagrozenia to zdobycie podpisu
i danych osobowych oraz zaznaczenie przez falszywego
ogloszeniodawce o bliskim rozpoczeciu procedury przy-
gotowywania dokumentéw podroéznych, ktére prawdopo-
dobnie wigzalyby si¢ z dodatkowymi kosztami. Finalnie
potwierdzono z ,,prawdziwg” firma, iz falszywe ogloszenia
zostaly juz zgloszone na policje w UK i sprawa jest w toku.

Tymoteusz Listewnik

POSZUKUJEMY PARTENROW DO GROSIKA

Jezeli masz znajomych, przyjaciol, ktérzy posiadajq punkty
ustugowe, domki letniskowe, obiekty sportowe, kancelarie,
sklepy, stacje benzynowe itp. i jednoczesnie poszukujg
potencjalnych klientéw, zapros ich do Programu Grosik.

Wystarczy wypetnic deklaracje partnerskq i okresli¢
wysokos¢ rabatu.
Wzér deklaracji partnerskiej mozna pobrac z www.
solkarta.pl

Gotowe umowy sqg w biurze OMK NSZZ Solidarnos¢
ul. Szarotki 8 71-604 Szczecin
biuro@nms.org.pl
Z programu zawsze mozna si¢ wycofac w kazdej chwili, bez
zadnych konsekwencji.
W regionie zachodniopomorskim jest blisko 25 000
cztonkéw NSZZ Solidarnosc¢
W catej Polsce blisko 700 000

TWOUA KARTA
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SERWIS PRAWNY

Raje podatkowe-nowe Rozporzadzenie

08-05-2013 r. weszlo w zycie nowe Rozporzadzenie Mi-
nistra Finansow dotyczace listy rajow podatkowych, czyli
krajow i terytoriow ktore stosujg szkodliwg konkurencje
podatkowa. Na nowej liScie nie ma Wyspy Man, Jersey, Ba-
liwatu Guernsey oraz Antyli Niderlandzkich.

Wraz z wejsciem w Zycia nowego rozporzadzenia uchy-
lone zostanie dotychczasowe z 2005 r. Znikniecie z listy
Wyspy Man, Jersey i Baliwatu Guernsey wynika z tego, ze
Polska zawarla z tymi obszarami umowy o wymianie in-
formacji w sprawach podatkowych, a z Wyspa Man i Jersey
- takze umowy w sprawie unikania podwojnego opodatko-
wania. Systemy tych terytoridw nie zagrazaja juz wiec pol-
skiemu systemowi podatkowemu - uznalo Ministerstwo
Finanséw.

Z kolei Antyle Niderlandzkie przestaly istnie¢ w paz-
dzierniku 2010 r. jako samodzielna jednostka administra-
cyjna. Wyspy Sint-Maarten i Curacao, wchodzace w sklad
dawnych Antyli Niderlandzkich, zyskaly status niezalez-
nych krajow w ramach Krolestwa Niderlandow. Natomiast
pozostale wyspy - Saba, Bonaire i Sint-Estasius - staly si¢
niezaleznymi gminami w ramach Krélestwa Niderlandéw,
a oprocz tego w odniesieniu do nich, Polska moze wymie-
nia¢ si¢ informacjami z Krélestwem Niderlandow.

Zdjecie: Archiwum

WYKAZ ,,RAJOW PODATKOWYCH”

Ksiestwo Andory;

Anguilla - Terytorium Zamorskie Zjednoczonego
Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej;

Antigua i Barbuda;

Aruba - Terytorium Krélestwa Niderlandéw;
Wspolnota Bahamow;

Kroélestwo Bahrajnu;

Barbados;

Belize;

® N AT »

10.

11.

12.
13.

14.
15.

16.

17.

18.
19.
20.

21.
22.
23.
24,
25.

26.
27.

28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.

36.

37.

Bermudy - Terytorium Zamorskie Zjednoczonego
Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej;

Brytyjskie Wyspy Dziewicze - Terytorium Zamor-
skie Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii
i Irlandii Péinocnej;

Wyspy Cooka - Samorzadne Terytorium Stowarzy-
szone z Nowg Zelandig;

Wspolnota Dominiki;

Gibraltar -Terytorium Zamorskie Korony Brytyj-
skiejs

Grenada;

Guernsey/Sark/Alderney - Terytoria Zalezne Koro-
ny Brytyjskiej;

Hongkong - Specjalny Region Administracyjny
Chinskiej Republiki Ludowej;

Kajmany - Terytorium Zamorskie Zjednoczonego
Kroélestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej;
Republika Liberii;

Ksiestwo Liechtensteinu;

Makau - Specjalny Region Administracyjny Chin-
skiej Republiki Ludowej;

Republika Malediwdw;

Republika Wysp Marshalla;

Republika Mauritiusu;

Ksiestwo Monako;

Montserrat - Terytorium Zamorskie Zjednoczone-
go Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii PéInocnej;

Republika Nauru;

Niue - Samorzadne Terytorium Stowarzyszone
z Nowg Zelandig;

Republika Panamy;

Niezalezne Panistwo Samoa;
Republika Seszeli;

Federacja Sant Christopher i Nevis;
Saint Lucia;

Saint Vincent i Grenadyny;
Kroélestwo Tonga;

Turks i Caicos - Terytorium Zamorskie Zjednoczo-
nego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Poinoc-
nej;

Wyspy Dziewicze Stanéw Zjednoczonych - Teryto-
rium Nieinkorporowane Standéw Zjednoczonych;

Republika Vanuatu.

B.S.
na podstawie: www.serwispodatkowy; www.mf.gov.
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Paszport za granica
Informacja z Ministerstwa Spraw
Zagranicznych

Kazdy obywatel polski ma prawo do otrzymania pasz-
portu, pozbawienie lub ograniczenie tego prawa moze na-
stapi¢ wylacznie w przypadkach okreslonych w ustawie
z dnia 13 lipca 2006 r. o dokumentach paszportowych (Dz.
U. Nr 143, poz. 1027 z pézn. zm.).

Organem paszportowym dla obywateli polskich prze-
bywajacych za granicy jest konsul, ktory wydaje dwa ro-
dzaje dokumentéw paszportowych: paszporty i paszporty
tymczasowe.

Konsul honorowy nie jest organem paszportowym i nie
realizuje spraw paszportowych.

Utrata dokumentu paszportowego za granica przez
obywatela polskiego - a sprawa powrotu do miejsca po-
bytu stalego.

Konsul po potwierdzeniu danych i tozsamosci osoby
wydaje jej paszport tymczasowy na powrdt do miejsca po-
bytu statego.

Jesli w utraconym dokumencie paszportowym byta za-
mieszczona wiza, nalezy pamieta¢ o uzyskaniu informacji
o procedurze wyjazdowej z kraju pobytu (w sytuacji nie-
posiadania dokumentu paszportowego, w ktérym byla za-
mieszczona wiza).

Jesli obywatel polski przebywa w kraju, w ktérym nie
ma polskiego urzedu konsularnego, moze on zwrdcié
sie o wydanie tymczasowego dokumentu podrézy ETD
(Emergency Travel Dokument) do konsula przedstawi-
cielstwa Panstwa Czlonkowskiego UE. ETD jest doku-
mentem, ktéry moze by¢ wydany na pojedynczy przejazd
w celu powrotu do Polski lub do innego Panstwa Czlon-
kowskiego Unii Europejskiej (ktory wydaje ten doku-
ment z upowaznienia polskiego konsula). Wazng kwestig
jest réwniez, aby po otrzymaniu ETD uzyska¢ informacje
o procedurze wyjazdowej z kraju pobytu na podstawie wy-
mienionego dokumentu i ew. informacje dotyczace pobytu
w strefie tranzytowej podczas trwania podrdzy. Konsulo-
wie dokladajg wszelkich staran, aby udziela¢ interesantom
pomocy w tym zakresie.

Nalezy pamietac, ze:

« Nie ma mozliwoséci przedluzenia waznosci doku-
mentu paszportowego.

o Nie ma mozliwosci wydania dokumentu paszpor-
towego bez fotografii.

o We wspomnianej powyzej ustawie okreslono dane,
jakie zamieszcza si¢ w dokumentach paszporto-
wych. Nie ma zatem mozliwosci zamieszczenia
w nich dodatkowych danych, np. tytuléw nauko-
wych, pseudonimoéw artystycznych itp.

o Utrata waznosci dokumentu paszportowego nie
pozbawia prawa jego posiadacza (obywatela pol-

skiego) do wjazdu na podstawie tego dokumentu
na terytorium RP, jednakze nalezy mie¢ na uwa-
dze, iz uregulowanie to nie dotyczy w jakimkol-
wiek zakresie prawa wjazdu i pobytu posiadacza
tego dokumentu na terytorium innego panstwa.
Zatem nalezy zapoznac¢ si¢ z wymogami, ktére po-
drézny musi spelni¢ przy przekraczaniu granicy
podczas opuszczania kraju pobytu oraz ew. prze-

jazdu przez inne kraje.
Funkcjonariusz Strazy Granicznej, w przypadku zgto-
szenia si¢ przy wjezdzie na terytorium RP do kontroli gra-
nicznej osoby, ktora przedstawi niewazny dokument pasz-

portowy:
1. dopuszcza do przekroczenia granicy panstwowej

po potwierdzeniu tozsamosci i obywatelstwa pol-
skiego osoby;

2. zatrzymuje dokument paszportowy osoby;
3. wydaje zaswiadczenie potwierdzajace zatrzymanie

dokumentu paszportowego.

B.S.
Na podstawie: www.msz.gov.pl

Thecrense rloty foliy
Part of the gold embosaing

Thoczenke oty foliy
Pan of ihe gold imbossing

Rysunck dwiecycy w dwietle UV
UV Munersceni pathem

www.samorzad.lex.pl
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HISTORIA -HISTORIA -HISTORIA -HISTORIA

Dni Morza 1932-2013

»Polska bez wlasnego Wybrzeza morskiego i bez
wlasnej floty nie bedzie nigdy zjednoczona ani niepod-
legla” Stowa Eugeniusza Kwiatkowskiego.

W tym roku obchodzimy 81. Rocznice Swieta Morza,
ktore bylo zainaugurowane 31 lipca 1932 r. w Gdyni. Wiel-
ki wklad w przygotowanie tych uroczystosci miata Liga
Morska i Kolonialna, ktéra w tym roku §wigtuje 95. roczni-
ce swego powstania.

W latach przedwojennych byla reprezentowana przez
% miliona cztonkow, ktorej celem byla Polska silna na mo-
rzu i za morzem, a jej gtéwnym celem bylo wychowanie
morskie spoleczenstwa.

Organizacji tej przewodniczyl miedzy innymi Mariusz
Zaruski, ktory mowit, ze ,,Morze laczy przesztos¢ z dniem
dzisiejszym i daleka wizjg przyszlosci”

W 1999 r. Liga Morska zostala przeksztalcona w Lige
Morska i Rzeczng, ktorej celem jest nadal propagowanie
idei morskich w spoleczenstwie. Organizacja ta dziala
preznie pod przewodnictwem prezesa Andrzeja Krdlikow-
skiego-dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni, a zarazem
organizatora tegorocznych obchodéw Swieta Morza.

Z obchodami tego $wigta sa zwigzane uroczystosci
rocznicowe. Miedzy innymi 95. Rocznica powstania Ma-
rynarki Wojennej w Gdyni oraz wiele innych znaczacych
jubileuszy dla rozwoju kultury i gospodarki morskie;.

dwarle izeregi wopko “"“?' T

podezgs .Dnm ':""aﬁ""" : i

Wzorem lat przedwojennych, kiedy do Gdyni przyby-
waly tysieczne ttumy ludnosci z calej Polski,

aby radosnie zadokumentowa¢ swoje przywigzanie do
morza i spraw morskich, bedziemy uczestniczyli w zorga-
nizowanych w tym celu imprezach przygotowanych przez
Urzad Miasta Gdyni, Kluby Zeglarskie, Marynarke Wo-
jenna, Urzad Morski, Lige Morska i Rzeczng, Kluby Spor-
towe, Akademie Morska, Marynarki Wojennej i wiele in-
nych Stowarzyszen zwigzanych z propagowaniem kultury
morskiej.

Obchody te od 22 - 30 czerwca na nowo zjednoczg lu-
dzi morza Gdyni i Tréjmiasta oraz przybylych gosci z glebi
kraju, ktérzy beda-miejmy nadzieje-reprezentowali swoja
obecnos$cig i postawg zatroskanie o sprawy morza. Bedg
one réwniez okazja do podsumowania dorobku pracy lu-
dzi morza oraz refleksja o tych, ktorzy walczyli o dostep
Polski do morza, ktérzy strzega i stoja na strazy bezpie-
czenstwa i ochrony polskich granic Rzeczpospolitej Polski,
tych, ktorzy zgineli na morzach i oceanach $wiata, jak row-
niez tych, ktorzy zmagajg sie w obecnej rzeczywistosci pra-
cujac w instytucjach morskich, czy plywajac pod réznymi
banderami u obcych armatordéw.

W tych wszystkich intencjach bedzie sprawowana
Msza $w. w kosciele morskim w Gdyni dnia 29 czerwca,
skad wyruszy defilada wraz z Marynarka Wojennga i orkie-
strg na Skwer Ko$ciuszki, aby kolejny raz zademonstrowac,
ze ,,Morze nalezy ukochac jako wiasng Ojczyzne i wytezy¢
wszystkie sily, aby zachowac je dla nastepnych pokolen”

ZATEM KOCHAJMY MORZE, PRACUJMY
NA MORZU, ZYJMY MORZEM.

Joanna Rytko

Zdjecia z obchodéw Dni Morza 1938:Archiwum
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Oblicza Morza

DAY OF THE

SEAFARER

25 JUNE

»Faces of the Sea” to haslo tegorocznego Dnia Ma-
rynarza organizowanego przez IMO. Miedzynarodowa
Federacja Pracownikow Transportu ITF zostala po-
proszona o wsparcie obchodow, ktore w tym roku maja
przedstawic oblicze i poswiecenie marynarzy przewoza-
cych produkty na calym $wiecie, tak niezbedne dla eko-
nomii.

Wspomo6zmy Oliwke

Kolejny raz pozwalamy sobie na prosbe z nadziejq, Ze
wspomozecie Patistwo naszq akcje podarowania Oliwce
pakietow rehabilitacyjnych. Oliwka jest corkq Starszego
Marynarza Arkadiusza Cieslaka.

Rodzineg Pana Arkadiusza ciezko doswiadczyt los.
W 2006 roku przyszta na swiat céreczka Oliwia. Po na-
rodzeniu dziecka stwierdzono, ze Oliwia ma wade wro-
dzong kregostupa, przepukling oponowo-rdzeniowg.

Aby poméc Oliwii potrzebna jest rehabilitacja trzy
razy w tygodniu.

W zwigzku z trudnym dojazdem do Szczecina z miej-
scowosci Linie, rehabilitacja musi by¢ przeprowadzana
w domu Oliwki.

Calos¢ dokumentacji medycznej do wglgdu znajduje
sie z siedzibie Organizacji Marynarzy Kontraktowych
w Szczecinie.

Umowe z Rehabilitantkg mamy podpisang tylko do
31-08-2013 r. Koszt jednego 60 minutowego zabiegu
w domu Oliwki wynosi 120,00.

Zdjecie: BS

ITF bez watpienia popiera dzialania IMO promujace
marynarzy oraz zaznaczajace w spoleczenstwie role mez-
czyzn i kobiet pracujacych na morzu.

Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ
Solidarno$¢ (National Maritime Section NSZZ Solidar-
nos¢), nalezaca do rodziny ITF zaprasza wszystkich czton-
kéw Zwigzku i ich rodziny do odwiedzenia ponizszych
stron spofecznosciach i aktywne uczestnictwo.

https://twitter.com/IMOHQ
https://www.facebook.com/IMOHQ
http://www.flickr.com/photos/imo-un/collections/
http://www.youtube.com/user/IMOHQ

Podzielmy si¢ spostrzezeniami i historiami zwigzanymi

z marynarzami, ktérzy zapewniaja blisko 90% swiatowego

transportu. Zaznaczmy naszg obecnos¢ poprzez glosowa-
nia i poparcia ulubionych linkéw i zdjec.

TL.

Od chwili ukazania si¢ artykutu o Oliwii w poprzed-
nim wydaniu Biuletynu Morskiego, otrzymalismy wspar-
cie finansowe na pomoc dla Oliwii od naszych Marynarzy
i ludzi dobrego serca w wysokosci 6590,00 (stan na dziert
17-06-2013 r).Z tej kwoty zaplacilismy juz za zabiegi
2760,00

Wptlatg 5000,00 wspomdgt Oliwie Smerfny Fundusz
Gargamela, ktéry utworzony zostal przez dziennikarza
Marka Szymariskiego, a zasilany jest przez wplaty mary-
narzy z calego swiata.

Pan Marek Szymatiski jest emerytowanym dziennika-
rzem i tworcg Smerfnego Fundusz Gargamela. Maryna-
rze zasilajq ten Fundusz wplatami ratujgc Zycie i zdrowie
dzieciom bardzo doswiadczonym przez los.

http://www.smerfnyfunduszgargamela.witryna.info/

Dzi¢ki pienigdzom darowanym przez marynarzy na
Fundusz Gargamela, wiele marynarskich dzieci otrzyma-
to nowe zycie.

Pan Marek wydaje rowniez charytatywnie codzien-
nq gazetke on - line z newsami, ktorg przesyla na statki,
gdzie znajdujq sie polscy marynarze.

Mozna napisac do Niego prosbe na adres: abujas12@
gmail.com o przesylanie gazetki na Patistwa statek.

Zwracamy si¢ do Patistwa ponownie z prosbg o prze-
sylanie na konto naszej Organizacji darowizny dla
Oliwki

W tytule wplaty prosimy o napisanie:
DAROWIZNA NA CELE STATUTOWE - OLIWIA.

Ponizej podajemy numer konta bankowego:
201050 1559 1000 0023 0164 1888

Organizacja Marynarzy Kontraktowych ul. Szarotki 8
71-604 Szczecin. Z gory bardzo dzigkujemy za dalsza
pomoc w imieniu Oliwki, jej rodzicéw i naszym.
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Wspomnienia z morza

MOJ PIERWSZY STATEK - kontynuacja
opowiesci znumeru 4/2012
Biuletynu Morskiego.

No i nadarzyta si¢ okazja do dokonczenia opowiesci
0 moim pierwszym w zyciu zawodowym, statku. Opowiem
wiec 0 POZNANIU tak, jak go wowczas ponad pot wie-
ku temu widzialem. Musze jednak wspomnie¢ najpierw,
ze w czasie praktyk szkolnych odbytem dwa rejsy na DA-
RZE POMORZA i jeden rejs na statku nalezacym do PLO,
a mianowicie na KRYNICY.

Jezeli chodzi o DAR POMORZA, to mozna powiedzie¢
»kon jaki jest, kazdy widzi”. Dla mnie byla to wspaniata
przygoda. Zagle, liny, wiatr i praca, praca, praca. Ale tej
pracy nikt z nas nie uwazal za ucigzliwa. To byto co$ takie-
go, jakby$my tworzyli jednos¢ z ta wspanialg fregata. Ona
jeczala, skrzypiala, Swistala swoimi zaglami i olinowaniem,
a my jakby w symbiozie z jej zmaganiami z falg i wiatrem,
starali$émy sie jej ulzy¢ w tych mekach. Jednym stowem sta-
nowiliémy jedno cialo, jeden zywy organizm.

KRYNICA natomiast byta zupelnie czyms$ innym. Byt
to na owe czasy statek nowoczesny, nowy, jeden z serii stat-
kéw drobnicowych zbudowanych w Stoczni Gdanskiej,
specjalnie na potrzeby linii Pélnocno-Amerykanskiej.

Eksploatacyjna predkos¢ 16 W. pozwalata zawija¢ do
kolejnych portéw z dokladnoscia nieomal do godziny.
Zawsze komplet 12 pasazerow, a wigc i zatoga, tak zreszta
jak i caly statek, musiata prezentowac si¢ z jak najlepszej
strony.

Ale zaraz, zaraz. Przeciez ja mam opowiada¢ o PO-
ZNANIU. KRYNICA byla 1,5 roku weczednie;j.

No wiec c6z ja widze? Ktos spogladajac na zdjecie z mo-
jego archiwum, moze si¢ teraz $mia¢ z moich dwczesnych
wrazen.

Zdjecie: Andrzej Jaskiewicz

Byto to pickno samo w sobie. Byla to bowiem historia
naszego pierwszego, polskiego wyjscia ku morzu. Konse-
kwencja budowanej Gdyni i powiewajacej juz na morzach

polskiej bandery. Cztery takie blizniacze statki zakupila Ze-
gluga Polska we Francji. Zbudowane zostaly w roku 1932,
bodajze w stoczni w St. Nazaire. Nie pamietam wszystkich
nazw, ale byt jeszcze TORUN, chyba KRAKOW, ale nie
bede zmyslal.

Piekny parowiec o nosnosci 2 200 DWT, do przewozu
tadunkéw masowych, a szczegélnie polskiego wegla do Eu-
ropy Zachodniej i Skandynawii.

Oczywiscie statek z nadbudéwka na s$rédokreciu
z magazynem bosmanskim na dziobie pod bakiem. Na
rufie tez niewielka nadbudéwka. Wolna burta bardzo ni-
sko, nie bylo miedzypokladéw. No i oczywiscie komin.
PRAWDZIWY. Zaden tam stylizowany, po prostu piekny.
Naped parowy z kotla typu Walczak opalanego weglem,
a jakze.

W nadbudéwce na srédokreciu byt kambuz, mesa zato-
gowa, mesa oficerska, kabiny kapitana i wszystkich ofice-
réw, a takze kabiny bosmana, ciesli, smarownika, kucharza
i elektryka. Szeregowa zaloga miata pomieszczenia na ru-
fie. W niewielkiej nadbudéwce rufowej byly dwie kabiny
z pietrowymi kojami, a miedzy nimi schody pod pokfad
prowadzace do kubryku, czyli sporej kabiny, w ktérej od
strony obu burt bylo sze$¢ pietrowych koi dla dwunastu
czlonkéw zalogi. Intymnos¢ zabezpieczaly zastony przy
kazdym legowisku.

Mialem szczgscie dosta¢ miejsce w jednej z kabin
w nadbuddwce, na gérnej koi.

Kubryk charakteryzowat sie ,,specyficznym” zaduchem
i halasem pracujgcej w morzu parowej maszynki sterowe;j.
Calej zalogi bylo chyba 28 osob.

Generalnie calg zaloge mozna bylo podzieli¢ na wach-
towych i daymanoéw.

Ja bylem oczywiscie starszym marynarzem wachto-
wym.

S/s POZNAN zatrudniany byt gtéwnie do eksportu pol-
skiego wegla do Europy Zachodniej, a przede wszystkim
w tym czasie do Skandynawii. Zdarzaty sie¢ tez tadunki po-
wrotne rudy skandynawskiej.

Rejsy byly wiec krotkie, 4-6 dniowe. Miato to swoje do-
bre i zle strony.

Dobre dlatego, ze ilos¢ obrotéw do macierzystego portu
pozwalala w miare bezpiecznie zwiekszy¢ dochody mary-
narza. Dbali o to Zerssen w Kielu i Czwartek (Donnerstag)
w Kopenhadze.

Jak wygladata praca na statku opowiem na wlasnym
przykladzie. Przy pewnych okresleniach zastosuje fone-
tyczna forme pisowni. I to bedzie ta gorsza strona.

Po kilku godzinach od mojego zamustrowania i po
zakonczeniu zaladunku zaloga pokladowa przystapita do
zejklaru.

A wiec najpierw po oczyszczeniu gniazd w komingsach
lukéw tadunkowych, przy pomocy boméw statkowych,
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zalozy¢ trzeba bylo szersztoki, tzn. poprzeczne rozpornice
lukéw. Na kazdej tadowni byto takich szersztokow trzy.

Na poktfadzie przy lukach ulozone byty réwniutko plan-
ki, tzn. okute blachami na koncach, zaopatrzone w uchwy-
ty, ciezkie, czesto przesigkniete woda dechy.

Te planki (dechy) trzeba bylo umiesci¢ miedzy szer-
sztokami. Do tej czynnosci potrzeba bylo 4-ch ludzi: 2-ch
podajacych planki i 2-ch rozciagajacych je migdzy szer-
sztokami.

Po zakryciu wszystkich fadowni plankami, a bylo ich
blisko 300 sztuk, rozciggaliémy na kazdej tadowni, a raczej
luku, nawet do trzech warstw brezentow, w warunkach
jesienno-zimowych sztorméw. Nalozone brezenty formo-
wali$my odpowiednio woké? zrebnicy lukow, a nastepnie
zakladaliSmy laszingi, czyli stalowe listwy wokot calego
luku, aby nast¢pnie zaklinowa¢ to wszystko drewnianymi,
debowymi klinami.

Przy ztych prognozach pogody w poprzek fadowni za-
ktadane byly jeszcze sztormowe liny napinane mocno $cig-
gaczami.

Praca przy takim zamykaniu tadowni trwala zwykle
kilka godzin, a czasem az do wyjécia z gtéwek Swinouj-
$cia. Po odcumowaniu bosman ptukat poklad. Robil to
z niezwyktym zamilowaniem. Mysle, ze w ten sposob kilka
ton mialu weglowego sptywalo z poktadu do wod Zalewu
Szczecinskiego.

To byl chyba jeden z najwazniejszych etapdw prac stat-
kowych.

Drugim byly wachty morskie.

Po zdaniu pilota, zejsciu kapitana, na mostku pozosta-
wala wachta, a wigc oficer i 2-ch marynarzy. Jeden mary-
narz na sterze, a drugi na ,,oku”.

Ten drugi zawsze po przeciwnej burcie do burty oficera.
I tak sternik z okiem zmieniaja si¢ co godzing. Nie, nie, nie
ma zyrokompasu, nie ma zyropilota.

Jest za to prawdziwy kompas magnetyczny z aktualng
tabelg dewiacji, znajduje si¢ rowniez na poktadzie pelengo-
wym, ktory jest nad steréwka drugi kompas magnetyczny
stuzacy oficerowi wachtowemu do namiaréw na obiekty
stale ladowe, ptywajace i ciala niebieskie. Jest prawdziwe,
drewniane, szprychowe kolo sterowe, ktérym si¢ obraca,
czuje si¢ to w rekach i za pomoca ktérego uruchamia sie
parowa maszynke sterowg na rufie, ktéra odpowiednio wy-
chyla pletwe sterowa.

Nie ma radaru. Gdy jest mgta lub w inny sposéb ogra-
niczona jest widzialnos¢ ,,oko” idzie na dziéb, statek zwal-
nia, wysyla sygnaly, a wszyscy wachtowi raczej nastuchuja,
niz wypatruja.

»Stary” oczywiscie, w takich warunkach, caly czas na
mostku. W maszynie standby.

No wiec pare stéw o maszynie. Wachty podobnie. Ale
tam na dole niewatpliwie najwazniejsza osoba byt palacz.
To odpowiednik dzisiejszego motorzysty.

Palacz to byla jednak hierarchicznie bardziej znaczaca
figura. To od niego zalezala szybko$¢ statku, zuzycie we-
gla jako paliwa. To on utrzymywal odpowiednie ci$nienie

w kotle, a postugiwat si¢ tylko trzema narzedziami: szufla,
graca i szlojzg. Dwa albo trzy razy widzialem palacza przy
otwartym palenisku postugujacego si¢ tymi wlasnie narze-
dziami. To bylo co$ na ksztalt wystepu pantomimy. Kazdy
ruch wywazony, niespieszny, dokladny. Powierzchnia pa-
leniska to ok. 3 — 4 m2. Ksztalt powierzchni wsypanego
wegla, to podobno najistotniejsza sprawa dla efektywnego
spalania. Palacz ,,na kacu” po wyjsciu z portu to, albo szyb-
kos¢ 7 weztow, albo blazowanie zaworu bezpieczenstwa
przy kominie. Palacz ma pomocnika, ktérego rola ograni-
cza sie tylko do dowozenia taczka wegla z zasobni weglo-
wej pod palenisko, czyszczenia paleniska, wyciggania zuzla
na poklad i wyrzucania go do morza.

Ponadto robi wszystko, zeby bylo w miare czysto.

Mechanik i smarownik nie wzbudzili mojego zaintere-
sowania. Generalnie to samo co teraz, tylko wigcej elemen-
tow maszyny na wierzchu. Mniej wiecej opowiedziatem jak
to wygladalo w morzu, a wigc jakby to byt drugi etap ma-
rynarskiej pracy.

Trzeci etap to portklar. Rozpoczynatl sig, jesli pogoda
pozwalala, juz przy podejsciu do portu. No i wszystko
w odwrotnej kolejnosci jak przy zejklarze.

Rozlaszowywanie, zwijanie brezentéw, planki przy
zrebnicach lukow, szersztoki przy falszburcie. Wytadunek.
Kto mogt-schodzit na lad. Trzeba bylo zrobi¢ zakupy na
biznes. Pozostali zalatwiali to na burcie poprzez agenta lub
w inny sposob.

I tak w kotko. W polskim porcie trzeba byto co$ z bi-
znesem zrobi¢, ale nie bede si¢ o tym rozpisywal, bo moi
rowiesnicy dobrze to wiedza, a mlodym nie bede tego
przekazywal, bo to chyba juz teraz niepotrzebna wiedza.

W tym mlynie uzupelnionym jeszcze innymi pracami
na pokladzie, jak konserwacja statku, malowanie, skroba-
nie rdzy itp., poza snem, znajdowaly sie jeszcze chwile na
wypoczynek, bywat czas wolny.

I mimo tego ciaglego kolowrotka, musze tu wyraznie
powiedzie¢, ze stopien zintegrowania zatogi byl ogrom-
ny. Praktycznie w kabinie czy w kubryku przebywalo sig
tylko, zeby sie przespaé. Zycie towarzyskie kwitto w mesie
zalogowej przy dwdch ogromnych stotach. Nawet przy nie-
dlugiej chwili wolnego czasu szlo si¢ do messy na gaduly,
pogra¢ w karty, czy posiedzie¢ przy kawie lub herbacie.
Czesto do mesy zalogowej zachodzili oficerowie, a nawet
zagladal kapitan, aby postucha¢ réznych plotek.

Nie byto telewizji, nie bylo komputeréw, byta codzien-
na gazetka morska odebrana przez R/O, no i radio w mesie
, ktore najczesciej bylo zepsute.

W rzeczywistosci wigc bylismy zdani na siebie, rozryw-
ke tworzylismy sobie sami, spierajac sie, Zartujac, a nawet
wymyslajac sobie nawzajem rézne kawaty. Wszyscy wie-
dzieli o wszystkich. Podkreslam to szczegélnie, majac na
mysli opisywang juz w tym Biuletynie przez kol. Janusza
Maciejewicza tragiczng wspoltczesng historie marynarza,
ktéry majac wyznaczong prace na pokladzie w czasie prze-
rwy obiadowej udat si¢ na krétki odpoczynek do kabiny,
tam stracil przytomno$¢ i nikt nie wiedzial, ani nie zain-
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teresowal sig, co si¢ z nim dzieje, az do nastgpnego dnia,
kiedy to on sam ocknal si¢ i wezwal przez komérke pomoc.

Niestety, po tak dlugim okresie czasu, udar mézgu po-
czynil takie spustoszenie, ze nie ma juz mowy o dalszej
pracy na morzu.

No, a sama zaloga, ludzie?

Osobowosci bardzo rézne, ciekawe tak, ze chyba nie
potrafie tego opisac.

Wspomnie¢ musze jednak jedna, o ktérej bylo juz
w pierwszej cz¢sci mojej opowiesci. Opowiem krétko
o bosmanie Bernardzie Bembnowskim, tym bardziej, ze
spotkatem si¢ z Nim jeszcze kilka lat pdZniej na nowoczes-
nym statku ,, RZESZOW?” na linii Zachodnio-Afrykanskiej,
kiedy bylem juz starszym oficerem, a wiec tak, jak mi to na
POZNANIU przepowiadal.

Przede wszystkim nauczylem si¢ od Niego porzadku.
Chociaz POZNAN byt typowym weglowcem, wiecznie ob-
sypywanym mialem weglowym, to jednak po zatadunku lub
wyladunku musial 1$ni¢ czystoscig. Dotyczylo to nie tylko
pokladéw i nadbudéwek. Porzadek musial by¢ i pod bakiem
i we wszystkich magazynkach, a takze w Jego kabinie. Kiedy
warunki na to pozwalaly zostawial ja otwarta, aby$smy wi-
dzieli, ze na statku mozna stworzy¢ sobie atmosfere domu.

Ze szkolnych praktyk juz troche znalem sie na mary-
narskiej robocie, ale jak zrobi¢ szplajs hamburski na sta-
léwce, nauczytem si¢ od Niego.

Nauczyl mnie tez szacunku do pracy, do przetozonych
i moglem Mu to kilka lat p6zniej okaza¢ szacunkiem prze-
fozonego do podwladnego. Nie szczedzit mi tez roéznego
rodzaju rad, tak jakby czul si¢ zobowigzanym wprowadzi¢
z6ltodzioba w zycie marynarskie.

Moéglbym powspominaé jeszcze o kilku indywidual-
no$ciach z mojego pierwszego statku i zajeloby to wiele
miejsca. Musze jednak zadba¢ o wytrzymatos¢ Czytelnika.
Mysle, ze dwie historyjki, ktdre opowiem, dadzg obraz rze-
czywistosci jaka z tamtego czasu zapamietalem.

Otoz, siedzimy sobie kiedy$ w naszej mesie, a poniewaz
wlasnie bylo ok.20-tej, wigc niektérzy gawedziarze udali
sie na wachte, a inni z niej wracali.

Wtoczyl si¢ wlasnie jeden z panéw palaczy, mocno spo-
cony, jeszcze nie umyty, aby na chwile przysiaé$¢ na drew-
nianej lawie przy stole.

No i tak sobie siedzi podpowiadajac jakiemus koledze
ktorg karta ma wyjs¢, a my pozostali zaczeliSmy odczuwac
jakby jakis dziwny swad, coraz intensywniejszy. Rozglada-
my sie z poczatku po sobie, co si¢ dzieje, jakby ktos racice
bydlece wrzucil na ognisko, ale ogniska ani racic nie byto,
wigc zaczynamy szukaé zrédia coraz intensywniejszego
smrodu.

Nagle jeden z nas wota do palacza kibicujacego przy
kartach:

- Wiadek, dym ci z buta leci.

- Jaki dym? - odpowiada tenze.

- No z twojego lewego buta!

Palacz pochyla sie, sprawdza co$ przy catkowicie i za-
wsze rozsznurowanych butach, wyciaga co$, wyrzuca przez

otwarte drzwi za burte i tak opatruje komentarzem: eee....
to tylko zuzel mi wpadt do buta. Nawet nie czulem.

Stoimy kiedy$ w porcie szczecinskim, tablica na ésma,
zaladunek juz si¢ konczy, wiec i my konczymy $niadanie,
aby wyjs¢ do zejklaru, ale slyszymy jak jeden z naszych,
z poktadu mruczy co$ do siebie pod nosem, trudno to zro-
zumie(, jakies$ pojedyncze urywki zdan. Daja si¢ wylowic:

- ,Bedzie miala anioleczka...., a ja to co?, a niech sie te-
raz nacieszy..., tylko anioteczku, anioteczku..., a do mnie
»stary przestan juz chla¢ to piwo, bo na rano masz tabli-
ce....,ja jej dam anioleczka!”

Sfiksowat chtop, czy co? - myslimy, a jeden z nas pyta:

- »Jasiu, co ty tam do siebie gadasz?”

- »A nic takiego, ale bedzie miala anioteczka”

- ,,Co sie stalo, powiedz no Jasiu”.

- »A nic takiego, tylko si¢ wkurzylem, bo ten moj maty,
no wiecie, co si¢ w zesztym roku urodzil, to ciggle aniote-
czek i aniofeczek, a do mnie wiecznie ,ty stary’, ,weZ no,
rusz si¢, posprzataj po sobie. No i doigrala si¢”.

- »Jasiu, co$ ty zrobil?”

- »Eee.. nic takiego”

- »,ho powiedzze, coze$ zrobil?” — pytamy juz wszyscy
przerazeni tym, co mogto sie wydarzy¢.

- »Eee.. nic, tylko zanim wyszedtem z domu, aby zd3-
zy¢ na tablice, to wziglem mojego matego, wysmarowalem
miodem, rozprulem poduszke, no i wytarzalem go w pie-
rzu. Byla w kuchni, jak to zrobilem i kiedy wychodzitem.
Ciekawe, czy bedzie si¢ jej ten anioteczek podobat”.

Odetchnelismy z ulgg i w bardzo wesotym nastroju po-
szlismy do zejklaru.

Tak wilasnie zapamietatem moj pierwszy statek.

Na pewno kazdy z nas marynarzy mial swoj pierwszy
statek, ale tez kazdy mdgt i ma do tego pelne prawo, zapa-
mieta¢ go na wlasny sposéb.

Czyz ja teraz, po ponad pigédziesigciu latach od tych
przezy¢, ktore opisalem moglem wtedy przypuszczac, ze:

- po niespetna 9 latach zostane kapitanem statku?

- po 13 latach zostane Dziekanem Wydzialu Nawiga-
cyjnego WSM w Szczecinie?

- bede pracowat dla armatoréw greckich, niemieckich,
holenderskich, a nawet arabskich?

- wygram konkurs i w 1996 roku zostane pierwszym
w Srodkowej Europie inspektorem ITF?

- teraz, gdy ukonczytem wlasnie siedemdziesiat pig¢ lat,
a rownoczes$nie dzialalno$¢ zawodowsg, bede dla zdrowia,
aby czyms$ by¢ zajetym, mie¢ swoje hobby na staros¢, ho-
dowat konie, daniele i robit za farmera?

Nieprzewidziane sg koleje losu ludzkiego. I to bardzo
dobrze.

Ja z tego, jak potoczyt sie los mojego zycia zawodowego
jestem zadowolony.

Jak oceniajg to ci, ktérzy w tym zyciu w jaki$§ sposob
uczestniczyli, pozostawiam ich taskawej ocenie.

Kpt. z.w. Andrzej Jaskiewicz

BIULETYN MORSKI nr 2/2013 21



KRAJOWA SEKCJA MORSKA MARYNARZY | RYBAKOW NSZZ ,SOLIDARNOSC”

Z zycia marynarskiego...na ladzie.

OSZUSTWO W WARSZTACIE
SAMOCHODOWYM

10 grudnia ub. r. oddatem swoje audi A6 do warsztatu
Exxxrs przy ul. Kxxxx 3 w Szczecinie, obiecano mi, ze je
odbiore jeszcze przed Bozym Narodzeniem.

Auto jezdzilo, a usterka objawiata si¢ zwiekszonym zu-
zyciem paliwa i z rury wydechowej leciat gesty bialy dym.
Po kilku dniach i kilku telefonach do Pana kierownika
zabrano si¢ do diagnozowania usterki. Diagnoza: wtryski
paliwa sprawne, niesprawna pompa wtryskiwaczy paliwa,
ktorg to trzeba wymienic¢ lub zregenerowac. Dostarczylem
uzywang sprawdzong pompe wtryskiwaczy, ktéra miala
by¢ zamontowana jeszcze przed Swietami a auto juz na
chodzie mialo wyjecha¢ z warsztatu za wstepnie ustalona
cene 850 zt. Zglositem si¢ wigc po swoj samochdd dzien po
swietach. Co zobaczylem? Stojace w warsztacie rozbebe-
szone auto z cze$cig silnika w bagazniku.

Zdjecie: Zbigniew Sekowski

Ale to, co ujrzalem, nie bylo konicem niespodzianek.
Od szefa warsztatu dowiedzialem sie bowiem, ze teraz
mam dwa wyjscia. Pierwsze: jesli chce kontynuowaé na-
prawe, musze zaplacic¢ 7 tys. zL. za remont kapitalny silnika
i drugie: jezeli chce odebra¢ auto w takim stanie ,jak wi-
da¢”, musze zaplaci¢ 2170 zt za wykonang juz robote.

- Zupelnie nie rozumiem tej sytuacji... Mechanik chce,
bym mu zaplacil za to, ze nie naprawil mojego wozu?!

Oczywiscie si¢ na to nie zgodzilem. Zazadatem, by me-
chanik doprowadzit auto do stanu, w jakim go u niego zo-
stawitem.

Wyznaczytem przy tym przedsigbiorcy termin: 7 stycz-
nia 2013 r. Zapowiedzialem, Ze tego dnia przyjade po swoja
wlasno$¢. Co na to przedsigbiorca? Zgodzil si¢. Pod jed-
nym warunkiem. Wyda auto, kiedy otrzyma dokladnie
2170 zt za wykonane dotychczas czynnosci.

Do 7 stycznia 2013 r. czeSciowo rozebrany pojazd stat
na podworku. Jako wtasciciel odstgpitem wiec od taczacej
obie strony umowy i poprositem o wydanie pojazdu nawet
w takim stanie, w jakim jest.

Przedsigbiorca nie naprawil mi auta. Poza tym nie po-
trafit zdiagnozowac problemu i bez konsultacji ze mna wy-
mienial czesci nie majgce nic wspolnego z awarig — naraza-
jac mnie na dodatkowe koszty.

Odmowilem zaptaty. Nie chcialem wydawac 2170 zt za
naprawe, ktora konczyla si¢ odbiorem samochodu z czes-
cig silnika w bagazniku (zdje¢ta glowica, rozmontowany
rozrzad, i troche¢ innych rurek, plastikow itp.)

Przyjezdzajac samochodem do warsztatu myslatem, ze
z niego réwniez wyjade.

Ale czekata na mnie kolejna niespodzianka: nie tylko
nie bede magl swoja ,,A-szdstka” wyjechac, ale w ogdle jej
nie dostane! Wtasciciel warsztatu odmowil bowiem wyda-
nia pojazdu. Postanowil, Ze dopdki nie otrzyma pieniedzy,
auto bedzie stalo u niego. Dnia 07.01.2013 r. stawilem si¢
w warsztacie Exxxrs po odbidr samochodu. Poniewaz od-
moéwiono mi wydania mojej wlasno$ci, wezwatem Policje,
lecz Policja byta bezsilna i nie pomogta odzyska¢ mi mo-
jego samochodu, spisali protokdt i odjechali. Poradzili mi
udanie si¢ na Komisariat Policji i zgloszenie przywlaszcze-
nie mienia, co tez uczynilem.

Moglem wiec na swoje auto jedynie popatrze¢ przez
plot. Martwiltem sie, ze pojazd stojacy calg zime na dworze
zacznie rdzewie¢ (wraz z wyjetymi z niego czg¢$ciami). Po-
trzebne wigc bedg kolejne naprawy, a i tak warto$¢ pojazdu
znacznie zmaleje.

Zwrocitem si¢ o pomoc do Federacji Konsumentdéw.
Mateusz Zielinski z oddzialu szczecinskiego zapewnit
mnie, Ze sprawg sie zajma.

- Umowa, ktérg zawarl wlasciciel samochodu z war-
sztatem, miala charakter umowy o dzielo. Sa to umowy
rezultatu, a nie starannego dzialania. Oznacza to, ze o re-
alizacji zobowigzania powstatego z tytulu takiej umowy
mozna méwi¢ dopiero w przypadku, kiedy okreslony przez
strony, pozadany rezultat zostanie osiggnigty. Dla zrealizo-
wania takiej umowy nie bedzie wigc wystarczajace samo
podjecie dzialan zmierzajacych do uzyskania uméwionego
stanu rzeczy.

Zdaniem prawnikéw z Federacji Konsumentéw, me-
chanik nie wywiazal si¢ z zobowigzania, bo nie naprawit
samochodu.

- Tym samym brak jest podstaw do dochodzenia przez
przedsigbiorce wynagrodzenia za dokonane przez siebie
prace — nie prowadzily one do wykonania zobowigzania
- ttumaczy Mateusz Zielinski. — A konsument ma prawo
odstapi¢ od umowy i odzyskac¢ swoja wlasnos¢.

R. Cxxxxxxxski, wlasciciel zaktadu ,,Exxxrs”, zapewnia,
ze nie ma zltej woli. Powoluje si¢ jednak na dokument ,,Zle-
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cenie naprawy’, ktory podpisat i on, i wlasciciel pojazdu.
W punkcie 4. Czytamy: ,Wyrazam zgode na zatrzymanie
samochodu do czasu uregulowania naleznosci za naprawe’”

- Domagam si¢ jedynie zaplaty za wykonang ustuge -
twierdzi. Tres¢ zlecenia, czyli diagnozowanie niesprawno-
$ci zostata wykonana w stu procentach.

Szef ,,Exxxrs” podkresla, ze zrobil wszystko by napra-
wi¢ oddany mu pojazd.

Ale czy na pewno szef Cxxxxxski zrobil wszystko?

Zdjecie :Zbigniew Sekowski

Samochoéd zostal odzyskany przez Policje i oddany mi
20 marca 2013 r. Po 1 miesigcu auto zaprowadzitem do ser-
wisu Volkswagena i Audi na ul. Madalinskiego, bo tylko
tam znalaztem ludzi ktorzy podjeli si¢ poskladania silnika
do stanu uzywalnosci. Juz na wstepie mechanik w serwisie
zauwazyl, ze spalone sg $wiece zarowe (1 $wieca byta do-
bra, 5 spalonych), bez ktérych nie ma mozliwosci odpala-
nia normalnie diesla.

Zdjecie: Zbigniew Sekowski

Mechanik sprawdzil tez wtryski i zauwazyl, ze byly
one wymontowane, ale montaz wtryskéw byl niewtasciwy,
gdyz nie zamontowano na nie tzw. uszczelniaczy, co spo-
wodowalo spadek kompresji w silniku. Nie moge ujawniac
wiecej faktow, poniewaz w polowie czerwca ma odby¢ sie

sprawa odszkodowawcza w Sadzie Cywilnym. Zlozylem tez
zawiadomienie do Prokuratury o przywlaszczeniu i sprze-
niewierzeniu mojego mienia, gdzie wszczeto dochodzenie
z art. 284 & 2 Kk. Sprawa jest w toku.

Serwis Audi udowodnil, iz nie trzeba bylo wykonywa¢
remontu silnika, zdejmowanie glowicy bylo niepotrzebne.
Cis$nienie sprezania wrécilo do normy po zamontowaniu
uszczelniaczy na wtryskach. Konkluzja jest taka, ze lepiej
zaplaci¢ troche wigcej i samochody oddawac zawsze do fa-
chowcow, ktérzy podejmuja trafione decyzje na podstawie
swojego doswiadczenia i odpowiednich przyrzadow ktore
pokazuja usterki do usuniecia. Naprawa w serwisie koszto-
wala ok. 3 tys. zl.

Padlem ofiarg bardzo szeroko reklamowana gamga
ustug wykonywanych przez wymieniony Erxxxrs. Facho-
wo, szybko i tanio???

Zbigniew Sekowski

AUTO NAPRAWIONE
1 2YGZE BARDZ0,BARDZO,
BARDZ0 SZERDKIES DROG! !

www.humorl.pl

Oferujemy trzy rodzaje uslug:
DOBRE - TANIE - SZYBKIE

Dobre | Tanie nie beda Szybkie
Dobre i Szybkie nie beda Tanie
Szybkie i Tanie nie beda
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XXV Rocznica zatoniecia Athenian Ventures

22 kwietnia minela 25. rocznica od zatoniecia statku
»Athenian Ventures”

To byta jedna z najwiekszych katastrof z udzialem pol-
skiej zalogi.

Grecki tankowiec plynal z Amsterdamu do Nowego
Jorku. Na poktadzie byto 24 polskich marynarzy oraz pig¢
towarzyszacych im zon. 22 kwietnia 1988 roku, gdy statek
byt okoto 800 mil na potudniowy wschdod od Nowej Szko-
cji, w centrum ratowniczym w Nowym Jorku ustyszano

wezwanie ,,Mayday”. Natychmiast rozpoczeto akcje ratow-
nicza. Wlaczyly sie w nig okoliczne statki, w tym polskie,
oraz amerykanskie samoloty.

Na miejscu okazalo sie, ze nie ma kogo ratowac. Statek
byl przetamany i ptonat. Na morzu byl sztorm. Nastepnego
dnia wytowiono cialo jednego cztonka zalogi. Reszta zo-
stala w oceanie.

Pamietamy.

B.S.

Odeszli na wieczng wachte:

Marek Umiecki - Kapitan

Mieczystaw Bogusz - I Oficer

Bogdan Krason - II Oficer

Michalina Krason

Tadeusz Wojciechowski - III Oficer
Jan Szczesny - Radiooficer

Andrzej Szukalski - Starszy mechanik
Krzysztof Konieczny - II Mechanik
Jan Sobon - III Mechanik

Czeslaw Szulkowski - IV Mechanik
Jadwiga Szulkowska

Ryszard Urbanowicz - Elektryk
Edwarda Urbanowicz

Jerzy Salamacha - Starszy steward
Gerard Plichta - Zaworowy

Stefan Jaskowski - Bosman
Mieczystaw Brekiewicz - Starszy marynarz
Ryszard Stelmaszyk - Starszy marynarz
Ryszard Lipowski - Starszy marynarz
Henryk Olek - Starszy marynarz
Wlodzimierz Pastawski - Starszy marynarz
Maria Paslawska

Wspomnijmy Tych, co pozostali w morzu - bedzie to znak, zZe pamigé o Nich pozostata.

Jan Maczka - Magazynier maszynowy

Henryk Mazurowski - Mechanik naprawczy Zbi-
gniew Jurszo - Motorzysta

Waldemar Pawlowski - Motorzysta

Tadeusz Jezierski — Kucharz

Hanka Jezierska

Eugeniusz Bednarski - Steward

. patm I
AR bl &
Zdjecie: Archiwum

Drogiemu Koledze

Przewodniczqgcemu Organizacji Marynarzy
Kontraktowych NSZZ ,,Solidarnos¢”

TYMOTEUSZOWI LISTEWNIKOWI

sktadamy najserdeczniejsze wyrazy wspolczucia

z powodu $mierci taty

Starszego Mechanika

'.,.,-l-"'
&f dr. hab. inz. JERZEGO LISTEWNIKA, prof. nadzw. A.M.

Wobec ciosu, ktéry spadi na Ciebie, trudno jest znalezé stowa pocieszenia. Zyczymy
Tobie sit do zniesienia tego bélu, ktory tylko czas moze zlagodzic.

Kolezanki i Koledzy z Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarnosé”
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WIADOMOSCI - WIADOMOSCI - WIADOMOSCI

hitp:/w

Z sieci

Nigeria/ Piraci uwolnili polsko-rosyjska zaloge po-
rwang ze statku; depesza PAP 14.05.2013

Piraci uwolnili pieciu Polakéw i Rosjan, cztonkéw zalo-
gi statku towarowego MV City of Xiamen, ktérych porwali
u wybrzezy Nigerii w zesztym miesigcu - poinformowat we
wtorek niemiecki armator Sunship Schiffahrtskontor KG.

Wedlug Miedzynarodowego Biura Morskiego konte-
nerowiec plynacy pod bandera Antigui i Barbudy zostal
zaatakowany 25 kwietnia przez 14 piratéw u wybrzezy Ni-
gerii, w Zatoce Gwinejskiej. Napastnicy zdotali wedrze¢
sie do specjalnie zabezpieczonego pomieszczenia zwanego
cytadela, zaprojektowanego specjalnie dla ochrony zalogi
przed atakami. Uprowadzili zatoge i zabrali gotowke.

Rzecznik polskiego MSZ Marcin Bosacki sprecyzowat,
ze w skfad zalogi wchodzito czterech Polakéw i Rosjanin.
Jak powiedzial PAP, MSZ §ledzil sytuacje i uczestniczyt
w wysilkach na rzecz jej szczesliwego zakonczenia. ,,Od
poczatku bylismy w kontakcie i wspotpracowalismy za-
réwno z niemieckim armatorem, jak i dyplomacjami Nie-
miec i Rosji oraz wltadzami nigeryjskimi” - poinformowat.

Po uwolnieniu wszystkich pieciu marynarzy zaopie-
kowat sie nimi polski konsul, ktéry umozliwil im wyjazd
z Nigerii oraz powr6t do Europy, za co otrzymalismy po-
dziekowania od strony rosyjskiej i armatora - powiedzial
rzecznik. Dodal, ze od poniedziatku cala czworka Polakow
jest juz ze swoimi rodzinami w kraju.

Armator podkreslit, ze mimo trudnych warunkéow
w niewoli stan zdrowia porwanych czlonkéw zatogi po
uwolnieniu byt dobry.

Firma Sunship Schiffahrtskontor KG nie ujawnita, czy
zaptacono okup.

Migdzynarodowe patrole morskie i obecnos¢ uzbrojo-
nych straznikéw na pokladach statkow przyczynity sie do
ograniczenia piractwa u wybrzezy Somalii. Nie ma nato-
miast miedzynarodowych patroli morskich u wybrzezy
Nigerii, gdzie w ostatnim czasie doszlo do eskalacji brutal-
nych atakow pirackich. (PAP)

http://www.msz.gov.pl

Nurkowie Marynarki Wojennej wyciagneli z dna
Zatoki Gdanskiej dwie niemieckie torpedy z czasow II
wojny $wiatowej. Obiekty zostaly odnalezione podczas
prac hydrograficznych prowadzonych przez Urzad Morski
w Gdyni. Spoczywaja na glebokosci okoto 30 metrdw, kil-
ka ml od wejscia do portu w Gdyni Pierwsza w tym roku

akcje wyciagniecia znaleziska na powierzchnie rozpocze-
to w $rode. W operacji uczestniczy niszczyciel min ORP
»Mewa” oraz nurkowie-minerzy z 13. Dywizjonu Tralow-
cow. Dotychczas wydobyto dwie paro gazowe torpedy ¢wi-
czebne typu G7 kalibru 533 mm - nie s one niebezpieczne,
poniewaz nie maja glowic bojowych.

W akgji udzial bierze niszczyciel min ORP ,,Mewa’, kto-
ry do stuzby wszedt jako tratowiec w 1967 roku, ale zostat
przebudowany i gruntownie zmodernizowany.

Rocznie patrole saperskie Marynarki Wojennej, grupy
nurkéw mineréw i okrety przeciwminowe marynarki pro-
wadza okoto 300 interwencji na ladzie, w strefie brzegowej
oraz na Baltyku, unieszkodliwiajac niebezpieczne bomby,
pociski artyleryjskie, torpedy, miny czy inne obiekty mi-
litarne.

Zalegajace do dzi$ na dnie Baltyku uzbrojenie stanowi
potencjalne zagrozenie dla zeglugi. Dlatego konieczne jest
wykrywanie i niszczenie kolejnych takich obiektow, aby
wyeliminowa¢ potencjalne ryzyko. Niemieckie torpedy G7
maja dlugos$¢ 7,1 metra i waza okoto 1,5 tony.

Wyciagniete torpedy zostaly przetransportowane i za-
bezpieczone w Punkcie Bazowania Hel. By¢ moze trafig do
muzeum Marynarki Wojennej.

wp.pl (11-04-2013)

Zdjecie: mw.mil.pl | Marynarka Wojenna RP
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Katastrofa morska u wybrzezy Birmy. Zatonela t6dz,
wiozgca ok. 200 osdb. Wiekszo$¢ z nich uwaza sie za za-
ginione. Do katastrofy doszlo kofo miasteczka Pauktaw na
zachodzie Birmy. L6dz wiozgca ludzi ewakuowanych przed
cyklonem, wywrécila sie i uderzyta o skaty. Pasazerami
byli muzulmanie z grupy etnicznej Rohingya. Ponad 100
tys. Rohingya zyje w obozach dla uchodzcéw po zeszlo-
rocznych walkach pomiedzy muzulmanami a buddystami.
Organizacja Narodéw Zjednoczonych zalecita ewakuacje
czesci obozéw w obawie przed zblizajacym sie cyklonem
Mahasen. Obozy sg bowiem nisko potozone i moga zostac
zalane.

www.wp.pl

Przeczytane

Ok. 8 mil morskich na pélnocny wschéd od Ro-
zewia (Pomorskie) zatonal na Baltyku holowany na
zfom niemiecki statek. Wrak lezy na glebokosci 35 me-
trow. Polskie sluzby wydaly ostrzezenie nawigacyjne
i sprawdzaja, czy jest zagrozenie dla srodowiska natu-
ralnego

Jak powiedzial dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni
Andrzej Krolikowski, statek pasazerski ,,Georg Buechner”
z 1950 r. holowany byl z portu w Rostocku (Niemcy) do
Klajpedy (Litwa).

- 30/06/2013 r.po godz. 19.00 holowany statek prze-
chylit si¢ o 45 stopni. Przed godz. 20.00 statek stracil pty-
walno$¢ i dla bezpieczenstwa statku holujacego hol zostat
przeciety. Ostatecznie statek zatonat ok. godz. 20.25 - wy-
jasnil szef Urzedu Morskiego w Gdyni.

Jednostka spoczywajaca na dnie morza ma 154 me-
try dltugosci i 19,6 metroéw szerokosci. Holowany statek
zostal sprzedany na zlom i nie byt obsadzony przez za-
toge. Nie ma informacji, czy na statku znajdowalo sie
paliwo.

Na miejsce wypadku skierowano samolot oraz statek
Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa w celu zba-
dania, czy doszlo do zanieczyszczenia wody.

- Nie podejrzewam jednak, zeby bylo jakie$ niebezpie-
czenstwo. Ponadto, wydane zostalo ostrzezenie nawiga-
cyjne dla wszystkich jednostek ptywajacych, aby omijaty
miejsce, gdzie spoczywa wrak - holowany statek zatonat
poza torem wodnym - wyjasnil Krdlikowski.

Wyjasnieniem przyczyn wypadku zajmie si¢ Panstwo-
wa Komisja Badania Wypadkéw Morskich.

Rzeczpospolita 05/2013

Kapitan Francesco Schettino, byly dowodca promu
Costa Concordia, wciaz lezacego u brzegow wyspy Gi-
glio, moze spedzi¢ w wiezieniu nawet dwadziescia lat.

- Jeste$my zszokowani - zareagowali na t¢ wiadomos¢
obroncy kapitana. Taki wyrok ma by¢ bowiem dyskutowa-
ny wérdd sedzidw.

Wezeséniej prokuratorzy odmoéwili ugody z obroncami
Schettino, ale zgodzili si¢ na stosunkowo niski wymiar
kary dla jednego z jego zastepcow, Ciro Ambrosio - rok
i 11 miesigcy wigzienia. Zgoda uzasadnili tym, ze Ambro-
sio byt jedynym wsrdd pigciu oskarzonych, ktory aktywnie
pomagal i ratowal zycie rozbitkom.

Prokuratorzy odrzucili propozycj¢ obrony, by Schet-
tino skaza¢ tylko na trzy lata i cztery miesigce wigzienia.
Zazadali tez, by kapitan byt sadzony za zabojstwo. Wsrod
zarzutow jest tez ucieczka z okretu i nieudzielenie pomocy
pasazerom. W wyniku jego decyzji podczas rejsu zagrozo-
ne bylo zycie 4200 pasazerdw, a 32 osoby zginely.

Schettino wcigz utrzymuje, ze dzieki jego przytomnosci
umystu nie doszlo do jeszcze wigkszej tragedii.

»Rzeczpospolita” 05/2013

Uslyszane

Rosyjski rzad przyznal panstwowemu koncernowi
Gazprom prawo do zbadania czterech morskich pdl.

Wedtug szacunkéw, we wskazanych obszarach na Mo-
rzu Barentsa znajduje si¢ niemal 1,8 biliona metréw szes-
ciennych gazu ziemnego.

O takich liczbach méwi rozporzadzenie premiera Dmi-
trija Miedwiediewa.

Zgodnie z oficjalnymi statystykami, Rosja rocznie
wytwarza 655 miliardéw metréow szeSciennych gazu.
Wedlug dekretu opublikowanego na stronie rzadu,
Gazprom za prawo zbadania pol do 2018 roku zapla-
ci 9 miliardéw rubli. To okolo 290 milionéw dolaréw.
Do badan na arktycznym szelfie w obszarze Rosji sg upo-
waznione jedynie dwa koncerny. Poza Gazpromem jest to
korporacja Rosnieft. W zeszlym miesigcu pierwszy z nich
oglosil, ze stara si¢ o dopuszczenie go do zbadania 20 pdl
na Oceanie Arktycznym. Planom tym przeciwstawiaja si¢
organizacje ekologicznego, w tym Greenpeace. Ich zda-
niem, wciaz nie sg dostepne technologie, ktére zapewnity-
by bezpieczne odwierty pod lodem.

03/05/2013 Polskie Radio
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Okiem zony marynarza

Rodzinne tradycje.

Do napisania tego tekstu zainspirowal mnie artykul
z poprzedniego numeru p.t: ,Okiem Zony marynarza”.

Jestem wnuczka, corka i zong Marynarza. Do tego obaj
bracia studiujg na Akademii Morskiej, a ja i kuzyn pracu-
jemy w branzy morskiej w sekcjach ladowych. Stwierdzam
wiec, Ze mozna juz o nas powiedzie¢ ,rodzina z tradycja-

[e3)

mi.

Dziadek: Czestaw Galant

Zaskoczylo mnie to troche, bo nigdy tak na to nie pa-
trzytam.

Myslac o tym i analizujgc cale zycie nie pamigtam, zeby
u nas w domu, a teraz u mnie w domu panowal niepokéj
o marynarza. Nie wiem jak to o nas $wiadczy, ale jako$ ni-
gdy tak o tym nie myslelismy.

Dziadek wyptywat to i wracat ze zdjgciami, prezentami
i opowiadaniami. Tata wyptywat to dzwonil i wracal.

Moj maz wyplywa, piszemy smsy, dzwonimy i — wraca.
Stalo sie to dla mnie tak oczywiste, ze nie widze niebezpie-
czenstwa. Praca jak kazda inna — no moze troche dtuzej sie
nie widzimy.

W naszym domu panowatla zasada ,,.brak wiadomosci
to dobra wiadomo$¢”. Nauczyl nas tego tata, poniewaz
dawniej nie byto komorek, Skypela, e-maili.

Czekalo si¢ na telefon o kazdej porze dniainocy i cho¢-
by na drugi dzien byta szkola, to pogadanka z tatg ktory
mial dwugodzinng karte byla wazniejsza od niewyspania.

Tata: Ryszard Galant

Zauwazam natomiast, Ze bardziej martwie si¢ o nich jak
sg w domu.

Bo prawda jest taka, ze wigcej ludzi ginie na ulicach niz
w morskich katastrofach. Fakt, sg tragiczniejsze, poniewaz
zabierajg ze sobg wigcej ludzi na raz, tak jak wypadki lotni-
cze, ale wcigz sg rzadsze, a transport morski jest uwazany
za jeden z najbezpieczniejszych.

Wkurzam sie¢, gdy kto$ si¢ nade mng lituje i mowi, ze
jaka ja biedna, tyle czasu meza nie ma w domu...

- n

Mgz

Co$ moze w tym jest, ale kiedy wraca, jest caly dla mnie
- dla nas, a nie pracuje na 3 etatach i jak wraca do domu to
najlepiej zeby kazdy siedziat cicho.

Tak naprawde to tylko od nas zalezy jak bedziemy na to
patrze¢ i to odczuwa¢. Dla nas to jeden z najciekawszych
zawodow $wiata i mamy szcze$cie, ze w naszej rodzinie jest
tylu marynarzy.

Z pozdrowieniami dla Wszystkich Zon/Partnerek
i Dzieci Marynarzy i zyczeniami u$miechu - bo jak nam
jest dobrze to Naszym Marynarzom tez |

D.W.

Tekst przystany przez zon¢ marynarza, ktéry jest cztonkiem OMK
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Marynarski przepis kulinarny kwarfatu

Pulpety dla ETO. Uformowane pulpety wrzucamy na rozgrza-
ny tluszcz na patelni¢. Po usmazeniu pulpety
podlewamy woda, przykrywamy, chwile go-
tujemy.

Na drugiej patelni na rozgrzany olej wrzucamy kostke roso-
tows, % tyzeczki Sambaal oelek ( dla hardcorowcéw -pro-

« 0,5 kg miesa mielonego wolowego

o Majeranek (1 tyzeczka)

o Przyprawa do migs i innych potraw ( do smaku )
o Papryka czerwona $wieza,

o Cukinia, . . .

P ponuje Y lyzeczki-ale uprzedzam - ooostre), rozgnieciony
' COI{; I czosnek i pokrojony w paski por w plastry cukinie, papry-
. ebula

ke, i cebule

Calos¢ smazymy mieszajac do chwili, kiedy warzywa beda
gorace ale chrupkie (do 3 minut)

Przygotowane warzywa wrzucamy do usmazonych pulpe-
tow, mieszamy, podajemy z czym chcemy(kasza kuskus, ry-
zem, ziemniakami)

« Sambal oelek (dostepny w wigkszych supermarketach )
« Kostka rosotowa
o Czosnek 2 zabki
« masto klarowane
Mieso wymiesza¢ z majerankiem, przyprawa do migs.

Uformowa¢ mate pulpety ( nie dodajemy jajka, bulki etc). Smacznego
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Humor na dobry dzien

©

Nowe opracowanie znaczen slow, ktore znamy:

anestezjolog - czlonek ekipy operujqgcej, ktory sprawia,
Ze nie czujesz bolu do momentu otrzymania rachunku.

alkohol - kosmetyk zazywany doustnie. Zazyty w odpo-
wiedniej dawce powoduje zdecydowang poprawe urody
otoczenia zazywajgcego.

antysemita - judeosceptyk, tylko bardziej zazarty.

arab - osoba z kulturowo uwarunkowanym recznikiem
na glowie.

batlagan - przestrze zaaranzowana alternatywnie.
biedak - osobnik ekonomicznie nieprzystosowany.

dyplomata - ktos, kto potrafi powiedziec ci ,spie..,
w taki sposob, ze czujesz narastajgce podniecenie przed
zblizajgcg sie podrézg.

dorosty - osoba, ktora przestata rosngc na koricach i za-
czela rosngé posrodku.

denat - osoba bezterminowo dysfunkcyjna.

gluchoniemy - osoba ze wzmozong werbalizacjg rucho-
wa.

grubas - osoba zorientowana horyzontalnie.

haracz - dobrowolna oplata na rzecz lokalnego lobby
baseballowego.

internacjonalizm - mitos¢ francuska polskiego anglisty
z wloskg germanistkg na szwedzkiej amerykance w hi-
szpaniskim hotelu.

jakata - osoba z samopowtarzalng dysfunkcjg plynnosci
artykulacji.

kac - suszenie po zalaniu.

komputer - urzgdzenie stuzgce do rozwigzywania prob-
lemow, ktorych bez niego w ogdle by nie byto.

konsultant - ktos, kto weZmie zegarek od twojej Zony.
powie ci ktéra godzina, po czym kaze zaplacic za infor-
macje.

kurz - odwodnione bloto.

kurdupel - osobnik o obnizonym Srodku cigzkosci,
z krotszym czasem wedrowki impulsow nerwowych,
wertykalnie zdegradowany.

leri - osoba motywacyjnie zubozona.

market - ring do walk zespotowych o watpliwej wartosci
trofea zazwyczaj przeterminowane.

patomorfolog - lekarz ostatniego kontaktu.

piekno - ulotne zjawisko mijajgce zwykle po wytrzez-
wieniu.

pijany - osobnik przestrzennie zagubiony.

szczerbaty - osoba o zwigkszonej wydajnosci oddecho-
wej.

wedka - kij tgczgcy debila z wodg.

yyyyy - ulubiona wypowiedz naszych politykéw.

Nadestat: Kapitan Stanistaw Podgorski
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Nadeslane zdjecia z burty
od naszych marynarzy

Nadestat: Krzysztof Tarka

Dziekujemy i prosimy
o wiecej ©
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www.solidarnosc.nms.org.pl

ZAPAMIETAIJ
NSZZ ,,Solidarnosc” jest Zwigzkiem otwartym.
Praca w systemie kontraktowym nie pozbawia Cie

prawa do wstgpienia do naszego Zwiqzku
KRAJOWA SEKCJA MORSKA
MARYNARZY I RYBAKOW
NSZZ ,,SOLIDARNOSC”
(afiliowana w ITF i ETF)
Siedziba glowna Oddzial w Gdyni
ul. Szarotki 8 ul. Slgska 49A
71-604 SZCZECIN 81-310 GDYNIA

Tel: 91/4223311 Tel/fax:58/6218543
Fax: 91/4222900 Tel. 58/6218173

e-mail: szczecin@nms.org.pl e-mail: gdynia@nms.org.pl

TWOJE ORGANIZACIE ZWIAZKOWE W STRUKTURZE KSMMIR
NSZZ ,Solidarnosc¢”

NSZZ"S"ORGANIZACIA NSZZ'S" PRZY POLSKIE] ZEGLUDZE
MIEDZYZAKLADOWA MARYNARZY MORSKIEI NSZZ"S" "DALMOR"S.A
| RYBAKOW Plac Rodla B ul.Hryniewickiego 10
Iﬁ.slasll:a 494 70-419 SZCZECIN 81-340 GDYNIA
81-310 GDYNIA tel.91/3594085, 91/3594079 tel/fax:58/6201845 tel:512021380
tel/fax:58/6612035, 58/6218541 tel/fax:913594084 e-mail:
e-mail:marynarz@nms.org.pl e-mail: solidarnosc.dalmor@gmail.com
www.marynarz.org.pl pzmsolidarnosc@neostrada.pl
NSZZ'S" POLSKA ZEGLUGA NSZZ"S" MORSKICH StUZB | NSZZ “S"PRZEDSIEBIORSTWO
BALTYCKAS.A. PRIEDS'E“I'.:“W-‘;m ﬂ:‘rowlgtmcu ROBOT czEnPiLerH I
ul.Portowa 41 " ‘mr!;dn Ecnnlr:‘gli PODWODNYCH
78-100 KOLOBRZEG tel.58/6607653 :‘6?;:];‘;?:;::
tel:94/3552204 Przewodniczgcy:Krzysztof Kowalczyk tel:600344230
e-mail:kolobrzeg@nms.org.pl e-mail:msiprsolidarnasc@nms.org.pl e-mail:kzpreip@gmail.com
NSZZ"5" ORGANIZACIA
MARYNARZY KONTRAKTOWYCH
ul.5zarotki 8
71-604 SZCZECIN
tel.91/4223311 fax:91/4222900
e-mail:biuro@nms.org.pl
www.omb.org.pl
INSPEKTOR ITF INSPEKTOR ITF

ADAM MAZURKIEWICZ
ul.Szarotki 8 71-604 SZCZECIN
tel/fax:91/4239330,91/4239707
tel.kom.501539329
e-mail:adam_mazurkiewicz@nms.org.pl

ANDRZE] KOSCIK
ul:Slgska 49A 81-310 GDYNIA
tel/fax:58/6616053, 58/6616069
tel.kom.602233619
e-mail:koscik_andrzej@nms.org.pl
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