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Zdjecie na okfadce - A. Czapla

Od Redakcji

Biuletyn, ktory trzymajq Pavistwo w rece, jest migdzy innymi wyrazem protestu
Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarnos¢” wobec drama-
tycznej sytuacji, w jakiej znajduje sig polska gospodarka morska w skutek nieodpo-
wiedniej polityki morskiej panistwa.

Wiele miejsca poswiecilismy na relacje z wydarzeni 19 maja br., kiedy to w ra-
mach obchodéw Europejskiego Dnia Morza w Gdatisku zorganizowano europej-
skg konferencje pod hastem ,,Polityka morska: Ludzie majg pierwszeristwo.” Naszg
odpowiedzig byla pikieta, o ktérej mozna przeczytaé na stronach 4 - 5 w artykule
»Pikieta Solidarnosci”. Bo w rzeczywistosci dnia powszedniego ludzie majqg pierw-
szefistwo... do zwolnienia!

MEPOUCY
' Putting People First

Mowilismy o realnej sytuacji, w jakiej znalazla sie polska flota handlowa i rybo-
towcza, porty i stocznie — o sytuacji marynarzy, rybakow, portowcow i stoczniowcow.

Otrzymalismy wsparcie kolegow z europejskich central zwigzkowych - ETF (Eu-
ropejskiej Federacji Transportowcow) oraz EMF (Europejskiej Federacji Metalow-
cow). Przyjechali na konferencje Europejskiego Dnia Morza i tam méwili w naszym
imieniu. Wzieli tez udziat w pikiecie, a nastepnie w konferencji prasowej zorgani-
zowanej w siedzibie Zarzqdu Regionu Gdariskiego. Wypowiedzi przedstawiamy na
stronach 6 — 7 w artykule ,,Konferencja prasowa’.

Na stronie 3 zamiescilismy tres¢ apelu, jaki oficjalnie zostat przekazany premie-
rowi Rzeczpospolitej Polskiej, a ktory jest wyrazem naszego stanowiska.

Ponadto w biezgcym numerze biuletynu znalez¢ mozna komentarz do impre-
zy zorganizowanej w czerwcu w Szczecinie z okazji Dni Morza (strona 14: ,Dni
Morza Szczecin 2011 - fajerwerki nad... grobem”), nowy raport o somalijskim pi-
ractwie (strona 11: ,,Nowy raport dotyczqgcy sytuacji marynarzy w obliczu eskalacji
przemocy ze strony piratow”), kilka stow na temat nowej polityki ITF (strona 13:
~Kampanie ITF w Swietle nowej polityki”) oraz tradycyjnie ,ITF - wiadomosci ze
Swiata” (strona 12).

Zachecamy réwniez do przeczytania ciggu dalszego zadziwiajgcych paradokséw
w zwigzku z roszczeniem o odszkodowanie, z ktorym wystepujemy w imieniu An-
drzeja P. (strony 9 - 10: ,PZM/Cyfadaco nie chce wyplaci¢ odszkodowania - cigg
dalszy”).

Zyczymy ciekawej lektury!

Redakcja Biuletynu Morskiego
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Apel

Ponizej przedstawiamy tre$¢ apelu, ktéry towarzyszyt
pikiecie 19 maja br. w Gdansku na Otowiance.

Apel w dniu 25 maja br. podczas ogélnopolskiej de-
monstracji ,Solidarnosci” zostal oficjalnie przekazany
premierowi Rzeczpospolitej Polskie;.

KRAJOWA SEKCJA MORSKA MARYNARZY
| RYBAKOW NSZZ,SOLIDARNOSC”

WZYWA rzady europejskie, Parlament Europejski,
Komisj¢ Europejska oraz odnos$nych twdrcow polityki do
fundamentalnego przegladu zasad i warunkow zatrud-
niania marynarzy i pracownikéw w sektorze morskim
oraz zdecydowanego zaangazowania si¢ w promowanie,
mozliwie najwczesniej, Karty Marynarzy Unii Europej-
skiej i zréwnowazonej gospodarki morskiej w Europie.

TAKA KARTA POWINNA OBEJMOWAC:

« Wieksze mozliwodci zatrudnieniowe dla marynarzy
z Unii Europejskiej,

»  Wyeliminowanie dumpingu spotecznego i wyscigu do
dna w kontekscie plac,

o Usunigcie luk prawnych w przyznawaniu pomocy
publicznej, a w szczegdlnosci zmiane definicji mary-
narza unijnego, a takze nieprzyznawanie takiej pomo-
cy publicznej tonazowi pod tanimi banderami, kon-
trolowanemu przez armatoréw z Unii Europejskiej,

Pelne wlaczenie marynarzy w zakres Dyrektyw doty-
czacych pracy i spraw socjalnych, jak to ma miejsce
w przypadku pracownikéw ladowych, aby nie naste-
powatla dyskryminacja marynarzy w zakresie przystu-
gujacych im praw,

Regulacje sektora morskiego celem ustabilizowania
i zachecenia do zréwnowazonej gospodarki mor-
skiej w Europie, a tym samym ostatecznego wyeli-
minowania kiepskich warunkoéw zycia i pracy oraz
promowanie naboru i zachowania umiejetnosci
morskich,

Odrodzenie Dyrektywy Obsadowej wycofanej w roku
2004, aby stworzy¢ ramy ustawodawcze dla wdrozenia
tak zwanej ,,Polityki Atenskiej”, majacej na celu osiag-
niecie réwnego pola gry w wewnatrz wspolnotowym
sektorze promowym,

Ponowne uregulowanie konkurencji w sektorze ce-
lem zagwarantowania, Ze statki pod tanimi bande-
rami, zawijajace do portéw Unii Europejskiej i upra-
wiajace zegluge miedzy portami UE regulowane sa
na takim samym poziomie, jak te pod banderami
narodowymi,

Prawa marynarzy do bezpiecznych warunkéw zatrud-
nienia, wigcznie z maksymalnym czasem pracy i pra-
wami do zabezpieczenia spolecznego oraz panstwo-
wych uprawnien emerytalno-rentowych; powinny
zawsze by¢ przyznawane i przestrzegane.

(foto: D. Stachowiak)
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Europejski Dzien Morza Gdansk 2011

Pikieta ,,Solidarnosci”

W dniach 19 i 20 maja br. w ramach Europejskiego
Dnia Morza w Polskiej Filharmonii Baltyckiej w Gdansku
na Olowiance odbyla si¢ miedzynarodowa konferencja
z udziatem cztonkéw Komisji Europejskiej, przedstawi-
cieli wladz panstwowych RP oraz innych nadmorskich
krajow europejskich, a takze przedstawicieli organizacji
zwigzanych z gospodarka morska i rybotéwstwem.

Tematem konferencji miata by¢ ,Polityka morska:
Przede wszystkim ludzie”. Nie moglo zatem zabraknac
glosu ludzi morza - naszego glosu. Manifestowalismy
swoje rozgoryczenie w zwiagzku z polska polityka mor-
ska podczas pikiety, ktérg zorganizowal Zarzad Regionu
Gdanskiego NSZZ ,,Solidarnosc¢”, Krajowa Sekcja Morska
Marynarzy i Rybakow, Krajowa Sekcja Portéw Morskich
oraz Krajowa Sekcja Przemystu Okretowego. Byly flagi,
transparenty, gwizdki, trabki, bebny, a takze... orkiestra
deta, ktora grala marsze zalobne. Nasza pikieta byla bo-
wiem stypa nad polska gospodarka morska.

19 maja, jeszcze przed rozpoczeciem konferencji,
naprzeciw filharmonii zebralo si¢ okolo 500 oséb. Przy-
jechali pracownicy polskich firm z sektora morskiego
z Gdanska, Gdyni, Szczecina, Swinoujs’cia, Tczewa, Koto-
brzegu. Na transparentach widniaty hasta:

POLITYKA WASZA BIEDA NASZA

ZADAMY UTRZYMANIA OBECNYCH MIE]JSC PRACY
- DOSYC CUDOW DONALDA TUSKA

DOSC OKRADANIA I OKEAMYWANIA POLAKOW
DONALDZIE TUSK OBIECALES CUD A OSZUKALES LUD
CZY Z GOSPODARKI MORSKIE] ZOSTANA TYLKO PLAZE?

GODNE] PRACY, GODZIWE] PLACY, A NIE OSZUSTWA CHCA
POLACY

STOP PRYWATYZACJI W PORTACH
NIE CHCEMY ZASILAC RZESZY BEZROBOTNYCH
oraz w nawigzaniu do hasta przewodniego konferencji:

POLISH MARITIME POLICY: PUTTING PEOPLE FIRST...
TO BE FIRED!

POLSKA POLITYKA MORSKA: LUDZIE MAJA
PIERSZENSTWO... DO ZWOLNIENIA!

Byly tez tablice z nazwami zlikwidowanych, upadtych
i upadajacych zakladéw pracy.

Y EEDReINA PR
\ ? LA PORTOWCAW
e st ATL I

(foto: D. Stachowiak)

Krzysztof Dosla, Przewodniczacy Zarzadu Regionu
Gdanskiego, odnoszac si¢ do hasta przewodniego kon-
ferencji, powiedzial: W Polsce to hasto brzmi jak drwina,
jest zdecydowanie cyniczne. Przypomnial, ze jeszcze sie-
dem lat temu polski przemyst stoczniowy zatrudniat 28
tysigecy pracownikéw, podczas gdy obecnie pracuje nie-
cale 6 tysiecy. Wiekszo$¢ bylych stoczniowcoéw zostala
zmuszona do emigracji lub pracy na czarno. Moéwit tez
o planowanych zwolnieniach w Stoczni Marynarki Wo-
jennej, gdzie redukcja ma obja¢ polowe pracownikow,
Przedsigbiorstwie Potowdw Rybotéwstwa i Przetworstwa
Rybnego ,,Szkuner” we Wtadystawowie, gdzie zwolnie-
niem ma zosta¢ dotknieta jedna trzecia zalogi (i tam tez
dzien wczesniej odbyla sie manifestacja, jednak zapowie-
dzianej wizyty eurodeputowanych rozgoryczeni pracow-
nicy si¢ nie doczekali), Stoczni Tczew, gdzie pracownicy
od pigciu miesiecy nie otrzymujg wynagrodzenia. Z pie-
ciu tysigcy zwolnionych w Stoczni Gdynia i czterech tysigcy
w Stoczni Szczecin prace znalazto zaledwie pigéset 0sob. To
nawet nie dziesig¢ procent. Obraz polskich stoczni to obraz
kataklizmu gospodarki morskiej! — stowom Szefa Regionu
Gdanskiego towarzyszyl aplauz, okrzyki, dzwigki syren,
trab i gwizdkow.

Owacjami przyjeci zostali przedstawiciele europej-
skich central zwigzkowych - Philippe Alfonso z Europej-
skiej Federacji Transportowcow (ETF) oraz Peter Scher-
rer z Europejskiej Federacji Metalowcow (EMF).

Scherrer pytal: Co rzgdy narodowe i co rzgd europej-
ski zrobity dla ludzi? Zauwazyl, ze prywatyzacja i wolny
rynek nie rozwiazuja problemdw, ale pograzaja gospo-
darki w kryzysie i stwierdzil, ze Europa powinna by¢
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uczulona na kwestie spoleczne, bo inaczej Europy nie
bedzie...

Philippe Alfonso w imieniu ETF mowil: Jestesmy
z wami solidarni! Popieramy wasze akcje protestacyjne.
Zwigzki zawodowe powinny walczy¢ przeciwko prywaty-
zacji sektora morskiego. Sektor morski jest cierpigcy. Po-
trzebuje wsparcia i pomocy - ludzie potrzebujg wsparcia
i pomocy! Obaj zwigzkowcy zapewnili, Ze na konferencji
beda méwi¢ w naszym imieniu.

Podczas pikiety glos zabral miedzy innymi Janusz
Sniadek, byly Przewodniczacy KK NSZZ ,Solidarnosc’,
ktory zarzucil elitom politycznym i gospodarczym brak
woli i kompetencji; oraz Jerzy Wielgus, Zastepca Prze-
wodniczacego KK NSZZ ,Solidarnos¢”, ktéry wyrazit
pelne poparcie wladz krajowych ,,Solidarnosci” dla naszej
akeji, dla walki o godnos¢ pracownicza. Wypowiadali sie
tez przewodniczacy poszczegdlnych sekcji uczestnicza-
cych protescie.

Przewodniczacy Krajowej Sekcji Morskiej Maryna-
rzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarno$¢” Janusz Maciejewicz
powiedzial: Przez wieki nasi przodkowie marzyli o wol-
nej Polsce z dostgpem do morza i walczgc o nig przelewali
krew. Ich marzenia spetnity si¢ w 1918 roku i cho¢ wolna
Ojczyzna uzyskata wtedy tylko maty skrawek wybrzeza
morskiego, przybyli tu ze wszystkich stron Polski i swia-
ta. Potrafili w ciggu tak krétkiego, dwudziestoletniego
okresu zbudowa¢ port i miasto Gdynia, stworzy¢ polskg,
narodowgq flote handlowq i rybotéwczg, powstaty zaktady
remontowe i zalgzki polskich stoczni. Po dwudziestu la-
tach nadszedtl okrutny czas II wojny swiatowej, a potem
zniewolenie przez totalitarny system bolszewicki. Ponow-
nie polata si¢ polska krew w walce o niepodleglg i nieza-
lezng Ojczyzne, w tym rowniez krew naszych kolezanek
i kolegow z NSZZ ,Solidarnos¢”. I wywalczono ponow-
nie wolng, niepodleglq Rzeczpospolitg Polskg, tym razem
z szerokim dostgpem do morza. W 1990 roku polska flota
handlowa liczyta ponad 300 statkow morskich pod polska
banderg, byly stocznie, porty, rozwinigte rybotéwstwo da-
lekomorskie i battyckie.

I co sig stato z naszg gospodarkg morskg przez ostatnie
dwudziestolecie, podczas kolejnych parlamentow i rzgdow
RP - nareszcie wolnej i niepodlegtej Ojczyzny? Dzisiaj nie
ma juz prawie nic. Polskg morskg flote zlikwidowano - po-
zostato kilka statkéw pod polskg banderg, ale marynarze
zatrudniani sq na nich wg obcego (nie polskiego) prawa.
Ich pracodawcy nie placg ubezpieczen spolecznych, przy
bezradnosci Panistwowej Inspekcji Pracy i ZUS-u. Likwidu-
je sig polskie stocznie, zwalnia si¢ polskich pracownikow
i zatrudnia przy budowie statkéw w Polsce robotnikéw
z rezimowej Korei Pétnocnej, pracujgcych w warunkach
przypominajgcych karne obozy pracy.

Niegdys prezny sektor polskiego rybotéwstwa mor-
skiego jest w likwidacji, stocznie remontowe i porty morskie
borykajg si¢ z wielkimi problemami - twierdzenie przed-
stawicieli rzqgdu o obecnym rozwoju polskiej gospodarki

morskiej jest drwing, nie tylko z nas, ale z wielu pokoler
naszych rodakoéw.

Weszystkie kolejne ekipy polityczne bedgce przy wltadzy
glosity hasta w swoich programach przedwyborczych o roz-
woju polskiej gospodarki morskiej. Po wyborach zamiast jg
rozwijaé - likwidowaly. I nawet sig z tego nie wyttumaczyty.

Pikieta trwata do godziny 10.00. Przywitaliémy przy-
bylych na Europejski Dzien Morza 2011 dygnitarzy
i zaprosilismy media na konferencj¢ prasowa na godzine
13.00 do siedziby Zarzadu Regionu Gdanskiego NSZZ
»Solidarnos¢”. O tym, co zostalo powiedziane podczas tej
konferencji, przeczyta¢ mozna na stronach 6 - 7.

A co na to politycy? Jak skomentowali dla prasy i me-
diéw nasz protest? Minister Infrastruktury Cezary Gra-
barczyk jest zdania, Ze polska gospodarka morska prezen-
tuje zupetnie dobra kondycje i w wypowiedzi dla telewizji
regionalnej przytaczal przyklady wzrostu obrotéw firm
przefadunkowych w portach. A o naszej pikiecie wypo-
wiedzial si¢: Traktuje ich obecnos¢ jako wyraz troski o go-
spodarke morska.

My troszczymy sig o te gospodarke na co dzien. To nor-
malny element prowadzenia polityki, w Brukseli nie ma
dnia bez pikiet czy manifestacji - powiedzial z kolei eu-
roposel Jarostaw Walgsa. Oczywiscie szanuje glos zwigz-
kowcéw, ale za bardzo bym si¢ tym nie emocjonowal. Na
pikiecie nie rozwigzuje sig spraw. Problemy rozwigzuje sig
przy stole podczas negocjacji.

Szkoda tylko, ze tak naprawde nikt takich negocjacji
ze zwigzkami zawodowymi, reprezentujacymi prawa pra-
cownicze, realnie nie prowadzi. Niejednokrotnie pisali-
$my i pewnie jeszcze pisa¢ bedziemy w ,,Biuletynie Mor-
skim” o efektach (czy raczej braku efektéw) prac Zespotu
Troéjstronnego nad projektem ustawy o pracy na morzu.
To tylko jeden przyklad z ,,naszego podwdrka”

Podczas inauguracyjnego wykladu Maria Damanaki,
Komisarz ds. Gospodarki Morskiej i Rybolowstwa stwier-
dzifa, ze Komisja Europejska zna bardzo dobrze sytuacje
w przemysle morskim. Mamy swiadomos¢ problemow
dotykajgcych wielu ludzi, ale jestesmy tutaj po to, aby da¢
pozytywny sygnat. Musimy stworzy¢ alternatywne rozwig-
zania, by pobudzi¢ nowe inwestycje generujgce innowacje
i nowe miejsca pracy. W tym kierunku idzie zintegrowa-
na polityka morska Unii Europejskiej, polityka ,,blekitnego
wzrostu”.

Komisarz Damanaki przedstawila miedzy innymi bar-
dzo fadng wizje, w ktdrej ze stoczni tworzy si¢ elektrownie
wiatrowe... I tak po prostu zmienia kwalifikacje pracow-
nikéw. To nie Zart, ale powazna wypowiedz kompetentnej
(jak by si¢ wydawato) osoby, odpowiedzialnej za kierunek
rozwoju europejskiej gospodarki morskiej.

Duzo przez dwa dni o owej zintegrowanej polityce
morskiej na konferencji powiedziano. Tyle ze to byly sto-
wa, ktore nic ze soba nie niosty. Stowa, za ktérymi nie bylo
zadnej tresci. Jakie z nich moga wynikna¢ dzialania?...

Daria Stachowiak
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Europejski Dzien Morza Gdansk 2011

Konferencja prasowa

Czlowiek jest na miejscu ostatnim w naszej gospo-
darce morskiej! - tymi stowami komentujac motto
Europejskiej Konferencji zorganizowanej z okazji Eu-
ropejskiego Dnia Morza 2011, Krzysztof Dosla, Prze-
wodniczacy Zarzadu Regionu Gdanskiego NSZZ ,,Soli-
darnos$¢”, rozpoczal konferencj¢ prasowa zorganizowa-
na w siedzibie Zarzadu Regionu Gdanskiego w dniu 19
maja 2011 roku.

- 0DRA - ST
SWINGISCIF ;ﬂ:}

o't

(foto: D. Stachowiak)

Janusz Maciejewicz
Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw
NSZZ ,,Solidarnos¢”:

Miejsce pracy dla marynarza to statek, a statek podnosi
bandere kraju, do ktérego przynalezy. Nie ma juz polskiej
floty morskiej. Proces rozpoczgl si¢ jeszcze w czasie, kiedy
wszystkie polskie statki nalezaty do parnistwowych firm. Wy-
prowadzono majgtek z Polski i zarejestrowano poza grani-
cami RP. Marynarze pracujg pod obcym prawem. Nawet
na kilku ostatnich statkach pod polskg banderg stosunek
pracy poddano prawu Singapuru, Panamy, a pracodawcy
nie ptacg sktadek na ubezpieczenie spoteczne. PIP, Urzgd
Pracy, ZUS - nikt nie moze warunkéw pracy polskich ma-
rynarzy na tych statkach skontrolowaé i doprowadzi¢ do
stanu zgodnego z prawem. Polskg banderg mozna uznaé za
tanig!

Konferencja Europejskiego Dnia Morza odbywa sig pod
hastem ,pierwszetnistwo ludziom”. Podnies¢ kwalifikacje,
szkoli¢ ludzi morza i tworzy¢ kariery morskie — takie wy-
tyczne nasi politycy cheg przyjgé na czas objecia przez Pol-
ske prezydencji w Unii Europejskiej. A koszty szkot ponosi-
my my - z naszych podatkow. I mamy szkoli¢ marynarzy,
portowcow, stoczniowcow, ale nie ma dla nich miejsc pracy.

Mirostaw Pidrek
Krajowa Sekcja Przemystu Okretowego
NSZZ ,,Solidarnos$¢”:

Dzis jest Europejski Dzie#i Morza. Celem jest podkresle-
nie roli i spraw gospodarki morskiej. A tymczasem likwiduje
sig stocznie. Tracimy miejsca pracy. Po Stoczni Gdynia nie
pozostato Zadne miejsce pracy. Rzqd zrezygnowat z walki
o przemyst stoczniowy w Polsce. Zgdamy jednolitego pro-
gramu uzdrowienia przemystu stoczniowego!

Mariusz Polom
Krajowa Sekcja Portow Morskich
NSZZ ,,Solidarnos$¢™:

Krajowa Sekcja Portéw Morskich podkresla, ze zagro-
Zeniem jest prywatyzacja realizowana w sposéb niewtasci-
wy, wbrew pracownikom, kiedy nie podpisuje si¢ gwarancji
pracowniczych. Teraz przebiega prywatyzacja firmy holow-
niczej w porcie Gdynia. Jest to prywatyzacja dedykowana
pracodawcom, inwestorom. Inwestor zamierza juz zdjgé
polskg bandere, a zawiesi¢ obcg. Taka prywatyzacja nie
chroni pracownikow ani nie reprezentuje interesu Skarbu
Panistwa. Nie popetniajmy tych samych bledow, ktére po-
petniono z flotg! Istnieje realne zagrozenie, Ze na tych jed-
nostkach tez przestanie obowigzywaé polskie prawo, a za-
cznie prawo taniej bandery.

Peter Scherrer
Europejska Federacja Metalowcow:

Konferencja dopiero si¢ zaczeta. Bylem na pierwszym
panelu. Przekazatem uczestnikom konferencji pozdrowie-
nia od demonstrantow zza drzwi. Zwrdcitem ich uwage na
to, ze bezrobocie ma swojg twarz w gospodarce morskiej.
Jest wazne, bysmy artykutowali to, co nas boli.

Jest pozytywne echo tej demonstracji, choc pozytywne
skutki niekoniecznie bedg zauwazone od razu.

Bardzo wazna jest odpowiedzialnosc¢. Ponoszg jg dyrek-
cje przedsigbiorstw, ale tez narodowe rzgdy.

Moéwitem o tym, o czym mowilismy podczas demonstra-
cji - Ze dziatania muszq byc skoordynowane. Warunki na
szczeblu regionalnym, europejskim i globalnym sq trudne.
W skali globalnej problemem jest nieuczciwa konkurencja.
Problem lokalny to prywatyzacja - z niej biorg si¢ nega-
tywne skutki dla pracownikéw. Wiadomo, jakich sztuczek
sie uzywa. Samozatrudnienie oznacza utrate socjalnych
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zabezpieczeni. To jest spoleczny materiat wybuchowy, ktéry
ogarnie catg Europe.

Apeluje o szybkg strategie ratowania przemystu okreto-
wego. Malo jest dobrych przykladow. Nie wierze, ze wszyst-
kie stocznie mozna przerobi¢ w elektrownie wiatrowe.
Potrzebujemy nowych pomystéw, technologii. Musimy in-
westowal w sektor. Zamiast tolerowaé zwolnienia, powin-
nismy zaprezentowac model przekwalifikowania pracowni-
kow, stworzenia mozliwosci nabycia nowych kompetencji.

Byt aplauz, ale tam wiele 0s6b moéwito duzo dobrych
rzeczy, ktorych nie ma potem w dzialaniu. Pada duzo
pieknych stow i hasel, ale nie ma czynow. Sg rzqdy, ktére
orientujg si¢ na gospodarke liberalng, twierdzgc, ze rynek
wszystko wyreguluje. Ale jesli si¢ to pozostawia tylko ryn-
kowi, to jest utrata miejsc pracy i swiadczen socjalnych.
Potrzebne sq odpowiednie akty prawne, regulacje dla ludzi
zatrudnionych w sektorze morskim. Nie moze rzqdzic slepy
przypadek.

Najskuteczniejszg ochrong dla rynku jest ochrona
miejsc pracy. Przekwalifikowanie nie moze byc¢ politycznym
alibi dla rzqdzgcych. Takie dziatania muszq prowadzié do
powrotu na rynek pracy ludzi, ktorzy te prace utracili.

nikow sektora. Nikt nie mysli o harmonizacji pomocy spo-
tecznej i zarobkéw w sektorze morskim. W rybotéwstwie
nikt nie mowi o warunkach pracy i zarobkach.

Wazny jest dialog spoteczny, trzeba go podtrzymywac.
Prywatyzacja nie powinna sig odbywac bez udziatu pra-
cownikow i zwigzkow zawodowych.

Notowata: Daria Stachowiak

NSZz =
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(foto: D. Stachowiak)

Philippe Alfonso
Europejska Federacja Transportowcow:

ETF wspiera postulaty ,,Solidarnosci”. Podczas dzisiej-
szej konferencji zauwazylem przepas¢ miedzy stowami
a czynami. W UE widac dobre pomysty, ale trzeba jeszcze
weielaé je w Zycie.

Sektor morski ma wielki potencjat i trzeba to wykorzy-
stac. Wizja romantyczna kreowana przez rzqdy jest naiw-
na. Przetworzenie stoczni w elektrownie wiatrowe nie jest
mozliwe. Trzeba inwestowac w poszukiwanie nowych tech-
nologii, ale i przede wszystkim w kapital ludzki.

Wida¢ brak zdecydowania grup politycznych w tworze-
niu regul, zasad funkcjonowania sektora morskiego. Rynek
nie zatatwi wszystkiego, trzeba utworzyé prawa. Obecna sy-
tuacja pokazuje ogromng potrzebe uregulowati prawnych.

Dotychczas nikt nie zaproponowat, by utworzyc¢ wspol-
ny rynek morski, na ktérym wzrostyby zarobki dla pracow-

Krotko
Bruksela, 6 lipca 2011.

Europejska Konfederacja
Zwiazkéw Zawodowych (ETUC)

Zaproszenie na demonstracje
w dniu 17 wrzesnia br.
we Wroctawiu

Do organizagji
afiliowanych w ETUC

Na spotkaniu Komitetu Wykonawczego ETUC
(Europejskiej Konfederacji Zwigzkow Zawodowych),
ktére odbylo sie w dniach 28 i 29 czerwca br. w Bruk-
seli, z inicjatywy polskich zwiazkéw zawodowych
OPZZ i ,Solidarno$ci” postanowiliémy zorganizowaé
duza euro-demonstracje w sobote 17 wrzes$nia 2011
roku w Polsce we Wroclawiu. Celem bedzie wyraze-
nie sprzeciwu wobec ataku na prawa zwigzkow za-
wodowych oraz wobec dziatan oszczedno$ciowych
(kosztem warunkow pracy).

Demonstracja zbiegnie si¢ w czasie z polska prezy-
dencja w Unii Europejskiej i najblizszym spotkaniem
ministréw finanséw i ministréw ds. gospodarki oraz
Europejskiego Banku Centralnego (ECB), ktére od-
bedzie sie we Wroctawiu w dniach 16 i 17 wrzesnia,
a dotyczy¢ bedzie kryzysu finansowego i gospodar-
czego w Unii Europejskie;j.

Wydarzenie organizuje ETUC z pelnym popar-
ciem polskich zwigzkéw zawodowych ,Solidarno-
$ci” i OPZZ. Demonstracja rozpocznie si¢ o godzinie
13.30, a skonczy okoto 16.00.

Kontakt w sprawie wszelkich kwestii dotyczacych
euro-demonstracji: Antonio Moreira, tel.: +32 2 224
05 83; mobile: +32 475 67 40 67; e-mail: amoreira@
etuc.org.

Z powazaniem
Bernadette Ségol
Sekretarz Generalny
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Drwina z marynarzy i gospodarki
morskiej w Gdansku

//Ii

Ponownie Krajowa Sekcja Morska przypomina, iz
miejscem pracy dla marynarzy i rybakéw morskich sa
statki. Zgodnie z miedzynarodowym prawem kazdy sta-
tek ptywa pod banderg kraju swojej przynaleznosci.

W roku 1990 pod polska bandera bylo ponad 300
morskich statkéw handlowych i ryboléwstwa daleko-
morskiego. Dzisiaj jest tylko kilka, a na wigkszosci z nich
stosunek pracy poddany zostal prawu obcych, egzotycz-
nych panstw, min. Panamy, Singapuru czy Cypru. Ponad-
to armatorzy (pracodawcy) od wielu lat nie ptaca zadnej
sktadki na ubezpieczenia spoleczne i zdrowotne polskich
marynarzy pracujacych na tych statkach.

Od 1990 roku, za zgoda kolejnych Rzadéw RP, wszyst-
kie morskie statki handlowe - jeszcze wowczas panstwo-
wych, polskich armatoréw - pozbawiono polskiej przy-
naleznosci. Zdjeto z nich bialo-czerwong banderg i za-
wieszono bandery egzotycznych panstw: Wysp Bahama,
Vanuatu, Liberii, Panamy, Wysp Marshalla itp., uznanych
za kraje tanich bander.

Do dzisiaj zaden z tych statkéw nie wrocil do Polski.
Do dzisiaj zaden z pracodawcéw zatrudniajacych pol-
skich marynarzy nie jest zarejestrowany z Polsce, a sto-
sunek pracy na kazdym z tych statkow poddany jest pra-
wu obcego panstwa.

Od maja 2004 roku stali$my si¢ obywatelami Unii Euro-
pejskiej, ale nasze miejsca pracy (morskie statki handlowe)
wyrejestrowano z Polski i zarejestrowano poza obszarem UE.

Prywatyzacja polskich przedsigbiorstw armatorskich,
zamiast poprawi¢, pogorszyla jeszcze sytuacje - zalogi

(foto: D. Stachowiak)

polskich marynarzy na tych statkach wymieniono na za-
togi marynarzy innej narodowosci.

Od wielu lat Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Ry-
bakéw NSZZ ,Solidarnos$¢” apeluje i zgtasza inicjatywy
w celu wspolnej, trojstronnej — rzad, zawiazki zawodowe
i armatorzy - pracy na rzecz reaktywacji i stworzenia wa-
runkow istnienia oraz rozwoju floty morskiej o polskiej
przynalezno$ci. Niestety, dotychczas oprdcz haset i pozo-
réw, nie znajdujemy woli lub zainteresowania kolejnych
Rzadoéw i Parlamentéw RP do takiej pracy.

Oburzajace jest, ze w tej sytuacji aktualny polski rzad,
na czas swojej prezydencji w UE za temat wiodacy w bran-
zy morskiej uznal: ,Uatrakcyjnienie karier morskich:
ksztalcenie, szkolenie i warunki pracy” Taki tez temat
wybrano do poruszenia na zwotanej w dniu 19 maja br.
w Gdansku miedzynarodowej Konferencji Europejskiego
Dnia Morza 2011.

Nie ma polskiej floty morskiej, likwiduje si¢ polskie
stocznie, redukuje si¢ zatrudnienie w polskich portach,
a planuje sie ksztalcic¢ i szkoli¢ kadry tylko po to, aby nie
znalez¢ w Polsce pracy w zdobytym zawodzie?

Z jednej strony ogranicza sie srodki finansowe na wal-
ke z bezrobociem i bieds, a z drugiej strony planuje si¢
wydanie ich na zwigkszenie ilo$ci bezrobotnych!

Jak mozna by¢ spokojnym przy takiej polityce mor-
skiego panstwa?!

Janusz Maciejewicz

Przewodniczgcy

Krajowej Sekcji MorskiejMarynarzy i Rybakéw
NSZZ ,Solidarnos¢”
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O somalijskich piratach

Nowy raport dotyczacy sytuacji marynarzy
w obliczu eskalacji przemocy ze strony piratow

Jak wynika z najnowszego raportu eskalacja przemocy
fizycznej i psychicznej, ktérej poddawani sa marynarze,
znacznie wzrosta. Raport zatytulowany ,, Koszty ludzkie
piractwa somalijskiego” opublikowany zostal przez Oce-
ans Beyond Piracy Project - projekt, ktory szczegdtowo
bada przypadki takich atakéw. W samym tylko 2010 roku
zaatakowano ponad 4000 marynarzy, a niektére statki
i zatogi nawet kilkukrotnie.

A
(foto: A. Czapla)
Jak podano w raporcie, zalogi wielu statkéw, facznie
ponad 350 oséb, narazone byly na wielogodzinne, czasem
nawet kilkudniowe, ataki piratéw, ktorzy uzywali grana-
tow, materialéow wybuchowych, a nawet rakiet. Podpalono
3 statki, ktorych przerazone zalogi zmuszone byly schro-
ni¢ si¢ pod pokladem i tylko dzigki szybkiej interwencji
znajdujacych si¢ w poblizu okretéw marynarki udato sig
unikna¢ tragedii.

Sposrod 53 statkéw porwanych w 2010 roku, zalo-
gi 21 poddawane byly torturom, zaréwno psychicznym,
jak i fizycznym. Jak ujawnil prezes kampanii ,Save Our
Seafarers”, Giles Heimann, ponad 1000 marynarzy prze-

trzymywanych bylo przez wiele miesiecy w charakterze
zakladnikéw. Pozbawienie ich dostgepu do opieki medycz-
nej, zywnosci i jakiegokolwiek kontaktu z rodzinami do-
prowadzito do kliku przypadkéw samobojstw i $mierci
z niedozywienia. Setki z tych marynarzy poddawano ok-
rutnym torturom, takim jak wieszanie za kostki za bur-
ta statku, zamykanie w chlodni, okrecanie plastikowych
opasek woko! genitaliow, wykorzystywanie zalég jako
zywe tarcze w starciach z innymi statkami. Nic dziwnego,
ze wielu z tych marynarzy, nawet dlugo po uwolnieniu,
pozostaje w szoku i nie sg w stanie powrdci¢ do pracy -
nie wiadomo, czy to w ogéle bedzie mozliwe. Nie mogac
wrdci¢ na morze — tracg w ten sposob zrodlo swojego ut-
rzymania.

Jedna z wielu ofiar piratéw byt Dipendra Rathore,
22-letni indyjski kadet, przetrzymywany przez 8 miesie-
cy jako zakladnik na pokladzie statku ,,Merida Margueri-
te”. Jak powiedzial: W moim wieku jeszcze mozna znies¢
bdl... ale obserwujac ludzi, dwukrotnie starszych ode
mnie, ktdrzy sg torturowani, bici i kopani, i ptaczac pro-
$Z3 0 pomoc, a ja nie moge nic zrobi¢, zeby cho¢ troche
im pomdc - to naprawde potworne... Moglem jedynie si¢
modli¢, ale po pewnym czasie nawet i to nie przynosilo
ulgi, wydalo mi si¢ bez sensu i bytem bliski utraty wiary...

Giles Heimann stwierdzil: ...to straszne i catkowicie
nie do przyjecia, aby zwykli ludzie, wykonujacy swoja
codzienng prace, narazeni byli na takie okropnosci. Wie-
le tysiecy marynarzy szykuje si¢ do przyjscia przez ob-
szar zagrozony atakami, a biorgc pod uwage uczucia ich
najblizszych, mamy do czynienia z setkami tysiecy ludzi
opanowanych przez strach z powodu somalijskiego pira-
ctwa.

Komentujac t¢ sytuacje, Jon Whitlow, sekretarz Sek-
cji Marynarzy ITF, powiedzial: Raport ,Koszty ludzkie
somalijskiego piractwa” jest cennym dodatkiem do ster-
ty dowodow, ze juz zbyt diugo pozwala si¢ piratom na
bezkarne czyny. Czyny, ktére sg coraz bardziej brutalne,
wrecz nieludzkie, i obejmuja coraz wigksze obszary. Po
raz kolejny ukazuje palaca potrzebe podjecia zdecydowa-
nych krokéw przeciwko piratom... Aby te dzialania byly
skuteczne, musi by¢ takze wola polityczna wielu rzadéw.
Jej brak powoduje, ze czgsto cata akcja sprowadza sie do
zabawy ,.catch and release” (zlap i wypus¢) i przypomina
troche btedne koto. Takie dziatania nie s3 w stanie nikogo
odstraszy¢ i wykazuja tylko calkowita bezradno$¢ wobec
coraz brutalniejszych poczynan piratow.

Barbara Kubach
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Roszczenia

PZM/Cyfadaco nie chce wyplacié
odszkodowania - ciagg dalszy

W poprzednim ,,Biuletynie Morskim” w artykule za-
tytufowanym ,,Dlaczego PZM/Cyfadaco nie chce wypta-
ci¢ odszkodowania?!” poruszytem sprawe nie wyplacenia
odszkodowania za utrate zdrowia w wyniku wypadku na
statku m/v NIDA.

Przypominam w skrdcie:

Szdstego kwietnia 2010 roku bosman Andrzej P. wsku-
tek nieszczesliwego upadku podczas prac malarskich na
pokiadzie m/v NIDA stracil przytomnos¢ i zostat prze-
wieziony do szpitala w Nowym Orleanie. W szpitalu
stwierdzono wieloogniskowe stluczenie moézgu z krwa-
wieniem wewnetrznym i padaczke pourazows oraz na-
tychmiast przeprowadzono skomplikowang operacje chi-
rurgiczng. Po przeszlo miesigcznym pobycie w szpitalu
Andrzej P. zostal w asyscie pielegniarki przewieziony do
kraju w celu dalszej rehabilitacji.

W dniu 4 lutego 2011 roku Wojewo6dzki Osrodek Me-
dycyny Pracy w Szczecinie orzekl, ze Andrzej P jest nie-
zdolny do pracy na statkach morskich. Powotany w ra-
mach PZM dwuosobowy zespét powypadkowy sporza-
dzil protokdt, w ktérym zawart dwie skrajnie rézne opinie:
jeden z czlonkéw zespotu uznal zdarzenie jako wypadek
przy pracy, natomiast drugi tego nie uznal. Argumenta-
cja tego drugiego opierala si¢ na hipotezie, ze Andrzej P.
przewroécil si¢ z powodu nie wykrytej wczesniej — pomi-
mo waznego w chwili zdarzenia $wiadectwa zdrowia -
choroby i to ona byla przyczyna jego upadku! Otrzymujac
taki protok6t powypadkowy, kierownictwo PZM/Cyfada-
co wybrato tylko jedna z w/w opinii i nie uznalo zdarzenia
jako wypadku przy pracy, starajac si¢ tym sposobem po-
zbawi¢ Andrzeja P. prawa do otrzymania odszkodowania
z tytutu zapiséw ukladu zbiorowego ITE.

W tej sytuacji Andrzej P. zwrécil sie o pomoc do
swojej organizacji zakladowej NSZZ ,,Solidarnos¢” przy
PZM. Zamiast zwréci¢ sie do naszej Sekcji, przewodni-
czacy MK poprosil o pomoc prawnika z Zarzadu Regio-
nu NSZZ ,Solidarno$¢” w Szczecinie. Ten z kolei sprawe
nie uznania zdarzenia za wypadek przy pracy skierowal
do rozpatrzenia przez Sad Pracy w Szczecinie. Sad Pra-
cy zwrdcit sie do prawnika z Zarzadu Regionu i do PZM
o wyjasnienia dotyczace ztozonego wniosku, a przede
wszystkim kto byt pracodawcg Andrzeja P. - PZM w Pol-
sce czy Cyfadaco na Cyprze? Ktdry podmiot prawny i za
co jest odpowiedzialny, gdyz w niektérych dokumentach
PZM w Szczecinie wystepuje jako agent Cyfadaco z Cy-
pru, itd. Nie mogac rozwikla¢ tych probleméw, dopiero
w lutym br. prawnik Zarzadu Regionu powiadomit nas
o calej sprawie i zwrocil si¢ do nas wraz z Andrzejem P.

o pomoc. W dniu 14 marca br. Andrzej P. zostal powia-
domiony przez PZM o rozwigzaniu umowy o prace (byt
statym pracownikiem PZM) z zachowaniem trzymie-
siecznego okresu wypowiedzenia z powodu niezdolnosci
do pracy na morzu.

Tyle gwoli przypomnienia, a ponizej ciag dalszy.

Przedtozone dzigki naszej pomocy wyjasnienia dopro-
wadzily do wyznaczenia przez Sad Pracy i Ubezpieczen
Spotecznych (Sad Rejonowy w Szczecinie) rozprawy na
dzien 30 marca br. Na sali sadowej z jednej strony stawi-
li si¢ Andrzej P. jako powod i jego dwaj pelnomocnicy:
prawnik z Zarzadu Regionu oraz kol. Andrzej Jaskiewicz
— Inspektor ds. Roszczen Marynarzy z naszej Sekcji (byty
inspektor ITF). Na fawie z drugiej strony zasiadl ubrany
w toge prawnik ustanowiony przez PZM/Cyfadaco. Nie-
stety, zamiast rozpatrzenia wniosku, na samym poczat-
ku Sedzia orzekt, ze nie moze go rozpatrywaé, poniewaz
sprawa jest miedzynarodowa i zgodnie z regulacja we-
wnetrzng Sadu, moze jg rozpatrzy¢ wylacznie upowaznio-
ny do tego inny sedzia. Sprawa wiec zostata odlozona na
inny, blizej nie okreslony, termin.

Pod koniec marca - w przededniu w/w ,,spotkania”
w Sadzie - Andrzejowi P. odméwiono réwniez praw do
renty. Wg orzecznictwa z ZUS nie posiadl uprawnien do
renty, bo jego stan zdrowia pozwala mu podjac z pewny-
mi ograniczeniami prac¢ na ladzie! Za nasza rada An-
drzej P. zlozyt do Sadu Pracy wniosek o przyspieszenie
terminu rozprawy. Sytuacja, w jakiej si¢ znalazl, stawala
sie coraz bardziej tragiczna. Tym bardziej, ze brakowa-
fo mu $rodkéw nie tylko na zycie, ale réwniez na walke
z ciezka choroba zony.
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W jego sprawie osobiscie spotkalem sie z przedstawi-
cielami kierownictwa PZM/Cyfadaco, kolejno od nizsze-
go do najwyzszego szczebla, starajac si¢ bez powodzenia
zmienic ich niezrozumiala postawe. Andrzej P. byl wielo-
letnim pracownikiem PZM o nienagannej opinii i znalazt
sie bez $rodkéw do zycia w wyniku ewidentnego wypad-
ku podczas zatrudnienia na statku i nie respektowania
przez pracodawce zapisanego w CBA prawa do odszko-
dowania.

(foto: D. Zwierzchowski)

By¢ moze PZM/Cyfadaco nie ubezpiecza w pelnej wy-
sokosci zatdg od nieszczesliwych wypadkow na statkach,
bo to wigcej kosztuje. Zgodnie z warunkami CBA, arma-
tor winien ubezpieczy¢ zaloge w celu pokrycia kosztow
leczenia i wyplacenia odszkodowania za utrate zdrowia
w wysokosci co najmniej wykazanej w ukfadzie zbio-
rowym. Koszt operacji i pobytu Andrzeja P. w szpitalu
w Nowym Orleanie byl z pewnoscia wysoki i dodatkowa
wyplata pelnego odszkodowania spowodowalaby wzrost
sktadki ubezpieczeniowej placonej przez armatora. Praw-
dopodobnie z tego powodu kierownictwo PZM/Cyfada-
co stara si¢ udowodni¢, ze wypadek nie jest wypadkiem.

A moze... kto$ dostaje gratyfikacje za brak wypadkowo-
$ci?... Uwazam, ze oszczedzanie lub zysk na czyim$ nie-
szczesciu jest po prostu dranstwem!

Zadziwiajace jest tez postgpowanie Sadu Pracy
w Szczecinie. W odpowiedzi na wniosek Andrzeja P.
o przyspieszenie terminu rozprawy, uzyskal on z sadu
informacje, ze zwloka spowodowana jest koniecznoscia
przetlumaczenia przez tlumacza przysiegtego ztozonego
pozwu wraz z dokumentacja. Zdebialem uzyskujac wia-
domos¢, ze polski Sad Pracy zlecit przettumaczenie tych
materialow z jezyka polskiego na jezyk grecki(!) i wystat
je na adres spo6lki Cyfadaco na Cyprze. Dopiero po uzy-
skaniu odpowiedzi z Cypru wyznaczony zostanie kolejny
termin rozprawy.

Istna paranoja — polski sad na koszt Skarbu Panstwa
ttumaczy z polskiego na jezyk grecki pozew przeciwko
spolce Cyfadaco, ktoérej wiascicielem jest polskie pan-
stwowe przedsigbiorstwo, ktérego z kolei wlascicielem jest
Skarb Panstwa. Polski sad przesyla tez na koszt Skarbu
Panstwa te przetlumaczone na grecki jezyk dokumenty do
tejze spotki na Cypr, gdzie urzedujacy przedstawiciel PZM
po ich otrzymaniu prawdopodobnie zleci przetlumaczenie
z jezyka greckiego na jezyk polski i przesle do Polski do
PZM, ktdry pelni réwniez funkcje agenta Cyfadaco!

Niezaleznie od ztozonego do Sadu Pracy pozwu, spra-
we o naruszenie warunkéw ukiadu zbiorowego przez
Cyfadaco i wyplate Andrzejowi P. odszkodowania skie-
rowali$my do renomowanej kancelarii adwokackiej. Upo-
wazniony adwokat wezwat PZM/Cyfadaco do wyplacenia
Andrzejowi P. naleznej z tytulu CBA kwoty odszkodo-
wawczej pod grozbg skierowania sprawy na droge poste-
powania sagdowego, a w dalszej kolejnoéci postegpowania
egzekucyjnego.

Niestety w chwili pisania tego artykulu sprawa od-
szkodowania za wypadek Andrzeja P. nie zostala jeszcze
zakonczona. Powrdce do niej w nastepnym biuletynie.

Janusz Maciejewicz

praw marynarzy.

Przestanie Rady Papieskiej
z okazji Niedzieli Morskiej 10 lipca 2011

Ponizej fragment przestania:

Duszpasterstwo Ludzi Morza jest sSwiadome wielu nieludzkich sytuacji, jakie w dalszym ciagu spotyka si¢ w sferze
zeglugi i zawsze stoi po stronie marynarzy, powtarzajac z naciskiem, ze ich prawa ludzkie i pracownicze musza by¢
respektowane. Przypominajac tu nasze niedawne o$wiadczenie w sprawie aktéw piractwa (26 maja 2011 r.) zdecy-
dowanie nalegamy, aby sektor Zeglugi (armatorzy, Kluby P&I itd.) wspotpracowat razem z wladzami rzgdowymi, or-
ganizacjami miedzynarodowymi i placowkami pomocy spolecznej na rzecz ustanowienia srodkéw zapobiegawczych
i zapewnienia marynarzom bezpieczenstwa. Celem zapewnienia wigkszej ochrony ludziom pracujacym na morzu,
apelujemy do rzadéw wszystkich panstw, aby ratyfikowaly Morska Konwencje¢ Pracy uchwalong przez Migdzynaro-
dowa Organizacje¢ Pracy w 2006 roku oraz popieraly jej wejscie w zycie. W przeciwnym razie Konwencja ta bedzie
stanowi¢ wylacznie teoretyczng warto$¢, nawet jesli uznamy, ze jest to najbardziej znaczace osiagniecie w catej historii
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ITF - wiadomosci ze swiatla

Europejski Dzien Marynarza

Globalna kampania zmierzajaca do podkreslenia roli
marynarzy w $wiatowym handlu i gospodarce przyniosta
efekt w postaci ustanowienia — po raz pierwszy w historii
- dnia 25 czerwca Migdzynarodowym Dniem Marynarza.

Decyzje o uznaniu dnia 25 czerwca za Miedzynarodo-
wy Dzienn Marynarza podjgto podczas konferencji dyplo-
matycznej w Manili na Filipinach, podczas ktérej wpro-
wadzono istotne zmiany do Konwencji STCW. Wszyscy
delegaci zgodzili si¢ co do tego, ze wyjatkowy wkiad ma-
rynarzy w miedzynarodowy handel morski, gospodarke
swiatowa i spoleczenstwo jako takie, winien by¢ uhono-
rowany wprowadzeniem dorocznego ,dnia marynarza’.
Date 25 czerwca wybrano ze wzgledu na fakt, iz wlasnie
tego dnia zostaly przyjete znaczace zmiany do Konwencji
STCW.

(foto: W. Boguti)

W kampanii szczeg6lnie podkreslono fakt, ze zegluga
stanowi ponad 90% $wiatowego handlu i ze na $wiecie jest
ponad 1,5 miliona marynarzy, dzigki ktérym dostarcza-
ne s3 niezbedne do zycia rzeczy i towary. Innowacyjna
kampania medialna otrzymatla juz ogromne wsparcie ze
strony partner6éw z branzy zeglugowej, marynarzy, a takze
wielu innych grup przemystowych.

Dzialania te majg szczegolne znaczenie, gdyz odbywa-
ja sie w czasie, gdy nasilaja si¢ akcje przeciwko piractwu.
Wedlug raportu przemystu zeglugowego, dotyczacego
kampanii Save Our Sefarers, w ciggu ostatnich 4 lat zgi-
neto 62 marynarzy. Ich $mier¢ byta bezposrednim rezul-
tatem atakow pirackich w rejonie Zatoki Adenskiej i na
Oceanie Indyjskim. Pofaczenie tych kampanii spowodo-
walo, Ze na calym $wiecie wzrasta nacisk na rzady, aby
skuteczniej przeciwdziata¢ piractwu i zapewni¢ maksy-
malng ochrong¢ marynarzom, ktérzy ptywaja w tych nie-
bezpiecznych rejonach.

Wiegcej na temat Miedzynarodowego Dnia Marynarza
mozna znalez¢ na stronie www.imo.org. Po kliknieciu na
hasto Day of the Seafarer.

(bk)

Oswiadczenie ITF
W sSprawie raportu

,,Deepwater Horizon”

Najnowszy raport amerykanskiej strazy przybrzeznej
po tragedii ,,Deepwater Horizon” umacnia utrzymywane
od dawna stanowisko ITF, ze tzw. wygodne bandery (flag-
-of-convenience - FOC) ulatwiajg, a nawet czesto zache-
cajg do niebezpiecznych praktyk na statkach. ITF przy-
znaje, ze bywaja sumienni armatorzy FOC i maja wiele
dobrze wyszkolonych zalég (niezaleznie od ich obywatel-
stwa), ale wielu armatoréw FOC nie ma szacunku dla ma-
rynarzy, ich kompetencji i wielu innych ofiar, ktére pono-
sza w wyniku systemu tanich bander. Stawianie szybkich
zyskow ponad bezpieczenistwem niesie rdwniez ryzyko
katastrofalnych szkod dla srodowiska, jak te, ktére miato
miejsce w ubieglym roku, kiedy wybuchta platforma.

ITF pochwala koncentracje (skupienie si¢) strazy
przybrzeznej na tym, co dzieje si¢, kiedy panstwo bande-
ry nie wypelnia nadzoru nad statkami w kwestii ISM i in-
nych miedzynarodowych standardéw minimum. Kiedy
zasady i przepisy sa lub staja si¢ luzne, warunki moga sie
pogorszy¢, az do zamieszania i chaosu. To byto wida¢ na
pokiadzie ,,Deepwater Horizon”, kiedy w ubieglym roku
byl poza Gulf Coast w Stanach Zjednoczonych. Nie byt
zarejestrowany w Stanach Zjednoczonych, ktére maja bo-
gata morska historie, ale zamiast tego na Wyspach Mar-
shalla, gdzie brak odpowiednich przepiséw.

Ponadto miedzynarodowe organizacje morskie takie
jak ITF widzg takie niebezpieczne przyklady codziennie
u wybrzezy Somalii, nad Zatoka Omanska, skad pochodzi
40% $wiatowych dostaw ropy naftowej, oraz na Oceanie
Indyjskim - piraci licza na obnizone standardy bezpie-
czenstwa, ktore ulatwiajg napas¢ i porwanie nieprzygo-
towanej zalogi. Piractwo oczywiscie jest wczesniejsze niz
tanie bandery, ale ten sam system FOC prawdopodobnie
doprowadzit do tragedii ,, Deepwater Horizon” i réwniez
utrudnia mi¢dzynarodowe wysitki, aby walczy¢ przeciwko
nowoczesnej wersji terroryzmu na morzu. Bez tanich ban-
der walka (istotne podjecie walki) z piractwem bylaby nie-
poréwnywalnie latwiejsza. Tradycyjne morskie panstwa
beda dazy¢ do ochrony swoich narodowych ,,aktywow”.

Wiecej na temat kampanii ITF przeciw FOC na stronie:

http://www.itfglobal.org/flags-convenience/index.
cfm

(ds)
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Polityka ITF

Kampanie ITF w Swietle nowej polityki

Kampania ITF przeciwko tzw.
tanim banderom (FOC - flag of
convenience) trwa juz ponad 60
l lat, ale to zdecydowanie nie jest
jeszcze czas na emeryture. Teraz
stala sie tak dynamiczna, jak ni-
gdy. Zmienia si¢ bowiem z du-
I  Chem czasu. Kampania bedzie na-
1 56 W oo Ya R prowadzona, aby dazy¢ do po-
; prawy warunkéw pracy na morzu
w XXI wieku.

Wiele si¢ wydarzylo w ciggu ostatnich lat. Zaszly
zmiany w prawie miedzynarodowym, globalizacja nabra-
ta tempa, struktury wiasnoséci staly sie bardziej ztozone
i pozostaja niedostosowane do przepiséw miedzynaro-
dowych, takich jak wprowadzona przez Miedzynarodowa
Organizacje Pracy konwencja MLC.

Kluczowym elementem Polityki Mexico City, ktéra
zastgpila Polityke Delhi z 1998 roku, jest przyjecie nowej
Karty Marynarza, ktora okresla minimalne zobowigzania,
jakie musza by¢ spelnione przez zwigzki zawodowe afi-
liowane w ITE. Wejdzie ona w zycie 1 stycznia 2012 roku,
a zwiazki bedg musialy spelni¢ wszystkie wymagania tej
karty do 2014.

W ramach nowej polityki wszystkie zwigzki zawodowe
muszg, jako minimum, zapewni¢ marynarzom:

FLAGS OF CONVENIENCE &

o legitymacje cztonkowskie,
« Dbiuletyn,
+ katalog kontaktéw do biur i przedstawicieli zwiazku,

« pomoc w roszczeniach wynikajacych z uktadu zbioro-
wego pracy,

o wizyty przedstawicieli zwigzku zawodowego (w miare
mozliwosci),

« informacje na temat zobowigzan zwigzkéw zawodo-
wych (w przypadku, gdy umowa zostanie podpisana
przez wiecej niz jeden zwigzek).

Te minimalne wymagania zagwarantujg marynarzom
objetym umowami ITF nie tylko minimalny poziom
placy i warunkéw zatrudnienia, ale takze bezposrednie
wsparcie swojego zwigzku zawodowego.

Kolejna nowoscia dla marynarzy jest przyjecie polity-
ki kontroli finansowania. Podobnie jak w przypadku Kar-
ty Marynarza, polityka ta wchodzi w zycie w 2012 roku,
a w 2014 musi juz obowigzywa¢. Celem jest zapewnienie
marynarzom wszystkich korzysci, ktére im przystuguja.

Zgodnie z niektérymi umowami ITE, calkowite wyna-
grodzenie marynarzy sklada sie z kilku réznych $wiadczen
w ramach dodatkéw do pensji. Nowa polityka zapewni

przejrzyste siatki ptac, w ktérych bedzie wida¢ wyraznie,
czym jest kazdy element wynagrodzenia.

Kampania ITF od dawna koncentruje si¢ na FOC,
a jej celem jest zwalczanie statkdw niespelniajacych norm
i uzyskanie poprawy warunkdéw pracy dla wszystkich ma-
rynarzy. Polityka Mexico City zdefiniowata i uregulowata
warunki dla marynarzy pracujacych na statkach bandery
narodowej, tak aby prawa wszystkich marynarzy pracuja-
cych na pokladzie byty chronione i reprezentowane.

Podstawowe zasady i cele kampanii FOC pozostaja
takie same, ale obecny przeglad polityki ITF ukazal nie-
ktore z nich bardziej wyraznie. Przyktad stanowi¢ moze
podkreslenie potrzeby solidarnosci marynarzy i por-
towcow. Osiagnigcia kampanii dla marynarzy nie bylyby
mozliwe bez aktywnego wsparcia pracownikéw portéw —
dokerow. Teraz dokerzy na caltym $wiecie biorg aktywny
udziat w kampanii zwigzkéw zawodowych ITF przeciwko
wygodnym portom, w oparciu o doswiadczenia i sukcesy
FOC kampanii.

Jesli te dwie kampanie wspiera¢ si¢ beda nawzajem,
jesli marynarze zjednocza si¢ z robotnikami portowymi,
wynik koncowy bedzie dla dokeréw i marynarzy pozy-
tywny. Wraz ze zmianami w polityce ITE uzgodnionymi
w Mexico City, morskie zwiazki zawodowe po raz kolejny
wyrazily swoja gotowo$¢ do wspotpracy w celu zapewnie-
nia lepszej przyszlosci dla wszystkich pracownikéw - na
morzu i na ladzie.

Daria Stachowiak

Kampanie ITF w liczbach

o Inspektorzy ITF w 2010 roku odwiedzili facznie
8302 statkow.

o 32 bandery widnieja na liscie FOC.

o W 2010 roku ITF odzyskal w ramach kampanii
FOC facznie 23,7 milionéw $ USD z tytulu wyna-
grodzenia i odszkodowania dla zaldg.

o Zramienia ITF dziala 135 inspektorow w portach
49 krajéw na calym s$wiecie, to jest w poréwna-
niu z rokiem poprzednim o o$miu wigcej, Iacznie
w czterech dodatkowych krajach.

o Drziatania ITF w ramach kampanii w 2010 roku
czynnie wsparty zwigzki z 32 krajéw na czterech
kontynentach.

 Liczba marynarzy objetych umowami ITF w 2010
roku to 288.575, czyli o 25.000 wiecej niz w roku
poprzednim.

(ds)
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Dni Morza Szczecin 2011
— fajerwerki nad... grobem

W dniach 10 -12 czerwca 2011 po raz kolejny obcho-
dzilismy w Szczecinie Dni Morza. Byly wiec piekne za-
glowce, wystawy i koncerty, gwiazdy muzyki i warsztaty
edukacyjne. Nie moglo takze oby¢ si¢ bez pokazu sztucz-
nych ogni i fajerwerkéw. W zwiagzku z przejeciem przez
Polske (1lipcabr.) prezydencji w Radzie Unii Europejskiej,
tegorocznym Dniom Morza przyswiecato hasto ,Nasza
Europa” Na Walach Chrobrego powstala Aleja Europej-
ska, gdzie uczniowie z kilkudziesieciu szczecinskich szkot
prezentowali zwyczaje, tradycje i kuchni¢ krajow europej-
skich. Byl tez koncert folkowy ,Wokét Baltyku”, w ktérym
wziety udzial zespoly z Polski, Danii, Szwecji i Finlandii.

Po prostu pieknie! Tak pigknie, ze az si¢ mozna wzru-
szy¢. Tylko prosze si¢ zastanowi¢ — co my wlasciwie swie-
tujemy? Tak naprawde to nie bardzo wiadomo... I wy-
chodzi na to, ze nikogo to nie obchodzi. Wazne, zeby
$wietowac. No to swietujemy! Upadly stocznie w Gdyni
i Szczecinie, kolejnym zaktadom zwigzanym z przemy-
stem okretowym (takim jak np. stocznia rzeczna w Tcze-
wie) grozi upadek, nie mamy statkéw pod polska bande-
ra, nie mamy rybotéwstwa. Ale prosze bardzo, §wigtujmy!
Czy ktos$ jeszcze dzisiaj pamieta, ze — wcale nie tak dawno
- Polska Zegluga Morska miata ponad 120 statkéw, a Pol-
skie Linie Oceaniczne ponad 80? I na wszystkich tych
statkach powiewala dumnie bialo-czerwona banderal!

A dzisiaj, prosze bardzo: przy nabrzezu cumuje prom
»Polonia” — prawda, ze dumna nazwa. Tylko szkoda, ze
pod nig, jako port macierzysty figuruje... Nassau! Mamy
wigcej takich ,,peretek”: ,, Armia Krajowa” i ,Solidarnos¢”
- bandera Vanuatu, ,,Powstaniec Listopadowy” - Malta,
itd., itd. Przyklady mozna mnozy¢. Owszem, zeby nie mi-
jac sie z prawda, nalezy przyzna¢, ze w Polskim Rejestrze
Okretowym mozemy znalez¢ kilka statkdw pod polska
banderg. Ale nawet na tych kilku statkach, ktdre jeszcze
maja polska bandere, prawo pracy zostalo podporzadko-
wane obcemu prawu, np. cypryjskiemu. O ktopotach, ja-
kie z tego wynikajg dla zatrudnionych tam marynarzy, pi-
saliémy juz niejednokrotnie. Mielismy ogromna flote stat-
kéw rybackich. Czy kto§ pamigta dzisiaj o takich przed-
siebiorstwach jak ,Transocean’, ,Odra” czy ,,Gryf”? Moze
byli pracownicy. Zwlaszcza, ze cz¢$¢ z nich nie odzyskala
swoich zaleglych wyplat, a niektérym sie to udato dopiero
po rozprawach sagdowych. Ale prosze — §wietujmy!

Od dawna, majac w perspektywie Polska prezydencije
w Unii Europejskiej, probujemy dowiedzie¢ sig, jakie nasz
rzad ma plany wobec gospodarki morskiej. Czy w ogdle
istnieje jakis plan? W to, ze istnieje jakakolwiek polityka
morska panstwa, przestaliSmy juz wierzy¢. Ale jak méwia:
nadzieja umiera ostatnia. Wiec jeszcze mieliSmy nadzieje,
ze moze jednak ,co$ sie ruszy”. No i ruszylo sie. Orga-

nizowano sympozja, konferencje, spotkania — ba! nawet
miedzynarodowe. Brawo! Ale czy moglibysmy si¢ dowie-
dzie¢, co z polityka morska?

No i dowiedzieli$my si¢ od pani minister Anny Wy-
pych-Namiotko, Ze owszem, Polska pamieta o gospodar-
ce morskiej, ze bedzie dazy¢ do rozwoju... szkolnictwa
morskiego... Po prostu rece opadaja. A niby po co mamy
szkoli¢ kadry? I dlaczego, za pienigdze z naszych podat-
kéw, mamy dostarczaé site robocza obcym armatorom?
I co to wszystko ma wspolnego z pojeciem polityki mor-
skiej panstwa?

Ale $wietujmy Dni Morza! Bawmy si¢. Organizujmy
imprezy. I tylko niech nikt nie zakldca tego radosnego na-
stroju. ChcieliSmy na Walach Chrobrego ustawi¢ punkt
informacyjny z materialami dotyczacymi sytuacji floty,
przedsigbiorstw armatorskich i polskich marynarzy. Kie-
dy jednak organizator poprosil o informacje na temat pla-
nowanych materialéw — nagle si¢ okazalo, ze nie ma dla
nas miejsca! I jedyne, co nam sie udato, to umiesci¢ plakat
na kilku bilbordach.

1 - "

l “Polska bez wlasnego wybrzeia morskiego
r i bez wiasnej floty nie bedzie nigdy
|| am: zjednoczona, ani niepodlegla,
ani 1zielna gospodarczo | poli
i ani szanowana w wielkie/ rodzinle
panstw i narodow,
ani zdolna do zabezpieczenia warunkdw byty,
pracy, postepu | dobrobytu swym nbywarelwn.:

(foto: D. Stachowiak)

A wiec swietujmy! W przyszlym roku - kiedy juz

wszystko sprzedamy i oddamy w obce rece — proponu-

je ustawi¢ jedno wielkie stoisko. Bedziemy sprzedawac
piach i muszelki. Bo tylko tyle nam zostanie!

Barbara Kubach
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www.solidarnosc.nms.org.pl

ZAPAMIETAIJ

NSZZ ,Solidarnosc¢” jest zwigzkiem otwartym

Praca w systemie kontraktowym nie pozbawia Cie
prawa do wstagpienia do naszego zwigzku

KRAJOWA SEKCJA MORSKA
MARYNARZY | RYBAKOW
NSZZ ,SOLIDARNOSC”

Siedziba glowna

ul. Szarotki 8

70-604 SZCZECIN

tel. 91 422 3311

fax 91 422 2900

e-mail: szczecin@nms.org.pl
www.solidarnosc.nms.org.pl

Oddziat w Gdyni

ul. Slaska 49A

81-310 GDYNIA

tel. 58 621 8173

tel./fax 58 621 8543
e-mail: gdynia@nms.org.pl

Biuro terenowe

w Swinoujsciu

»~Dom Marynarza”

ul. Finska 2, pok. 109

72-600 SWINOUJSCIE

tel. 91 322 61 28

tel. kom. 502 373 761
e-mail: fisheries@nms.org.pl

ORGANIZACIJE
ZAKLADOWE
| MIEDZYZAKLADOWE

MKZ NSZZ ,,S” ORGANIZA-
CJA MIEDZYZAKLEADOWA
MARYNARZY I RYBAKOW

ul. Slgska 49A

81-310 GDYNIA

tel. 58 621 8541

fax 58 661 2035

e-mail: marynarz@nms.org.pl

www.marynarz.org.pl

ADRESY

MKZ NSZZ ,,S” PZM

pl. Rodta 8

70-419 SZCZECIN

tel. Przewodniczacy 91 359 4085

tel. Sekretariat 91 359 4078
91 359 4079
tel./fax 91 359 4084

e-mail: pzmsolidarnosc@neostrada.pl

MKZ NSZZ ,,S” ,DALMOR”
ul. Hryniewickiego 10
81-340 GDYNIA

tel. 58 627 6264

fax 58 620 1845

e-mail:

solidarnosc.dalmor@gmail.com

MKZ NSZZ ,,S” PZB S.A.
ul. Portowa 41

78-100 KOLOBRZEG

tel. 94 355 2204

tel./fax 94 352 8258

e-mail: kolobrzeg@nms.org.pl

MKZ NSZZ ,,.S“
MORSKICH SEUZB

I PRZEDSIEBIORSTW
RATOWNICZYCH

ul. Hryniewickiego 10
81-340 GDYNIA

tel. 58 660 7647

fax 58 660 7648

tel.kom. 609 476 400

KZ NSZZ ,,S”
PRZEDSIEBIORSTWO
ROBOT CZERPALNYCH
I PODWODNYCH

ul. Przetoczna 66

80-702 GDANSK

tel. 58 304 3882

tel. 58 304 3883 w. 237

fax 58 304 3814

MKZ NSZZ7 ,,S” ,,OMK”
ORGANIZACJA
MARYNARZY
KONTRAKTOWYCH
ul. Szarotki 8

70-604 SZCZECIN

tel. 91 422 3311

fax 91 422 2900

e-mail: biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl

INSPEKTORZY
ITF

ADAM MAZURKIEWICZ
ul. Szarotki 8

70-604 SZCZECIN

tel./fax 91 423 9330

tel. 91 423 9707

tel. kom. 501 539 329
e-mail:

adam_mazurkiewicz@nms.org.pl

ANDRZEJ KOSCIK
ul. Slaska 49A
81-310 GDYNIA
tel./fax 58 661 6053
tel. 58 661 6096

tel. kom. 602 233 619
e-mail:

koscik_andrzej@nms.org.pl
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,Polska bez wtasnego wybrzeza
morskiego i bez wiasnej floty nie bedzie
nigdy ani zjednoczona, ani niepodlegta,
ani samodzielna gospodarczo

i politycznie, ani szanowana w wielkiej
rodzinie panstw i narodéw, ani zdolna do
zabezpieczenia warunkow bytu, pracy,
postepu i dobrobytu swym obywatelom.”

Minister Eugeniusz Kwiatkowski
13 lipca 1930

Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw, Sekcja Krajowa Portéw Morskich, Sekcja Krajowa Przemystu Okretowego
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