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Od Redakgji

Zapraszamy do przeczytania kolejnego wydania Biuletynu Morskiego od umieszczonego
na stronie tytutowej zyciowego i pozytecznego motta i zatrzymania sig chociaz na chwilg
w tym naszym pedzie do przysztosci.

Jak w kazdym kwartale proponujemy Panistwu przeczytanie artykutéw, dotyczgcych
naszej pracy na morzu. W maju b.r. odbyt si¢ Kongres ETE, na ktérym przedstawiciele 30
krajéw europejskich, w tym przedstawiciel Krajowej Sekcji Morskiej Jacek Cegielski, okresla-
li dziatania wobec globalnego kryzysu ekonomicznego, ktéry jest scisle powigzany ze spad-
kiem liczby marynarzy z UE.

We wrzesniu, w dniach od 02-06 odbyt si¢ Battycki Tydzie# Akcji ETF/ITE. Inspektorzy
ITF Adam Mazurkiewicz i Andrzej Koscik wraz z marynarzami z Organizacji nalezgcych
do KSMMIiR, odbyli inspekcje na statkach tanich bander, cumujgcych w portach Szczecina,
Swinoujscia i Gdyni, sprawdzajgc warunki zatrudnienia zatdg oraz przestrzegania uktadéw
zbiorowych ITF przez armatora. O szczegétach przeczytacie Paristwo na stronie 5.

Ponadto kolejny raz prosimy o wsparcie dla Oliwki, niepetnosprawnej cérki Starszego
Marynarza z OMK i podarowanie Jej pakietow rehabilitacyjnych. Dotychczasowe dary
w postaci wspomnianych pakietow rehabilitacyjnych pozwolily na ogromna poprawe stanu
zdrowia dziecka.

Kilka stow poswiecilismy wspaniatemu wydarzeniu, jakim bylo zorganizowanie wzorem
lat ubiegtych Koncertu na Cmentarzu Centralnym w Szczecinie ku pamieci Tych, ktorzy nie
powrdcili z morza.

Zapraszamy réwniez do przeczytania bardzo ciekawego wywiadu z Kapitanem Krzysz-
tofem Baranowskim, znanym zeglarzem i twércg ,,Szkoly pod zaglami”, ktory dwukrotnie
optyngt kule ziemskg.

Zamiescilismy takze artykut z cyklicznego dziatu p.n. ,,Historia”, gdzie przywotujemy
z mroku niepamieci pamiec o naszej dawnej potedze morskiej.

Proponujemy réwniez artykuty z dziatu: porad dla marynarzy, serwisu prawnego i wia-
domosci.

Ponadto proponujemy nowy cykl recenzji o filmach i ksigzkach, ktore warto polecic.

Starszy Marynarz Stefan Kuciniski opowiada tekstem z zycia marynarskiego opowiesci
niezwykte. Jest to kontynuacja opowiesci zamieszczonej na tamach naszego kwartalnika
w marcu b.r.

Polecamy rowniez tekst z cyklu ,,Okiem Zony marynarza” i zapraszamy wszystkie Panie
"Marynarki” do napisania swoich refleksji i spostrzezen, celem umieszczenia ich w naszym
Biuletynie. Podzielcie si¢ z nami swoimi doswiadczeniami z zycia u boku Wilka Morskiego.

Standardowo znajdziecie Panistwo takze Krzyzowke do rozwigzania oraz kolejny prze-
pis kulinarny.

Rozwiqgzanie krzyzowki, prosimy przesylaé e-mailem na adres biuro@nms.org.pl
lub listownie na adres redakcji do dnia 31/12/2013 r. z podaniem imienia, nazwiska
oraz adresu zamieszkania.

Dla pierwszych 10 0sob, ktérzy nadeslg rozwigzanie, wyslemy pocztg nagrody w postaci
niebieskich koszulek Polo. W zwigzku z tym prosimy wraz z rozwigzaniem krzyzéwki podac
informacje o posiadanym rozmiarze odziezy - M, L, lub XL.

Redaktor Biuletynu Morskiego
Bozena Szmajdziriska

WAZNE

Informujemy, iz marynarze zrzeszeni w KSMMiR majg mozliwo$¢
otrzymywania Biuletynu Morskiego Krajowej Sekcji Morskiej w for-
mie elektronicznej (PDF od 2 do 5MB) w zamian za zwykta wysytke
poczta tradycyjna. Przypominamy, ze BIULETYN MORSKI wydawa-
ny jest kwartalnie i zawsze mozna skorzysta¢ z archiwalnych wydan
zamieszczanych na stronie internetowej Krajowej Sekcji Morskiej
www.solidarnosc.nms.org.pl Prosbe o wysyltke Biuletynu Morskie-
go droga @ prosimy wysta¢ na adres: biuro@nms.org.pl
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Krajowa Sekcja Morska

pozostaje we wladzach Europejskiej Federacji Transportowcow ETF

FROM GLOBAL CRISIS TO Gl M1y ) (€S

ELM an
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&ETF Congress
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European Transport Workers' Federation

Podczas ostatniego Kongresu ETE ktéry odbyt sie
w maju br. w Berlinie, Jacek Cegielski, Wiceprzewodnicza-
cy Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ
Solidarnos$¢, utrzymat nastepujace funkcje:

- Czlonek Komitetu Wykonawczego ETF

- Czlonek Sekcji Transportu Morskiego ETE

W kongresie wzieto udzial ponad 400 przedstawicieli
z ponad 30 krajow europejskich. Jacek utrzymujgc po-
wyzsze funkcje pozostanie nadal jedynym przedstawi-
cielem polskich afiliantéw ITF i ETF na tym europejskim
forum.

Gléwnym tematem kongresu, poza wyborami, byty
dzialania ETF na nadchodzace 4 lata wobec globalnego
kryzysu ekonomicznego powigzanego ze spadkiem liczby
marynarzy z UE (zwlaszcza zaldg szeregowych) w kon-
sekwencji zanikaniem morskiego know-how. Tym razem
zaznaczono, iz samo zrekompensowanie braku kadr euro-
pejskich nie uzdrowi sytuacji. Potrzebne jest takze odmlo-
dzenie umiejetnosci morskich w Europie poprzez inwesto-
wanie w mozliwosci zatrudnienia w sektorze morskim dla
Europejczykow.

Sytuacja jest alarmujgca, politycy UE nie realizujg swo-
ich obowigzkow, a Komisja udaje ze zapomniala, iz brak
kwalifikowanych marynarzy, czy to szeregowych czy ofice-
réw, wplynie negatywnie na utrzymanie statkow i ochrone
srodowiska. Jedyne wydarzenia, ktére mozna odnotowac,
to kilka niesprecyzowanych impulséw ptynacych z Komisji
w ramach usilowania zmiany definicji podrézy wewnatrz
UE na krajowe zamiast migdzynarodowych.

Kongres przywolal wyzwania stojace przed marynarza-
mi z UE, z ktérymi nalezy si¢ zmierzy¢. Nie wymieniajac
wszystkich, nalezg do nich mi¢dzy innymi:

» Niewlasciwe stosowanie wytycznych pomocy publicz-
nej dla transportu morskiego, ktore nie chronig ani nie
promuja zatrudnienia europejskich marynarzy.

« Brakjasno zdefiniowanych $ciezek kariery.

o Wylaczenie marynarzy z zakresu niektérych Dyrek-
tyw UE dotyczacych pracy i spraw socjalnych.

o Zmeczenie, wydluzony czas pracy oraz niedostateczny
czas odpoczynku.

Cele do osiagniecie ustanowione
przez Kongres ETF

o Wzmozenie kampanii Sekcji Transportu Morskiego
ETF obejmujacej lobbowanie zainteresowanych z UE
na rzecz wigkszej liczby oraz lepszych miejsc pracy
dla europejskich marynarzy i oficerow wszystkich
szczebli.

o Przekonanie ustawodawcy o zasadnosci przedluzenia
zniesionej Dyrektywy dotyczacej warunkéw obsa-
dy zalogowej w regularnych serwisach pasazerskich
i promowych operujacych pomiedzy Panstwami
Czlonkowskimi. Mialoby to na celu zagwarantowanie
réwnego pola gry dla wszystkich marynarzy pracuja-
cych na lub zaangazowanych w wylacznych i regular-
nych przewozach w UE (niezaleznie od narodowosci
oraz bandery statku) zapobiegajacych dyskryminacji
narodowosciowej oraz dumpingowi placowo - socjal-
nemu.

» Wezwanie Komisji Europejskiej, aby skorzystata z trwa-
jacego przegladu Wytycznych Pomocy Publicznej dla
transportu morskiego w taki sposob, aby pienigdze po- [>
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datnikéw UE byly przeznaczone na zwigkszenie mozli-
wosci znalezienia pracy przez obywateli UE.

Dazenie do przeciwdzialania szeroko rozpowszech-
niajacej si¢ tendencji kryminalizowania marynarzy.
Utrzymanie kwalifikowanych norm szkolen, ksztalce-
nia i wystawiania $wiadectw podczas przegladu aktu-
alnych programow szkolenia i ksztalcenia morskiego
dla zeglugi i powigzanych sektoréw.

Poprawa szkolenia, naboru, perspektyw miejsca pra-
cy i zachowania europejskich marynarzy przy przy-
znawaniu przez spotki zeglugowe odpowiedniej liczby
miejsc szkoleniowych dla praktykantéw aby ulatwic¢
im ukonczenie szkolenia i wejécie na marynarski ry-
nek pracy.

Osiagniecie bezpiecznych warunkéw zatrudnienia na
statkach uprawiajacych zegluge na wodach europej-
skich, wlacznie z maksymalnym czasem pracy i ade-
kwatng obsada zalogowa dla obowigzkéw wymaga-
nych dla bezpiecznej eksploatacji statku, poza granica-
mi terytorialnymi krajow cztonkowskich.

Posiadanie prawa do ubezpieczenia spolecznego
i uprawnien do emerytury panstwowej przyznawa-
nych wszystkim marynarzom sluzacym na statkach
pod banderami UE - niezaleznie od ich przynalezno-
$ci panstwowej i ich miejsca zamieszkania.
Wzmocnienie zdolnosci Sekcji Transportu Morskiego
ETF do monitorowania i wplywania na tworzenie po-
lityki UE w kluczowych sprawach istotnych dla mary-
narzy.

Zaproponowanie europejskim armatorom i/lub usta-
wodawcom UE agendy odzwierciedlajacej wdrozenie
koncepcji uczciwego handlu / uczciwych frachtéw,
co powinno zapewni¢ marynarzom uczciwy udzial
w lancuchu zaopatrzeniowym w kontekscie lepszych
warunkow pracy i bytowania na statkach oraz armato-
rom przestrzegajacym specyficzne warunki uzyskania
odznaki ,uczciwego handlu”, ,,uczciwego frachtu”

LAl s

—=m. ETF Congress™

Justice G I 3

Cele ustanowione przez Kongres ETF
beda realizowane miedzy innymi
przez ponizsze dziatania:

Przeglad Kampanii ETF na rzecz wigkszej ilosci i lep-
szych miejsc pracy na morzu.

Zredagowanie konkretnej propozycji warunkéw obsa-
dy zatogowej dla regularnych serwiséw pasazerskich
i promowych.

Rozszerzenie dzialalnosci lobbingowej, dazenie do
dialogu z potencjalnymi partnerami i wzmocnienie
wspolpracy z sympatyzujacymi europostami.
Podejmowanie wszelkich inicjatyw mogacych wzmoc-
ni¢ mechanizm rokowan zbiorowych i sprzeciwiaja-
cych si¢ wszelkim usitowaniom majacym na celu de-
montaz takich mechanizmow.

Przyspieszenie rozwazan nad normami kwalifikowa-
nego szkolenia, ksztalcenia i wystawiania §wiadectw,
aby pomoéc marynarzom europejskim rozwing¢
przewage konkurencyjng w kontekscie ich umiejet-
nosci.

Lobbowanie UE i jej Panstw cztonkowskich aby zajely
sie wspieraniem propozycji przejrzystej i obowigzko-
wej obsady zalogowej gwarantujacej adekwatng skale
obsadowg dla unikniecia zmeczenia i stresu.
Zainicjowanie studium na temat réznych mechani-
zmow zabezpieczenia spotecznego i przepiséw maja-
cych zastosowanie do marynarzy w ramach EOG oraz
ostatecznie przygotowanie i sporzadzenie praktyczne-
go przewodnika dla udzielenia pomocy marynarzom
i armatorom w zakresie wsparcia odno$nie ich praw
i obowigzkow. Powyzsze ma zagwarantowaé wszyst-
kim kategoriom marynarzy zatrudnionym na statkach
bander UE pelne zabezpieczenie spoleczne.

Bardziej aktywne uczestnictwo w europejskiej debacie
publicznej na temat zagadnien dotyczacych ochrony
srodowiska w branzy zeglugowe;j.

Zorganizowanie kampanii na temat BHP w transpor-
cie morskim dotyczacej gtéwnie wplywu wydtuzonego
czasu pracy, narazenia na rozne czynniki wynikajace
ze $Srodowiska pracy.

TL.

Pamietaj, wstepujac do Organizac;ji
wchodzacej w sktad Krajowej Sekcji Morskiej
wspierasz dziatania ETF.
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Zakonczyl sie Baltycki Tydzien Kampanii
na Baltyku

Wszystkim  zaangazowanym dzialaczom, pracowni-
kom i wolontariuszom z polskich organizacji zwigzkowych
marynarzy i portowcdéw nalezg si¢ gorgce podzigkowania
za ich niepodwazalny wklad i zaangazowanie w sprawne
i skuteczne przeprowadzenie Tygodnia Akcji. Niestety, nie
wszyscy byli obecni. Zainteresowani wiedzg, o kim méwie.

To jest naprawde budujace, ze z roku na rok coraz wie-
cej wolontariuszy z afiliowanych w ITF zwigzkéw zawodo-
wych marynarzy i portowcow zglasza che¢ brania udzia-
tu w kampanii FOC i POC. W tym roku byto nas ponad
60, a chetnych bylo jeszcze wigcej! Zaprzecza to teorii, ze
czlonkowie zwigzkéw nie chcg angazowac si¢ w tego typu
przedsigwzigcia.

Okazuje sig, ze chcg i potrafi, jezeli tylko cel jest dla
nich jasny, zrozumialy i autentycznie tozsamy z ich intere-
sami. Z obserwacji cztonkéw grup inspekcyjnych kontro-
lujacych statki w polskich portach tatwo wyciggnaé wnio-
sek, ze nasza wspdlna praca i wysitek na rzecz kampanii
ITF przeciwko wygodnym banderom oraz bedacych jej
zwieniczeniem dorocznych tygodni kampanii przynosza
wymierne skutki. Standardy zatrudnienia marynarzy ze
statkow FOC nieustannie si¢ poprawiaja, przygniatajaca
cze$¢ statkdw w polskich portach posiada akceptowane
przez ITF uklady zbiorowe, coraz mniej jest przypadkow
oszustw i nie wyplacania wynagrodzen w terminie. Nie
znaczy to jednak, ze nie ma juz nic do zrobienia.

Obserwujemy niestety pogarszajace si¢ warunki pra-
cy i placy polskich portowcéw, brak uktadéw zbiorowych
w portach, brak stabilnosci zatrudnienia z powodu przeni-
kajacych do portéw obcych spotek zatrudniajacych doryw-
czych pracownikéw na tzw. umowy $mieciowe, przefadunki
wykonywane przez marynarzy oraz stabnaca w niektérych
terminalach role zwiazkow zawodowych. Potwierdza to pil-
ng potrzebe glebszego zaangazowania sie nas wszystkich
w kampani¢ przeciwko wygodnym portom oraz na rzecz
zorganizowania polskich portowcoéw w zwigzki zawodowe.
Bez silnie zorganizowanych i dobrze wynagradzanych do-
keréw mozemy straci¢ to, o co walczyliémy przez tyle lat.

Paradoksalnie, cho¢ skoordynowana i unikalna na ska-
le swiatowg kampania ITF przeciwko wygodnym bande-
rom znaczgco poprawila warunki pracy i ptacy na statkach
noszacych bandery FOC, to zaczynamy obserwowa¢ dra-
matycznie pogarszajacg si¢ sytuacje na statkach bander na-
rodowych. Na przykfad na statkach polskiej bandery ma-
rynarzy zatrudnia si¢ w oparciu o prawo inne niz polskie
lub na umowe zlecenie z pominieciem nie tylko polskiego
prawa pracy ale réwniez z pogwalceniem Morskiej Kon-
wengcji Pracy (MLC 2006). Niestety nie mamy jak dotad
na te zjawiska wspdlnej, skutecznej odpowiedzi — chociaz
ostrze naszej kampanii powinno zosta¢ skierowane wlas-
nie przeciwko tym statkom.

Wydaje si¢ oczywiste, ze zaréwno sytuacja pracowni-
kéw portowych, jak i marynarzy pracujacych na statkach
polskiej bandery wymaga z naszej strony skoordynowanej
i solidarnej reakcji.

Tak jak przez ponad 60 lat marynarze mogli liczy¢ na
wsparcie dokerow, tak obecnie portowcy potrzebujg soli-
darnego wsparcia marynarzy.

Zadne dodatkowe wynagrodzenie za prace przeladun-
kowe nie zrekompensuje utraty wsparcia dokeréw. Na ten
kryzys zaufania wlasnie czekaja armatorzy.

Sadze, ze wszyscy logicznie myslacy zgodza si¢ z diag-
nozy, ze jedyng droga do poprawy sytuacji pracownikow
sektora transportu morskiego jest silna i sprawna organi-
zacja zwigzkowa. Musimy wspolnie przeciwstawic¢ sie ma-
razmowi i poczuciu beznadziei pracownikdow.

W calym cywilizowanym $wiecie pracownicy portowi
i marynarze s3 najsilniej zorganizowang grupa zawodo-
wa cieszacg si¢ szacunkiem i bardzo dobrymi warunkami
pracy i placy. Nie ma zadnego powodu, aby inaczej byto
w Polsce. Obserwujemy jednak niestety postepujacy kry-
zys zaufania marynarzy i portowcow do zwigzkéw zawo-
dowych. Nie mam zamiaru wycigga¢ zbyt daleko idgcych
wnioskéw, ale kazdy z dziataczy musi dokona¢ swoistego
zwigzkowego rachunku sumienia w celu wyeliminowania
tego, co zte w naszych dziataniach.

Na zakonczenie, dziekujac wszystkim ponownie za
zaangazowanie, chcialbym Was jednoczes$nie serdecznie
prosi¢, abysmy wspdlnie razem kontynuowali zakonczony
tydzien akeji przez nastepne 52 tygodnie, az do wrzesnia
2014, kiedy to mam nadziej¢ spotkac sie z Wami ponownie.

W jednoSci sila !

United We Stand !

Pozdrowienia

Adam Mazurkiewicz, Inspektor ITF

Krajowy Koordynator Tygodnia Akcji w Polsce
Krajowa Sekcja Morska NSZZ ,,Solidarnos¢”

BIULETYN MORSKI nr 3/2013 5

Zdjecie: Piotr Nowicki



KRAJOWA SEKCJA MORSKA MARYNARZY | RYBAKOW NSZZ ,SOLIDARNOSC”

Krajowa Sekcja Morska
w Ogolnopolskich Dniach Protestu.

9,,;{%
o

olskie 4 0

»,D0s¢ lekcewazenia spoteczenstwa”

- to haslo wrze$niowych protestow jak najbardziej pa-
sujace do sytuacji w gospodarce morskiej, w tym takze sy-
tuacji polskich marynarzy.

Pierwszy dzien protestow byl dniem branzowym,
w zwigzku z tym cztonkowie organizacji wchodzacych
w sktad Krajowej Sekcji Morskiej spotkali sie 11 wrzesnia
pod Ministerstwem Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej.

Tym razem wszystkie sily zwigzkowe zostaly zebrane
razem. Manifestowaly trze centrale zwigzkowe: NSZZ So-
lidarno$¢, OPZZ i Forum.

W strukturach kazdej z tych Organizacji znajduje sie
Zwiazek Zawodowy dla marynarzy. Krajowa Sekcja Mor-
ska NSZZ Solidarnos¢ stata ramie w ramig¢ z Ogélnopol-
skim Zwiazkiem Zawodowym Oficeréw i Marynarzy oraz
Federacja Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakow.

Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ
»Solidarno$¢” dodala do petycji wreczanej Ministrowi
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej migdzy
innymi nastepujace postulaty:

1. Zaprzesta¢ dyskryminacji polskich marynarzy

w polskim ustawodawstwie m.in. w zakresie:

« zabezpieczen spolecznych,

o bezpieczenstwa i higieny pracy,
 opodatkowania.

. Przyjac ,,Ustawe o pracy na morskich statkach han-

dlowych” w pelni wdrazajaca Konwencje MOP -
MLC (2006).

. Postulaty europejskiego oddzialu ITF - Europej-

skiej Federacji Pracownikow Transportu ETF obej-

mujace sprawy zwigzane miedzy innymi z:

« promocja narodowych bander,

« promocja naboru i zachowania dobrze wykfalifi-
kowanej europejskiej sily roboczej,

« zagwarantowaniem ustanowienia réwnego pola
gry dla wszystkich marynarzy pracujacych na lub
zaangazowanych w wylacznych i regularnych prze-
wozach w UE,

o przeciwdzialaniem_szerokiemu rozpowszechnia-
niu si¢ wspolczesnej tendencji kryminalizowania
marynarzy,

o bezpiecznymi warunkami zatrudnienia na statkach
uprawiajacych zegluge na wodach europejskich,

o prawem do ubezpieczenia spolecznego i upraw-
nien do emerytury panstwowej wszystkim mary-
narzom sluzacym na statkach pod banderami UE.

TL.
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Z DZIALALNOSCI KSMMiR

Polityka ITF w.s. ,jurysdykcji offshorowej”

ITF opracowala wytyczne dla warunkéw zatrudnienia
na jednostkach offshorowych pracujagcych na szelfach kon-
tynentalnych. Wytyczne okreslaja sprawy zwigzane z usta-
wodawstwem kraju w ktérym wykonywana jest praca oraz
jurysdykeji panstwa bandery. W opisywanym dokumencie
wskazano, iz MODU (Maritime Mobile Offshore Units)
gdy operuja na szelfie kontynentalnym powinny by¢ objete
ustawodawstwem i uktadem zbiorowym panstwa bandery.
W przypadku gdy panstwo, na ktdrego szelfie kontynen-
talnym wykonywana jest praca posiada przepisy zwigzane
z zatrudnieniem, ubezpieczeniami spolecznymi, innymi
czynnikami ekonomicznymi lub istnieje polityka zwigzko-
wa w tych kwestiach, to zaden z afiliantéw ITF nie powi-
nien podpisa¢ sie pod ukltadem zbiorowym do czasu, gdy
zakonczg sie negocjacje pomiedzy afiliantami z kraju ban-
dery i kraju na ktorego szelfie kontynentalnym wykonywa-
na jest praca. Wytyczne ITF zawierajg takze kilka innych
zasad, z ktorych powinni wywiazywac si¢ afilianci ITF lecz
dotycza one juz konkretnych sytuacji.

TL.

Czy Krajowa Sekcja Morska bedzie strong
norweskiego uktadu offshorowego ?

W zwiazku z faktem, iz afilianci ITF z krajéw pocho-
dzenia marynarzy byli strong jedynie uktadéw zbiorowych
na statki konwencjonalne Krajowa Sekcja Morska dala
upowaznienie Norweskim Zwigzkom Zawodowym do
wejscia w negocjacje nowego, offshorowego ukladu zbio-
rowego. Takie same upowaznienia zostaly wydane takze
przez afiliantéw z innych krajow.

Prawie co roku jesienig mamy przeglad spraw wynika-
jacych z zatrudnienia obcokrajowcdw na statkach armato-
réw norweskich, w zwigzku z tym odbywaja sie spotkania
pomiedzy zwigzkami zawodowymi i przedstawicielami
stowarzyszenia armatoréw norweskich, wiec wkroétce mo-
zemy si¢ spodziewa¢ informacji o postepie negocjacyj-
nym.

TL.

Ktopoty marynarzy Kontraktowych

« Kontynuujac kwartalne streszczenia wybranych prob-
leméw przyniesionych przez marynarzy Kontrakto-
wych, zamieszczamy krotkie streszczenia tego, co po-
jawito si¢ w ostatnich tygodniach.

» Nieréwne warunki zatrudnienia na statkach tego sa-
mego armatora na statkach z tej samej grupy. Ponie-
waz jest to duzy niemiecki armator, sprawa jest roz-
wigzywana przy pomocy niemieckich zwiagzkéw zawo-
dowych Verdi.

 Nieprzestrzeganie zasad BHP na statku. Ignorowanie
procedur zwigzanych z pracg w zbiornikach i $rodka-
mi ochrony drég oddechowych. Spostrzezenia mary-
narza byly ignorowane przez dowddztwo statku, co
skonczylo sie rozwigzaniem zatrudnienia za porozu-
mieniem stron na wniosek marynarza.

« Umowa o prace na statku niezgodna z MLC jak i prze-
pisami kraju bandery. Dodatkowo po fakcie gdy ma-
rynarz zjechat do domu na swoj koszt (po wezesniej-
szym wypowiedzeniu), armator oskarzyl marynarza
o pijanstwo i zaniechanie pracy w chwili, kiedy Zwia-
zek zwrocil si¢ o koncowe rozliczenie marynarza.

o Armator dunski stronit od powolania komisji lekar-
skiej po zakonczeniu leczenia powypadkowego. Spra-
wa prowadzona przez Krajowa Sekcje Morska wspol-
nie z dunskim afliniantem 3E

« Wypadek na statku. Pracodawca odmoéwit jakiejkol-
wiek finansowej odpowiedzialnosci w postaci $wiad-
czenia chorobowego i pokrycia kosztow opieki me-
dycznej w Polsce.

« Odszkodowanie za wcze$niejsze zerwanie kontraktu —
w tym przypadku niestety, nie moglismy si¢ wstawi¢ za
marynarzem, ktory przez przypadek, w stercie doku-
mentow ktoére dostat do podpisania w dniu zejscia ze
statku, potwierdzil takze, ze otrzymane wynagrodze-
nie jest koncowe i zamyka sprawe dotychczasowego
zatrudnienia.

o Czy skladki (podatek oraz Labour Market Contri-
bution) odprowadzane w Danii za prace na dun-
skim szelfie kontynentalnym daja jakiekolwiek
przywileje polskim marynarzom ? Sprawa jest pro-
wadzona przez OMK i jak to bywa z instytucjami
i przepisami krajowymi, uzyskanie jednoznacznej
odpowiedzi nie jest proste lecz sprawa posuwa sie¢
do przodu.

TL.

Krajowa Sekcja Morska negocjuje
z Seatransem

W pazdzierniku odbylo si¢ spotkanie pomiedzy przed-
stawicielami Krajowej Sekcji Morskiej oraz Seatransu
w sprawie nowego ukladu zbiorowego na lata 2013 i 2014
obejmujgcego statki Paper Star i Paper Moon. Przypomi-
namy, iz Krajowa Sekcja Morska miata wczedniej uklad
zbiorowy na te statki lecz zostal on wypowiedziany po
zmianie pracodawcy. Marynarzy informujemy, iz tabela
plac pozostanie w euro, a ubezpieczenia zostang podnie-
sione do obecnych standardéw ITE

Wigcej szczegdtéw dotyczacych negocjacji mozna uzy-
ska¢ w szczecinskim biurze Krajowej Sekcji Morskiej.
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Solidarnos¢ Europejskich Dokerow
ze strajkujaca zaloga Terminalu w Rotterdamie

Europejscy Dokerzy zorganizowani w ETF — europej-
skim ramieniu ITF - oraz IDC (Miedzynarodowa Rada
Portowcow) zadeklarowaly swoje poparcie i solidarno$¢
z pracownikami terminalu kontenerowego w Rotterda-
mie, ktérzy podjeli walke o nowy uklad zbiorowy pra-
cy. Niestety, dlugotrwale negocjacje oraz updr zarzadu
(APMT) zmusit dokeréw w Rotterdamie do siegniecia
po najciezszg bron zwigzkows, jaka jest strajk. Listy po-
parcia zaczely naptywaé¢ do Rotterdamu od wszystkich
europejskich portowcdow.

22 pazdziernika odbyty sie wybory wladz zwigzku
Dokeréw na kadencje 2014-2018 na terminalu DCT

w Gdansku. W trakcie zebrania wyborczego zostala
przekazana informacja o trwajgcym sporze na termi-
nalu w Rotterdamie. Nasi zwigzkowi koledzy nie mieli
najmniejszych watpliwosci, ze slowa poparcia i otuchy
muszg wyplynaé rowniez od nich. Ponizej publikujemy
przyjete jednoglo$nie Stanowisko Dokeréw NSZZ ,,Soli-
darnos¢” w DCT Gdansk SA.
Adam Tylski

Stanowisko Dokerdw zrzeszonych w NSZZ ,,Solidar-
no$¢” w Deepwater Container Terminal Gdansk SA. w s.
trudnej sytuacji dokerow w Rotterdamie.

Przyjete na Spotkaniu wyborczym 22.10.2013 r.

Stanowisko Dokerow zrzeszonych w NSZZ ,Solidarnos¢” w Deepwater Container Terminal
Gdansk SA. w s. trudnej sytuacji dokeréw w Rotterdamie.
Przyjete na Spotkaniu wyborczym 22.10.2013 r.

Drodzy Koledzy w Rotterdamie!

Dokerzy z DCT Gdatisk wyrazajg swojg glebokqg solidarnos¢ oraz poparcie dla strajkujgcej zatogi APMTR. Walka
0 uczciwy i rzeczywisty — nie pozorowany - dialog spoteczny i godne warunki pracy a zarazem zycia stanowi najwyzsze

wartosci, ktore sqg niepodwazalne i niezbywalne!

My, Dokerzy ktorzy zorganizowali sie¢ w NSZZ ,Solidarnos¢” w DCT Gdatisk apelujemy jednoczesnie do Maersk, by
powrécit do negocjacji uktadu zbiorowego pracy, co stanowitoby dowdd poszanowania prawa do zrzeszania sig i rokowar

zbiorowych.

SERWIS PRAWNY

Sprawy paszportowe - postepy mozna sprawdzic
przez Internet

Przez internet mozna sprawdzi¢, na jakim etapie
znajduje sie aktualnie dana sprawa paszportowa — przy-
pomina Ministerstwo Spraw Wewnetrznych.

Dzieki uruchomionej w styczniu ustudze osoby, ktore
ztozyly wniosek o wydanie paszportu lub paszportu tym-
czasowego, moga wiec szybciej dowiedzie¢ sie, czy doku-
ment jest juz gotowy do odbioru.

»Za posrednictwem strony: www.paszporty.msw.gov.pl

mozna sprawdzi¢ na jakim etapie znajduje si¢ sprawa
paszportowa. Wystarczy wpisa¢ numer sprawy umiesz-
czony na potwierdzeniu zlozenia wniosku otrzymanym
w urzedzie” — wyjasnia MSW.

Poszczegélne sprawy dzielone sg na trzy etapy. W zalez-
nosci od stopnia realizacji wyswietli¢ moga sie nastepujace
komunikaty: — wniosek zostal przyjety; — wniosek zostal
odrzucony; - personalizacja dokumentu; — paszport goto-
wy do odbioru.

Od polowy stycznia obowigzuja nowe regulacje, zgod-
nie z ktérymi paszport mozna wyrobi¢ u dowolnego wo-
jewody.

»P0 tegorocznej zmianie przepisow, aby zlozy¢ wnio-
sek o wydanie paszportu lub paszportu tymczasowego nie
trzeba jecha¢ do punktu paszportowego w miejsce swojego
zameldowania. Obecnie wniosek mozna ztozy¢ w dowol-
nym, najdogodniejszym dla nas punkcie paszportowym
na terenie kraju. W tym samym punkcie odbierzemy takze
gotowy dokument” - thumaczy MSW.

Wezesdniejsze przepisy przewidywaly mozliwos¢ wyda-
nia dokumentu paszportowego jedynie przez wojewode
odpowiedniego ze wzgledu na miejsce zamieszkania osoby
sktadajacej wniosek. W przypadku braku takiego miejsca
brano pod uwage ostatnie miejsce meldunku na pobyt sta-

ly.

Opracowano na podst.: www.msw.gov.plLwww.podatki.biz
B.S.
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Koncert dedykowany Tym,
ktorzy nie powrocili z morza
na Cmentarzu Centralnym w Szczecinie

W dniu 03 sierpnia 2013 roku odby! sie koncert na
Cmentarzu Centralnym w Szczecinie, gdzie zabrzmialy
utwory ,Requiem” Alfreda Schnittke oraz ,,Holzwege”
Tomasza Sikorskiego.

TERMIN 4082013, godz 21

KONCERT

"TYM, KTORZY MIE POWROCILI Z MORZA"

4SIERPNIA
201 3 ODZ: 21

MENTARZ CENTRALNY

ALFRED SCHMNITTKE

REQUIEM

TOMASZ SIKORSKI

HOLZWEGE

Koncert byl dedykowany Tym, ktérzy nie powrdcili
Z morza.

Wyjatkowy koncert w magicznej scenerii szczecinskie-
go Cmentarza Centralnego stal sie tradycja, ktorg Opera
na Zamku rozwija i kultywuje.

Cmentarz to do$¢ nietypowa ,,sala koncertowa” - wraz z

dzwigkami ,,Requiem” i ,Holzwege” wybrzmialy w nie-
zwyklych aranzacjach dzwiekow gitary, perkusji oraz in-
nych instrumentow.

Spiew solistow i chéru oraz oprawa $wietlna, wzorem
lat ubiegtych zbudowaly niepowtarzalny nastréj. W tym
roku iluminacja $wietlna byta dosy¢ skromna, ale z uwagi
na dramatyzm zawarty w wykonywanych utworach, suro-

wos¢ scenerii i oszczedno$¢ odczu¢ wizualizacyjnych byla
jak najbardziej odpowiednia do tworzonej przez muzykow
atmosfery.

Solisci:

Lucyna Boguszewska (sopran)

Joanna Tylkowska (sopran)

Malgorzata Kustosik (alt)

Pawel Wolski (tenor)

oraz chor i orkiestra Opery na Zamku pod batutg Jerze-
go Wolosiuka.

Ten wyjatkowy koncert, ktory byt wydarzeniem towa-
rzyszacym finatowi regat Tall Ship Races 2013, stanowit
okazje nie tylko do zadumy nad losem zaginionych na mo-
rzu, ale réwniez do chwilowego odcigcia si¢ od zabieganej
i hatasliwej codziennosci.

Zgromadzeni stuchacze, zapatrzeni w przepiekne wido-
wisko muzyczne niejednokrotnie ocierali zy. Duza czes¢
obecnych na koncercie stracita na morzu kogo$ z rodziny,

zdjecia: www.opera.szczecin.pl

przyjaciela, znajomego, sasiada...dlatego mozna byto wy-
czu¢ ogrom emocji, ktorych ludzie nie zwigzani z morzem
nie zawsze rozumieja.

bs.
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CHCE ZBUDOWAC
NOWY ZAGLOWIEC

ROZMOWA Z KAPITANEM KRZYSZTOFEM BARANOWSKIM

Skad sie wzieta u pana pasja do zeglarstwa? Rodzice ja
zaszczepili, czy pojawita sie na przyktad po przeczytaniu
jakiejs ksiazki?

MJdj dziadek zabieral mnie na ptywanie kajakiem po Odrze.
Oczywiscie, jak to na kajaku, musielismy wiostowa¢, a obok
plywaly zagléwki. Zeglarze na burcie nie musieli nic robi¢,
t6dki same ptywaly. To mnie tak zdopingowalo, ze poszedtem
do klubu Zeglarskiego, zeby tez ,,nic nie robi¢”. Poczgtkowo nie
chcieli mnie przyja¢é, bo bylem za miody, miatem wtedy 14 lat,
ale kiedy poszedtem tam jesienig, okazalo sig, ze juz po sezo-
nie i trzeba duzo pracowac¢ przy 16dkach. Wtedy mnie wzieli,
bo kazda para rak byla potrzebna do pracy. I tak wiasnie, nie
chcac pracowad, trafitem do klubu, zeby pracowac przy jach-
tach. Jak juz si¢ zadomowilem, to zostalem.

Pierwszy kontakt z morzem. Czut pan, ze zwiaze sie z woda
na cate zycie?

Nic takiego nie czulem, nie bylo zadnych sygnaléw, ze to
bedzie wazny temat w moim zyciu. Kiedy juz mogtem ply-
wac po morzu, bardzo mi si¢ to spodobato. Zwtaszcza kiedy
pierwszy raz wyplynalem jachtem pelnomorskim w wieku
17 lat. Pewne cechy otwartosci i swobody, wielkoéci morza,
mlodego cztowieka podniecajg. Tak samo jest ze wspinacz-
ka, nartami, gdy czuje sie swobode, otwartg przestrzen.

Gory sa dla pana alternatywa?

Jezdzitem na nartach od 7 roku zycia, bo mieszkatem
w Szczawnicy, w Nowym Targu, a potem z Wroclawia takze
dojezdzalem w géry. Te dwie dyscypliny, narty i zagle, splotty
sie u mnie. Wigkszo$¢ zeglarzy jezdzi na nartach i wiekszo$é
narciarzy zegluje. Te sporty si¢ uzupelniaja.

W 1965 roku $miato wyptynat pan na gteboka wode jach-
tem Smiaty...

To byt pierwszy rejs oceaniczny z Polski, bardzo chcialem
sie dosta¢ na poklad, a nie bardzo mogtem. Zrobilem w tym
czasie stopien jachtowego kapitana zeglugi wielkiej, ale nie
byto juz miejsca ani dla kapitana, ani dla nawigatora i zegla-
rza, a poniewaz zwolnilo si¢ w ostatniej chwili miejsce dla
kucharza, wiec poptynatem jako kuk i nie zaluje. Dato mi to
$wietne przygotowanie do wszystkich po6zniejszych wypraw.

Za burta Smiatego byto kilka tysiecy metréw otchtani. Do-
cierato do pana, ze nie ma juz zartow?

Nigdy nie mialem wrazenia, Zze tam jest duza gleboko$c.
Mozna si¢ utopi¢ na glebokoéci 2 metréw, kiedy nie umie
sie plywa¢. Wiec na morzu ¢wiczylem manewr ,,cztowiek

za burtg’, zeby w razie czego moc jakiego$ nieszczesnika

uratowaé. Dwukrotnie si¢ to przydato. Musialem wyciggac
czlowieka zza burty, gdy bytem juz kapitanem. Ale skoro pan
o to pyta, gteboko$¢ pod jachtem nie robi na mnie wrazenia.
Nigdy nie rozwazalem tego jako problemu.

Bywaty jednak grozne momenty w czasie rejsow?

Zdarzaly sig, ale oczywiscie ocena tego, co jest grozne, a co
nie, zalezy od doswiadczenia. Gdy mialem 15 lat, grozna dla
mnie byla rzeka z pragdami, wirami. Dopiero zegluga oce-
aniczna, w strefie sztorméw i burz, uswiadomita mi realne
zagrozenia. Gdy zetknalem sie¢ twarza w twarz z zywiolem.
Wtedy doszedlem do wniosku, ze wiatr nie jest tak grozny
dla jachtu, jak fala. Oczywiscie w pewnych rejonach $wiata,
gdzie morze jest w stanie strasznie si¢ rozbujac. Fale urastajg
do wielko$ci gor i takie ma si¢ wrazenie, jakby sie zeglowato
wérdd goér wlasnie. Ale te rejony nie sa czesto odwiedzane
przez jachty, dlatego niewiele razy w zyciu bytem w strefie
duzego zagrozenia. Gdy dowodze jachtem i mam pod opieka
zaloge, patrze w niebo i niepokoje sie, jesli sie chmurzy i ba-
rometr opada, bo to oznacza, ze nadchodzi sztorm. Staralem
sie unika¢ takich sytuacji, ale na oceanie unikna¢ sie nie da.

Czy w ekstremalnych sytuacjach czuje sie odpowiedzial-
nos¢ za innych cztonkéw zatogi, czy tez instynkt ratowania
tylko siebie decyduje o naszym zachowaniu?

FOT. ROMAN ANUSIEWICZ
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Nie, instynktu ratowania siebie w ogdle nie ma. Jesli mysle o ra-
tunku, to o ratunku dla jachtu. Poki jacht plywa, zatoga jest w mia-
re bezpieczna. Natomiast gdy bedzie tonal, zaloga jest powaznie
zagrozona. Tego rodzaju alarmy ¢wiczymy wielokrotnie. Mamy
procedury, jak sie zachowa¢, kiedy jest pozar na jachcie, kiedy
dziura w kadtubie, kiedy czfowiek za burtg albo trzeba opusci¢
statek na zawsze. Cwiczenia s3 po to zeby zaloga instynktownie
wiedziala, jak sie zachowa¢, a nie poddawac panice.

Samotny rejs, pustka dookota. Bywaty u pana chwile rezy-
gnacji, zatamania, momenty kryzysowe?

W czasie samotnego rejsu nie ma chwil zatamania i watpli-
wosci, co ja robi¢ na morzu. Natomiast gdy sie doptywa do
portu, takie watpliwosci bywaja. Zegluge samotng uprawiam
dlatego, ze wielkg przyjemno$¢ daje mi pokazanie samemu
sobie, ze daje rade tam, gdzie problemy ma cala zaloga. To
sprawdzian zeglarski. A poza tym zegluga samotna ma swoje
uroki. Nie jest tak, ze jest cicho i pusto. Zaréwno jacht prze-
mawia w jaki$ sposob, jak i morze wydaje réznego rodzaju
dzwieki, ktore sg mi bliskie. Spotyka si¢ delfiny, ktére potrafig
podplynaé i zorganizowacl zeglarzowi widowisko w postaci
réznego rodzaju skokdéw, wydajac przy tym z siebie odglosy,
wiec zeglarz tez sie do nich odzywa. Jest wzajemna reakcja.
To przyjemnos¢, ale bywaja tez zagrozenia: czlowiek moze
wypas¢ za burte, a jacht, ustawiony tak, zeby zmierzal swoim
kursem bez dotykania steru, poplynie dalej, kursu nie zmie-
niicztowiek zostanie. Tak wigc to ryzykowna dyscyplina, jak
taternictwo czy himalaizm. Moze mniej, ale jednak ryzyko
dodaje pieprzu do tych wszystkich sympatycznych cech. Sa-
motna zegluga jest zwieniczeniem wczeéniejszych dokonan.
Nie jest sie kapitanem, ktéry dowodzi zalogg, ale zeglarzem,
ktory daje sobie rade w réznych warunkach. A morze juz
wie, jak zapewnic te rézne warunki, od ciszy do sztormu.

PtywaliScie tez panstwo cata rodzing po Atlantyku jachtem
Polonez. To na pewno cudowne uczucie przezy¢ to wszyst-
ko jeszcze raz, ale z bliskimi osobami na poktadzie.

Bylo to doé¢ trudne przezycie dla zony, ale zaowocowalo cie-
kawg ksigzka, w ktorej ojciec rodziny méwit swoja wersje,
a zona matka opowiadal swoja, zupelnie inng, jakby$my byli
w dwoch réznych $wiatach. Ta ksigzka, ,,Dom pod zaglami’,
jest ciekawym przyktadem, jak ludzie mogg réznie postrze-
gac te same sprawy. Ciekawe byto zachowanie dzieci. Ponie-
waz nie chcieli$émy, zeby stracity rok szkolny, prowadzilismy
dla nich nauke. Na Malgosi, ktéra miata 7 lat, zrobito to
ogromne wrazenie, natomiast Ja§ w wieku lat 12 miat takie
postepy, jakich nigdy wczeéniej w szkole nie robil. Wiec to
byt jakby pierwowzor pdzniejszej ,,Szkoly pod zaglami”, kie-
dy zabieralem na ocean calg klase mtodych ludzi. I ta ,,Szko-
fa pod zaglami” przetrwata 30 lat. We wrze$niu wyplywam
w kolejny rejs z 3 klasg gimnazjalng i nauczycielami.

Zima 1980 roku wyptynat pan pieknym jachtem Pogoria
razem z naukowcami na Antarktyde. Skad taki szalony
projekt? Pogoria nie byta przystosowana do arktycznych
warunkow.

Jacht mozna i nalezy przystosowa¢ do warunkéw antarktycz-
nych. Poplynelismy tam w $rodku tamtejszego lata, wiec wa-
runki byly zwykle, oprocz tego, ze sporo gor lodowych ply-
walo. Natomiast wyplyneliémy w grudniu, w sytuacji bardzo
trudnej, kiedy nie bylo wiadomo, co z Pogorig zrobi¢, w jaki
sposob ja utrzymac. A trafila sie okazja, Polska Akademia Nauk
chciala wyprébowa¢ transport swoich pracownikéw nauko-
wych na Antarktyde i z powrotem, poniewaz wiasnie latem,
czyli w okresie styczen-luty, wymienia si¢ tam ekipe. Potem,
kiedy przychodzi zima, ktdra zaczyna sie w kwietniu, a konczy
w grudniu, nie ma mozliwoéci doplyniecia, bo wszystko zama-
rza. Zazwyczaj plywaja tam statki motorowe, ale PAN chciata
sprobowac, jakby o ile byloby taniej, gdyby poptynat zaglowiec,
ktory nie zuzywa takiej ilosci paliwa. Okazalo sie ze jest to 10-
-krotnie tansze, aczkolwiek dwa razy dluzsze. Dla nas to bylo
niezwykte przezycie. Poplyneliémy tam, gdzie normalnie jachty
nie ptywaja. W jedna strong mieliémy 2 naukowcow, a z powro-
tem 20. Nie byli zbyt zadowoleni, poniewaz komfortu nie mieli.
Nie bylo oddzielnych kabin, za bardzo kiwalo, wiec narzekali.
Niemniej dla Pogorii byt to bardzo dobry sprawdzian podczas
tak dlugiego oceanicznego rejsu.

Czy w Polsce nadal panuje moda na zeglarstwo? Dzisiaj
mtodzi ludzie maja tatwy dostep do catkiem innych roz-
rywek...

Zeglarstwo to nie tylko sport i rekreacja, lecz i ciezka praca,
czesto w skrajnych warunkach. Nie ma chetnych na plywa-
nie, chociaz moja szkota jest za darmo. Rejsy oceaniczne, za-
zwyczaj bardzo kosztowne, my oferujemy bezplatnie, ale nie
ma chetnych, poniewaz warunek wstepny jest dos¢ trudny
do spetnienia. Mianowicie trzeba przez caly poprzedni rok
szkolny pomaga¢ innym, czyli sprawowac funkcje wolonta-
riusza w $wietlicy, w szkole, w szpitalu, hospicjum. Do tego,
niestety, malo kto si¢ nadaje, w zwigzku z czym wielu chet-
nych nie ma. Niedawno w Gizycku rozgrywaliémy elimina-
cje. Ze 100 os6b moglismy na poktad zabra¢ tylko 30. Takie
kwalifikacje sportowe organizujemy na zakornczenie roku
wolontariatu. Wszystkich nie zabieramy w rejsy oceaniczne,
natomiast wszyscy dostajg w nagrode tygodniowe rejsy po
Mazurach.

Gdy 12 lat temu ponownie wybrat sie pan w samotny rejs
dookota Swiata, byto panu tatwiej dzieki wspétczesnej
technice?

Nawigacja zrobila olbrzymie postepy, dlatego nie musiatem juz
wychodzi¢ na poklad z sekstansem, zeby mierzy¢ wysokos¢
Storica i oblicza¢ linie pozycyjna, bo wykonywaly to za mnie
satelity. Trase tez mialem latwiejsza, bo w pasatach, gdzie nie
ma takich sztormdw, aczkolwiek bywaja huragany. Plynatem
wlasnie w porze huraganéw przez Ocean Indyjski i musialem
bardzo uwaza¢. Akurat dwa huragany urodzily si¢ w tym cza-
sie, a ja w Srodku miedzy nimi. Pierwszy rejs byt jednak o wie-
le trudniejszy, prowadzil trasg ekstremalnie trudng. Mdj jacht
byl przez stocznie specjalnie przygotowany, optywany przeze
mnie dwa lata wezesniej. W czasie drugiego rejsu mialem 30
lat wigcej, po drugie jacht byl wiekszy i bardziej wymagajacy,
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a po trzecie nie byl dobrze przygotowany, bo dostalem go na
dwa miesigce przed wyplynieciem. To wszystko sprawilo, ze
ten drugi rejs byl co najmniej tak trudny, jak pierwszy. Ale
zarowno pierwszy, jak i drugi sympatycznie wspominam
i chetnie poplynalbym w trzeci rejs, gdyby bylo gdzie ptyna¢.
Pierwszy rejs byl w jedna strone, drugi w odwrotna, a wzdtuz
potudnikéw sie nie da, bo mamy Arktyke i Antarktyde. A nie
warto powtarzac rejsow wykonanych.

Byty sytuacje zabawne, anegdotyczne? Moze jakies porto-
we opowiesci...

W samotnym rejsie portéw jest niewiele. W pierwszym rej-
sie byly tylko 4, w drugim nieco ponad 20. Nie sklaniaja do
anegdot. Dla wszystkich doswiadczonych zeglarzy port jest
ucigzliwy z wielu powodoéw, chociaz czasem trzeba do nie-
go zawing¢. Natomiast na morzu zdarzaly si¢ rézne historie,
spotkania ze zwierzetami, zwidy, halucynacje. Pewnej nocy
mialem spotkanie z wezem morskim, ktéry w srodku nocy
zaatakowal, ale w ostatniej chwili zmienit zamiar. Z jednego
weza zrobily sie dwa, a rano okazalo sie, ze to foki uchatki
sobie tak baraszkowaly. Powierzchnia wody znieksztatcona
ich ruchem $wiecita i to spowodowato wrazenie, Ze jest to
dlugi, krety waz atakujacy jacht. Takie sytuacje si¢ zdarzaja,
chociaz nie zawsze sg pozadane. Na przyklad gdy sie najedzie
na $pigcego wieloryba, to trzeba sie liczy¢ z tym, ze moze si¢
odwina¢ ogonem i nawet zniszczy¢ jacht.

Jak Zzona przezyta wszystkie roztgki z panem?

Dolatywata do mnie na punkty posrednie. Bylem uméwiony
ze sponsorami, ze gdy gdzie$ doptyne na dluzszy postdj, na
tydzien lub dwa, to oni przysla ludzi, zeby mogli sobie popty-
wag, a ja bede ich sternikiem. Wiec zona korzystata z okazji
i dolatywala razem z nimi. Ale powiem szczerze, ze problem
istnieje 1 musze negocjowac z zong kazde kolejne wyplynie-
cie na tydzien lub dwa. Tak wigc w dlugie rejsy si¢ juz nie
wypuszczam. Teraz zaczynam kolejng ,,Szkole pod zaglami”
i plyne sam. Po niej mam tygodniowy rejs wspominkowy
»Migdzynarodowej szkoly pod zaglami” z zaloga polsko-ro-
syjsko-amerykanska. Uczestnicy postanowili spotka¢ sie po
25 latach na tej samej Pogorii. Bedziemy plywa¢ po Morzu
Srédziemnym i na ten rejs zona wybiera sie ze mna.

Gdyby byta taka mozliwosé, z kim z chciatby sie pan spo-
tkac¢ przy butelce rumu: Krzysztofem Kolumbem, Ferdy-
nandem Magellanem czy Jamesem Cookiem?

Wiem na pewno, ze z ludZzmi morza mielibysmy sobie wiele
do opowiedzenia. Czy to Cook, czy Kolumb, ludzie morza sa
pelni wielkiej wiedzy i czesto nie maja z kim o tym porozma-
wia¢, bo brakuje im w partnerach do rozmowy punktu od-
niesienia. Chetnie wiec bym z tymi panami porozmawial.

Jakie marzenia widnieja jeszcze na pana horyzoncie?

Teraz organizuje ,Szkole pod zaglami” polsko-rosyjska.
Whbrew nastawieniu Polakéw do Rosjan, chce wzigé 15-lat-
kéw i pokazaé, ze w tym wieku mozna sie przyjazni¢ bez ja-
kichkolwiek uprzedzen. Zobaczymy, jak sie to rozwinie, czy

Rosjanie zaskocza, czy im si¢ spodoba, jak to beda relacjono-
wa¢ media rosyjskie. Mamy na pokladzie dwojke dziennika-
rzy rosyjskich. Poza tym zeby zeglowa(, ciggle musze szukaé
jachtu. Trzy zbudowalem, ale nimi nie dysponuje. Zeby wy-
czarterowac jacht, trzeba placi¢ 200 tys. zt miesigcznie. Wiec
chcialbym mie¢ zaglowiec, z ktérego moégtbym korzysta¢ na
dogodniejszych warunkach. Chce zaproponowaé¢ budowe
nowego zaglowca i w tej sprawie rozgladam si¢ po Polsce
i zagranicy, zeby o tym rozmawiac.

Co sie teraz dzieje z Polonezem, Pogorig i Fryderykiem
Chopinem?

Plywaja, ale z roznych wzgledéw nie mam do nich dostepu.
Poloneza kupila warszawska firma deweloperska, wyremon-
towata i korzysta z niego. Pogorii, ktéra zbudowalem dla te-
lewizji, telewizja sie pozbyla. Zarzadza nig stowarzyszenie
w Gdyni. Z kolei Fryderyk Chopin, ktérego zbudowalem dla
swojej fundacji, zostal najpierw przejety przez bank, potem
przez innych armatordéw i teraz zajmujg si¢ dziatalnoscig ko-
mercyjng. To znaczy prowadza podobng szkole Zeglarska,
ktora sie nazywa ,,Niebieska’, ale kaza sobie placi¢ 15 tys. zt
od ucznia. Poniewaz ja sie zajmuje dziatalnoscig charytatywna
i propagowaniem wolontariatu, wiec nie moge od dzieci wy-
magac, zeby placily za semestr. Zreszta, to si¢ sprzeciwia mojej
ideologii, wiec jest potrzeba, zeby nowy zaglowiec zbudowac.

Zycze spetnienia marzen, stopy wody pod kilem i dziekuje
za rozmowe.
ROZMAWIAt ROMAN ANUSIEWICZ

KRZYSZTOF BARANOWSKI

Zeglarz, kapitan jach-

towy, dziennikarz, na-
uczyciel.
w 1938
Jako pierwszy Polak
oplynat
samotnie kule ziemska.
W 1972 w transatlan-
tyckich regatach samot-

Urodzit sie
we Lwowie.

dwukrotnie

nych zeglarzy z Plymo-

uth (Wielka Brytania)

do Newport (USA) na

jachcie Polonez zajat 12

miejsce, po czym odbyl dalsza droge dookota swiata (jako
trzeci Polak, po Wladystawie Wagnerze i Leonidzie Telidze).
W ciagu 272 dni pokonal ponad 35,4 tys. mil morskich. Po
raz drugi wyruszyt w taki rejs z portugalskiego portu Vil-
lamoura na jachcie Lady B 2 pazdziernika 1999, zakonczyl
30 sierpnia 2000 (24 tys. mil morskich trasg réwnikowa).
Pierwszy kapitan prototypowej barkentyny Pogoria. W 1983
byt zatozycielem i prowadzacym ,,Szkole pod zaglami” na
Pogorii, a w 1992 na zaglowcu Fryderyk Chopin. Od 2008
jest w radzie programowej Polskiej Fundacji Morskiej. Zona
Bogumila Wander, spikerka i prezenterka TVP.
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HISTORIA -HISTORIA -HISTORIA -HISTORIA

Ocali¢ od zapomnienia

W Gdyni powstalo Muzeum Emigracji, aby ocali¢ od
zapomnienia historie tych wszystkich, ktorzy z réznych
wzgledow osobistych, oraz szukania lepszych warunkow
zycia wyemigrowali z Ojczyzny.

Gléwnymi powodami byly: wedréwka w poszukiwaniu
chleba, unikniecie przesladowan politycznych, czy tez emi-
gracja wylacznie w celach zarobkowych.

Okres ten obejmuje czasy przedwojenne, stalinowskie
PRL -u, czyli rok 1980 i masowe wyjazdy zastuzonych
cztonkow Solidarnosci. Obchodzac obecnie kolejne rocz-
nice zrywu ,,Solidarnosci” w walce o godne prawa cztowie-
ka i calego spoleczenstwa oraz odnowe zycia politycznego
nalezy wspomnie¢ tych, ktérzy o tg wolno$¢ walczyli i jg
odzyskali. My cieszymy sie odzyskang wolnoscia a lide-
rzy tejze Solidarnos$ci otrzymali nakaz opuszczenia kraju,
otrzymujac bilet w jedna strone bez mozliwosci powrotu
do Ojczyzny. Ojczyzna dla nich stala si¢ wyrzutem sumie-
nia.

Do najbardziej przykrych, smutnych i dramatycznych
emigracji nalezy wspomnie¢ rok 1923, kiedy do Gdy-
ni przyplynatl francuski parowiec , Kentucky”, aby zabra¢
ludnos¢ wiejska z rodzinami z malymi dzie¢mi i niemow-
letami. Podroz ta przebiegala w nieludzkich warunkach
sanitarnych z balastem odchoddéw konskich z poprzedniej
podrozy.

Pierwszymi statkami, ktérymi emigrowali Polacy byly
parowce: s/s ,Polonia”, s/s ,, Kosciuszko”, s/s "Pulaski’, s/s
»Pitsudski’, m/s ,Batory”, m/s ,Sobieski’, m/s ,,Chrobry”
i ostatni transatlantyk tss ,,Stefan Batory”.
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Zdjecie z ksigzki Witolda Urbanowicza Transatlantyki

Te wszystkie statki cumowaly przy Nabrzezu Fran-
cuskim w Gdyni, przy Dworcu Morskim, skad nastepnie
odplywaly. Najwazniejszym ,niemym $wiadkiem” tych
wydarzen byt nowoczesny budynek Dworca Morskiego
z 1933 r. oraz zatrudnieni tam pracownicy, ktérzy byli ob-
serwatorami Rodakéw opuszczajacych swoja  Ojczyzne.
W tym roku mija 80. Rocznica od jego powstania. Muze-
um Emigracji chce nam przyblizy¢ dramatyczne sytuacje,
niejednokrotnie rozpacz odptywajacych i zegnajacych ich
rodzin oraz przyjaciol. Wérdéd emigrujacych byli chiopi,

gorale, Kaszubi, ludnos¢ z Kresow, ludzie $wiata kultury,
inteligencja polska, poeci, pisarze, naukowcy oraz inni.
Gdy wszed!l do eksploatacji statek m/s ,Batory” w roku
1936 a od 1951 stal sie wlasnoscig Polskich Linii Oceanicz-
nych, emigracja przebiegata w lepszych warunkach.

Statek ten odbyt 222 rejsy liniowe przewozac 270 tys.
pasazeréw, w tym rowniez udajacych sie w celach tury-
stycznych.
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Byl szczgsliwym statkiem, plywajacym przez 33 lata.
W 1971 r. zostal zZtomowany w Hongkongu.

W 1970 r . Polskie Linie Oceaniczne zakupily nastepce
Batorego, tss ,,Stefana Batorego”, ktory byl w eksploatacji
do roku 1987. Statek ten odbywal regularne rejsy po At-
lantyku przewozac réwniez emigrantow.

Ze statystyk zamieszczonych w dokumentach Muzeum
Emigracji wynika, ze do Stanéw Zjednoczonych wyjechato
1.900 000 emigrantéw, do Brazylii 100.000 osdb, do Argen-
tyny 68.900, do Kanady 33.000, do Krajéow Europejskich
800.000

W dwudziestoleciu miedzywojennym z Polski wyemi-
growalo ponad 1 milion obywateli, a do roku 1980 kolejny
1 milion. Do Niemiec udato si¢ 637.593, do Francji 613.356
0so6b. Poza granicami kraju Zyje od 14 do 17 milionéw lu-
dzi majacych korzenie polskie.
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Budynek Dworca Morskiego jest obecnie remontowa-
ny i poddany renowacji pomieszczen. Wygladem swoim
ma on przyblizy¢ sylwetke przedwojenna. Niech Muze-
um Emigracji, ktérego otwarcie jest przewidziane na rok
2014/15 obejmie wspomnieniami naszych Rodakéw, kto-
rzy tesknig za swoja ojczyzng. Aby zyjacy tam mimo od-
dalenia czuli si¢ zawsze Polakami i zachowali szlachetne
dziedzictwo ziemi rodzinnej. Historia jest czgscia tozsa-
mosci i trzeba si¢ do niej zawsze odwolywac. Nardd, ktory
ja utracil przestaje by¢ sobg. Miejmy nadzieje, ze Muzeum
Emigracji spelni nasze nadzieje i oczekiwania oraz w miare
otrzymanych $wiadectw i wspomnien przyblizy starszemu
i mlodszemu pokoleniu losy Polakéw i martyrologie tych,
ktorzy opuscili dom rodzinny Polske. Chcemy o nich pa-
mietac i przy nich by¢.

Joanna Rytko

Pierwsze statki pasazerskie

Pierwszymi statkami, ktore weszly do zeglugi w Pol-
sce byly: s/s ,,Polonia” w 1911r, s/s ,,Ko$ciuszko” 1915r,
oraz s/s ,, Pulaski” w 1912r. Byly to statki czesciowo wy-
eksploatowane w wieku 15 - 19 lat. Stuzyly do przewo-
zu fadunkow, pasazeréow i emigrantéw z Polski. Warunki
dla pasazeréw byly bardzo skromne. Na tych trzech stat-
kach byli zaokretowani polscy kapelani, ktorzy wchodzili
w sklad zalogi. Do zaje¢ kapelana nalezalo uczestnictwo
w obchodzie statku przy boku kapitana i oficera dyzurnego.
Statki te byly obstugiwane przez zatogi dunskie i polskie.
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W tym czasie byl bardzo ozywiony ruch emigracyj-
ny. Obcy armatorzy mieli duze korzysci od emigrantow.
W roku 1925 wyszla ustawa o ,wylacznosci portéw pol-
skich dla wychodzstwa”. Przez to zostaly ograniczone do-
chody polskich armatoréw. Bandera polska na tych stat-
kach zostala podniesiona w roku 1930. Od tej pory zamu-
strowano na statki zaloge polska. Statki te byly budowane

dla Linii Gdynia - Ameryka. Trasa przebiegala od Gdyni
do Kopenhagi, Nowego Jorku, Halifaxu przewozac pasaze-
réw oraz drobnice, pomimo iz nie spelniaty wymaganych
warunkéw do przewozu pasazeréw. Statkiem ,,Polonia”
dowodzit kapitan Eustachy Borkowski. W 1938 roku ,,Po-
lonia” zostata sprzedana na ztom. .

»Kosciuszko” i ,Putaski” ptywaly na linii potudniowo-
amerykanskiej z Gdyni do Rio de Janeiro, Santos Mon-
tevideo i Buenos Aires. Statkiem ,,Kosciuszko” dowodzit
kapitan Eustachy Borkowski kapelanem byt ks. Jozef Szar-
kowski delegowany przez biskupa Stanistawa Wojciecha
Okoniewskiego. Oba statki miaty by¢ sprzedane, jednak ze
wzgledu na wybuch wojny Kosciuszko wyszed? z kraju jako
ostatni w nocy z 28 na 29 sierpnia 1939 roku do Wielkiej
Brytanii.

Pomimo okresu miedzywojennego i cigzkiej sytuacji fi-
nansowej Polska rozpoczeta budowe statkow transatlanty-
ckich. Do ich budowy wybrano najpierw stoczni¢ dunska
Nakskov Skibsvaerft, a ostatecznie inng, tansza w Monfal-
kone koto Triestu we Wtoszech. W Polsce nie byto wow-
czas przemystu okretowego. Zawarto wtedy umowe z Ko-
mitetem Ekonomicznym Rady Ministréw w 1933 roku
w Warszawie, po czym podjeto wéwczas decyzje o budo-
wie dwoch statkéw m/s ,,Pitsudski” i m/s ,Batory”. Stepke
pod pierwszy statek potozono 1 marca 1934 roku, a wodo-
wanie odbylo sie 19 grudnia 1934 roku. Na pamiatke wej-
$cia do eksploatacji transatlantyku wydano medal z napi-
sem ,,Przez morze do rozkwitu Polski” m/s ,,Pilsudski” Ze
wzgledu na trudng sytuacje finansowg Polska za obydwa
statki m/s ,Pilsudski” i m/s ,Batory” zaplacila rzadowi
wloskiemu pigcioletnimi dostawami wegla.

»Pilsudski” po wyjsciu ze stoczni przyplynat do Gdy-
ni, a nastepnie wyruszyl z 700 osobami na wycieczke po
Europie w towarzystwie waznych osobistosci z ministrem
przemystu i handlu na czele.

Statek byl pieknie wyposazony w nowoczesne salony,
kaplice, basen oraz palarnie. Wyptynat pod dowodztwem
doswiadczonego kapitana Mamerta Stankiewicza zawodo-
wo dobrze przygotowanego do prowadzenia tak nowoczes-
nego statku. Tym bardziej, Ze uczestniczyl i nadzorowatl
jego budowe w stoczni wloskiej. Dowodzit statkiem szkol-
nym ,,Lwoéw’, a pdzniej statkiem pasazerskim ” Polonia”

Na nabrzezu w Gdyni ,,Pilsudskiego” powracajacego
z wycieczki oczekiwaly ttumy ludzi witajac go z wielka
radoscig i dumg, ze statek ten bedzie stawit imie Polski
i bandere polska. Starszym Oficerem byl Karol Borchardt
pdzniejszy pisarz marynista, ktory podzielil si¢ wspomnie-
niami i wrazeniami z podrézy w swojej ksigzce ,,Znaczy
kapitan”. W pierwsza dziewicza podr6z wyruszyt ,,Pitsud-
ski” do Nowego Jorku 15.09.1935 roku. Dnia 17.09.1935
poswiecit go biskup Stanistaw Wojciech Okoniewski. Przy
nabrzezu statek zegnaly ttumy ludzi. Rejs przebiegat spo-
kojnie i statek doptynat do Nowego Jorku, gdzie inne statki
rykiem syren pozdrawialy go z wielka radoscig. Na statek
przybyla Polonia oraz miejscowi Amerykanie, przygrywa-
ta orkiestra Marynarki Wojennej. Polacy szcze$liwi weszli
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na statek, gdzie zostali obdarowani najrézniejszymi upo-
minkami z Polski, poczuli w sercach kawatek Ojczyzny.

Byl to dowdd na to, jakie serdeczne uczucia wigzg Wy-
chodzstwo Polskie z Macierza.

Wszyscy wraz z zaloga zostali zaproszeni na bankiet

w ktérym nie uczestniczyl kapitan, poniewaz Zle si¢ poczul.
Statek w podréz powrotng udat sie przez Halifax w Kana-
dzie doptywajac w dobrej pogodzie do Gdyni. W nastepnej
podrozy byt sztorm i w tym rejsie statek sie nie sprawdzit,
poniewaz Péinocny Atlantyk przez olbrzymie fale famat
urzadzenia, wybijal szyby, kladl statek poteznymi przechy-
tami, przewracat sprzety, zalewat poklad, kabiny. W wyni-
ku zalania doszlto do awarii urzadzen elektrycznych.
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Zdjecie ze zbioréw

Nastepnie sztorm sie wyciszyl, pozostawiajac wielkie
spustoszenie. Dziobowa cze¢$¢ gdérnego pokladu zostala
zfamana. W wyniku powstalych uszkodzen musial przejs¢
remont w Nowym Jorku. Statek nie sprawdzil si¢ w zeglu-
dze pod wzgledem statecznosci. Podczas budowy ,,Batore-
go” uwzgledniono juz bledy, ktére popetniono przy budo-
wie Pitsudskiego.

Po przybyciu statku do Gdyni kapitan powaznie za-
chorowat i zostal zabrany do szpitala. Po wybuchu II woj-
ny $wiatowej ,,Pitsudski” wracajac z Nowego Jorku zostat
w Anglii, przeszedl pod dowodztwo brytyjskie gdzie do-
wddcg zostal ponownie kapitan Mamert Stankiewicz.

W pazdzierniku 1939 roku statek przemianowano na
krazownik, ktéry w wyniku dziatan wojennych wszedt na
mine albo zostal storpedowany. Przyczyna zatoniecia jest

nie wyjasniona. Kapitan Stankiewicz zmart z wycieniczenia
i obnizenia temperatury ciala. Zginal réwniez czwarty me-
chanik Tadeusz Piotrowski, a Starszy Oficer Karol Olgierd
Borchardt podczas katastrofy zostal cigzko ranny. Reszta
zalogi ocalata.

Nie ma tak okrutnej terazniejszosci w ktorej wolno by
nam zapomniec¢ o historii naszych pierwszych statkow oraz
o ludziach morza, ktérzy ta rzeczywisto$¢ tworzyli.

Joanna Rytko

*W artykule wykorzystano czesciowo materialy w oparciu
o ksigzke ,,Transatlantyki ,Witolda Urbanowicza

WITOLD JAN URBANOWICZ
(ur.27 II1 1905 Baku -zm.11 VIII 1988 Gdynia)

i Inz. budowy kad-
& 1ubsw okretowych.
Po maturze uzyskanej
w Zgierzu, studiowal na
Wydziale Budownictwa
Okretowego, z przerwa-
mi na odbycie stuzby
wojskowej w Polskiej
Marynarce Wojennej

Pracowal nastepnie
w Gdyni, w przedsie-
biorstwach  armator-
skich Zegluga Polska
i w Polsko-Brytyjskim
Towarzystwie Okretowym ,,Polbryt” SA.

Bral udzial w tworzeniu pierwszych polskich pro-
jektow statkow towarowych i pasazerskich (motorow-
ca pasazersko-towarowego ,Warszawa II”). W 1939
bral udziat w obronie Helu, nastepnie w Generalnej
Guberni od 1942 zolnierz AK (w strukturach ,, Alfy”
- Wydzial Marynarki Wojennej), walczyl w powsta-
niu warszawskim. Po II wojnie $wiatowe]j organizator
przemystu okretowego na Wybrzezu. Kierowat grupa
stoczniowa Morskiej Grupy Operacyjnej, ktora 1945
zabezpieczala majatek stoczni, 1945-50 dyrektor na-
czelny.

Przeforsowal projekt budowy statkéw dla polskiej
floty w polskich stoczniach, bez zagranicznych za-
mowien. W 1950 organizator Morskiego Instytutu
Technicznego (Instytut Morski). Pracowal takze na
Politechnice Gdanskiej, gdzie od 1966 byl profesorem
tytularnym (prof. mgr inz.) i gdzie zainicjowal nowa
dyscypline naukowa: architekture okretow. W 1991
doktor honoris causa Politechniki Gdanskiej. Autor
m.in. Jak powstaje statek (1952), Architektura okretow
(1959, wyd. zmienione: 1965), Transatlantyki: zarys
ich dziejow i techniki (1977). W 1945-1970 mieszkal

—

w Gdansku, nastepnie w Gdyni.
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Z sieci

Stocznia Remontowa Shipbuilding SA w Gdansku
podpisala kontrakt o wartosci 0,5 mld zl na budowe
specjalistycznych statkow przeznaczonych do ukladania
i konserwacji kabli podmorskich. Zamowil je norweski
operator floty obstugujacej morski przemyst wydobyw-
czy.

Stocznia poinformowata w komunikacie, ze dzieki pod-
pisanemu kontraktowi oraz wcze$niej zawartym umowom
zaklad ma wypelniony portfel zamoéwien co najmniej do
konca 2014 roku. - Realizacja wszystkich zamoéwien rea-
lizowanych w stoczni zapewnia prace prawie 2 tys. osob,
zatrudnionych w stoczni i w firmach kooperujacych z za-
ktadem - podano.

Stocznia nie poinformowala, ile jednostek w ramach
kontraktu zostanie zbudowanych. Wedlug nieoficjalnych
informacji, beda to dwa statki.

»Realizacja tego kontraktu jest wazna nie tylko dla Re-
montowej Shipbuilding SA, ale réwniez dla catej branzy
okretowej w Polsce; beda to bowiem najbardziej zaawan-
sowane technicznie statki, jakie byly kiedykolwiek zbudo-
wane w polskiej stoczni” — uwaza prezes zarzadu stoczni
Andrzej Wojtkiewicz. Jednostki w cato$ci zostang zbudo-
wane w Gdansku.

Statki stuzy¢ beda do ukladania, podnoszenia oraz ser-
wisowania podmorskich instalacji elektrycznych srednie-
go i wysokiego napiecia, znajdujacych si¢ w obrebie farm
wiatrowych oraz podmorskich z16z ropy naftowej i gazu.
Jednostki o dlugosci 95 metréw beda mogly zabra¢ na
poklad ponad 4,2 tys. ton kabli. Beda obstugiwane przez
60-osobowe zatogi.

- Statki beda spelnia¢ najwyzsze normy zwiazane
z ochrong $rodowiska i bezpieczenstwa zeglugi (...), a ply-
wac beda pod najbardziej renomowang bandera norweska
- podano w komunikacie. Bedg wyposazone w najnowo-
cze$niejsze systemy nawigacyjne, naped diesel-electric
oraz system ukladania podmorskich taczy kablowych.

Koncepcja statkéw oraz czes¢ dokumentacji technicz-
nej wykonana zostanie przez norweskie biuro Vard De-
sign, a tzw. dokumentacj¢ robocza wykona nalezace do
Grupy Remontowa biuro projektowe Remontowa Marine
Design & Consulting sp. z o.0.

Przychody stoczni za 2012 rok wyniosly ponad 0,5 mld
zt, a na rok 2013 planowane jest przekroczenie 0,8 mld zl.
Remontowa Shipbuilding jest jedyng stocznig w Polsce
budujacg kompletnie wyposazone statki. Dawna Stocz-

nia Pélnocna zajmuje si¢ budowa oraz remontem statkow
i okretow; nalezy do grupy kapitatowej Grupa Remontowa,
skupionej wokét Gdanskiej Stoczni Remontowej. Tworzy
ja ponad 20 firm. W stoczni pracuje ok. 1,5 tys. 0s6b; z tego
ok. 500 jest pracownikami stoczni, a 1000 0sOb jest zatrud-
nionych przez firmy kooperujace.

06-07-2013 PAP

Po dlugich poszukiwaniach, prowadzonych przez
Urzad Morski w Szczecinie jeszcze podczas przebudowy
falochronu centralnego (dawniej wschodniego), zostala
odnaleziona druga zabytkowa tablica, upamietniajaca
budowniczych falochronu.

Prace, zwigzane z poszukiwaniem drugiej tab-
licy i jej odslonieciem, przeprowadzalo na zlecenie
Urzedu Szczecinskie Stowarzyszenie Poszukiwawcze.
Pierwsza tablica, wydobyta przez wykonawce robét,
zwigzanych z przebudowa falochronu, konsorcjum firm
Energopol-Szczecin S.A. i Hydrobudowa Gdansk S.A,
przedstawia monogram skladajacy si¢ z liter i cyfry: E
W. III oraz dat¢ 16 czerwca 1820 roku, zapisang kombi-
nacja liter i cyfr rzymskich: DVI. ITUNI. MDCCCXX.
Korona nad literami wskazuje, iz jest to monogram
krolewski wiadcy Prus, Fryderyka Wilhelma III. Wy-
kuta na licu tablicy data odnosi si¢ do pierwszej wizy-
ty kréla Prus, Fryderyka Wilhelma III, w Swinoujsciu.
Budowe $winoujskich falochronéw rozpoczeto w maju
1818 roku. W czerwcu 1820 r., w ramach podrézy inspek-
cyjnej po Pomorzu, kroél Fryderyk Wilhelm III przybyt do
Swinoujécia droga ladows, ze Szczecina przez Wolin, by
obejrze¢ dwczesne arcydzielo inzynierii morskiej, czyli be-
dace jeszcze w budowie falochrony. W towarzystwie dos¢
licznego orszaku krol przeszedl az do éwczesnego zakon-
czenia wschodniego falochronu, gdzie przygladat sie budo-
wie. W tym wlasnie miejscu zostata wmurowana pierwsza
pamigtkowa tablica z krélewskim monogramem, o wymia-
rach 129 x93 cm.

Zdjecie:www.ums.gov.pl
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Budowa falochronéw zakonczyta si¢ w 1824 roku, na-
tomiast prace wykonczeniowe trwaly jeszcze do roku 1829.
Gdy dzielo bylo gotowe, w glowice falochronu wschodniego
(obecnego centralnego) wbudowana zostala druga pamiat-
kowa tablica, o wymiarach 250 x 100 cm, o nastepujacej tre-
$ci: ,, W czasie panowania Fryderyka Wilhelma III rozpoczeta
zostata ta budowa pod kierownictwem tajnego radcy general-
nego Scabellego w maju 1818 r. przy poziomie wody 7 stop na
farwaterze i zakoriczona w pazdzierniku 1824 przy poziomie
wody 18 stop na farwaterze”. Calkowite wydobycie drugiej
odnalezionej tablicy moze okazac si¢ niemozliwe ze wzgledu
na jej rozmiary - jest to olbrzymi glaz granitowy, ociosany
w miejscu wykonania inskrypcji. Najprawdopodobniej gtaz
zostanie na swoim dotychczasowym miejscu; bedzie to jesz-
cze uzgadniane z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow.
Obie odnalezione tablice po zakonczeniu prac konserwator-
skich zostang najprawdopodobniej wyeksponowane na falo-

chronie centralnym i udostepnione zwiedzajacym.
Zrédto: www.ums.gov.pl 10-07-2013

Brytyjscy archeolodzy odkryli cmentarzysko lodzi pod-
wodnych. Na dnie morza, wzdluz poludniowego i wschod-
niego wybrzeza Anglii, odnalezli ponad 40 niemieckich
U-bootow zatopionych w czasie I wojny swiatowej.

Odkrycia dokonala ekipa nurkéw pod przewodni-
ctwem archeologa Marka Dunkleya. Zdaniem naukowca
jest to jedno z najwiekszych cmentarzysk oceanicznych.
Spoczywa w nim 41 niemieckich U-bootéw i 3 angielskie
todzie podwodne.

- Wielu zapomnialo jak skuteczna byla flota niemie-
ckich U-bootéw - powiedzial naukowiec. Archeolog ma
nadziej¢, ze ich znalezisko przypomni ludziom, ze todzie
podwodne sialy spustoszenie nie tylko podczas II wojny
swiatowej, ale rowniez wczesniej. Lodzie spoczywaja bar-
dzo blisko brzegu, na glebokosci 15 metréw. Wigkszos¢
z nich zatonela nagle z cala zalogg na pokladzie - nurko-
wie spodziewaja si¢ odkry¢ we wrakach szczatki maryna-
rzy. Wsréd zatopionych fodzi znajduja si¢ m.in. jednostki,
ktore od lat znajduja sie na liscie zaginionych okretow.

Zadaniem ekipy Dunkley’a jest teraz dokladne zbada-
nie i zabezpieczanie brytyjskiego i niemieckiego dziedzi-
ctwa narodowego. Do badania wrakéw ekipa wykorzystuje
minisonary ultradzwickowe, ktére mozna nosi¢ na reku
podobnie jak zegarek. Urzadzenia te pomagaja w nieinwa-
zyjny sposob oszacowaé grubo$¢ Scian statkow i stopien
ich zniszczenia przez korozje. Dla badaczy najwazniejszy
jest czas. Przepisy UNESCO obecnie nie zapewniajg bez-
pieczenstwa wrakom statkow z I wojny $wiatowej spoczy-
wajacym na dnie morza.

Stad ekipa Dunkley’a musi wykona¢ niezbedne bada-
nia i zabezpieczy¢ wraki zanim pojawia si¢ inni badacze.
- Jak dotad podchodzilismy do todzi z wielka ostroznoscia.
Wejscie od nich do $rodka bedzie bardzo niebezpieczne
- powiedzial Dunkley nawigzujac do ich najblizszych pla-
néw. Jak podkreélali badacze, nie sg oni w stanie doktadnie
stwierdzi¢, jak bardzo wieloletnie spoczywanie w mor-

skich wodach i piaskach naruszyto strukture statkéw. Do-
datkowym utrudnieniem w badaniach jest wymog posza-
nowania cmentarzyska, jako miejsca, w ktérym znajduja
sie zwloki zmartych marynarzy - nie wolno im naruszy¢
znajdujacych sie tam cial. Badacze maja jednak nadzieje,
ze uda im si¢ odkry¢ np. ubrania z naszywkami z imionami
cztonkow zalogi. Pozwoli to zidentyfikowaé zwloki i po-
wiadomi¢ Zyjaca dzis rodzine.

www.wp.pl 25/07/2013 r.

Przeczytane

Najwigkszy kontenerowiec na $wiecie, Maersk Mc
- Kinney Moller, w potowie lipca rozpoczat swoj dziewi-
czy rejs. 21 sierpnia, w 37. dniu swojego pierwszego rejsu
z Azji, zawital do terminalu kontenerowego w Gdansku.

Gigant liczy 400 m dlugosci, 59 m szerokosci i 73 m
wysokosci (z zaladunkiem kontenery moga siega¢ nawet
130 m). Jego pojemnos¢ wynosi 18 tys. TEU. Maersk Line
podaje, ze statek na poktad moze zabrac o 16 proc. (tj. 02,5
tys.) wiecej konteneréw niz dotychczasowy rekordzista
Emma Maersk.

Zdjecie: www.am.gdynia.pl

Statek jest pierwszym z serii Triple-E. Imie Mc-Kinney
Moller zawdziecza zatozycielowi dunskiego konglomeratu,
ktory zmart w zesztym roku.

Wielkos¢ statku jest niezwykla, ale najbardziej imponu-
jacy rekord jest niedostrzegalny golym okiem. Statek wy-
znacza nowe standardy takze pod wzgledem efektywnosci
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energetycznej oraz ochrony srodowiska. Wg producentéw,
Maersk Mc - Kinney Méller przy zachowaniu optymalne;j
predkosci, moze emitowac nawet o polowe mniej dwutlen-
ku wegla, niz wynosi $rednia w branzy transportowe;.

10 takich statkow zostanie wprowadzonych do trans-
portu towaréw na trasie taczacej Azje i Pélnocna Europe
w latach 2013-2014. Do 2015 r. na morzu pojawi si¢ kolej-
nych 10 gigantow.

Zdjecie: Maersk Line

W Kolobrzegu otwarto nowoczesny osrodek szkole-
nia rybackiego. Prowadzi go Akademia Morska w Szcze-
cinie. Najwieksze wrazenie robi trojwymiarowy symu-
lator mostka kutra rybackiego. To jedyny taki osrodek
w Polsce, a drugi w Europie.

- Koszt budowy osrodka to okoto 14 mln ztotych, z czego
ponad potowa pochodzi z unijnych dotacji - méwi dyrektor
o$rodka Dariusz Kowalski.

- Oprécz marynarzy i rybakow szkolimy takze dorostych
i mlodziez pod kgtem zdobywania patentow zeglarskich.
W kilku salach wyktadowych i komputerowych moze jedno-
czesnie ksztalcié¢ si¢ okoto 200 0s6b. Unikatem w skali euro-
pejskiej jest symulator mostka kutra rybackiego w 3D, gdzie
rybacy i marynarze bedg mogli cwiczyé manewry w réznych
warunkach pogodowych, a takze sprawdzi¢ swoje umiejet-
nosci w czasie sytuacji awaryjnych - wyjasnia Kowalski.— To
wszystko bedzie si¢ odbywac w bezpiecznych warunkach pod
czujnym okiem instruktoréw. Pierwsi kursanci rozpoczng
nauke w osrodku szkolenia juz pod koniec czerwca. Bedg sig
tam mogli szkoli¢ w zakresie nawigacji, sieciarstwa czy bu-
dowy takielunku. Na osobnym nabrzezu z poligonem bedg
przeprowadzane szkolenia przeciwpozarowe i w zakresie ra-
townictwa. Akademia Morska ma tez nadzieje, Ze uda jej sie
pozyskac rybakéw i marynarzy z innych krajow, ktorzy by
chcieli sig szkoli¢ w Kotobrzegu — dodaje dyrektor.

Zrédlo: Fakt. 28/07/2013 r. Zdjecie: newpix.pl

Uslyszane

U wybrzezy Gotlandii na Baltyku zatonal legendarny
norweski zaglowiec Wyvern. Bral udzial w regatach Tall
Ships’ Races. Na jego pokladzie bylo 10 zeglarzy. Zostali
uratowani. Zagingl natomiast zeglarz, ktory bral udzial
w akcji ratunkowe;j.

Foto: Sjordddningen

Ponad stuletni statek Wyverna zaczal nabiera¢ wody
11/07/2013 r. rano. Sygnat SOS wyslal tuz przed 6:30. Znaj-
dowat si¢ wtedy u potudniowych wybrzezy Gotlandii. Jak
podaje szwedzkie radio, fale mialy wtedy 3-4 metry wyso-
kosci. Statek szybko nabieral wody.

10-osobowa zaloge ewakuowal §migtowiec z Visby.

Na poktad tongcego statku, aby pomaga¢ przy ewaku-
acji, weszlo trzech zeglarzy z przepltywajacego obok ho-
lenderskiego zaglowca. Jeden z nich zaginal. Wiadomo, ze
mial kamizelke ratunkows.

Po kilku godzinach poszukiwan, akcje przerwano.
Szwedzkie radio podaje, ze zeglarz prawdopodobnie utknat
pod pokiadem jednostki i razem z nig opadt na dno morza.

Wyvern zostal wbudowany w 1894 roku na zamdwie-
nie angielskiego handlarza drewnem Fryderyka Crofta,
ktory zamowit wysokiej klasy jacht. Statek zostal nazwa-
ny Wyvern, co z mitologii oznacza ,,inspirujacego smoka”
Wiele razy zmienial wiascicieli i ostatecznie w 1984 roku
zostal przekazany Muzeum Morskiemu w Stavanger przez
krola Norwegii.

sverigesradio.se 11/07/2013

18 BIULETYN

MORSKI nr 3/2013



KRAJOWA SEKCJA MORSKA MARYNARZY | RYBAKOW NSZZ ,SOLIDARNOSC”

PORADY DLA MARYNARZY

Kontakt w nagtych wypadkach za granica

W naglych przypadkach, wymagajacych pilnej po-
mocy konsularnej, mozna skorzysta¢ z zamieszczonej
ponizej listy numerdw telefonéw polskich placowek dy-

plomatycznych.

(Numery telefonéw polskich placowek dyplomatycznych

ze strony internetowej Ministerstwa Spraw
Zagranicznych. www.msz.gov.pl)

Chile, Santiago de Chile +562 2690212,
+562 2041213,
+56 991390087
Chiny, Pekin +861065321235
Chiny, Hongkong +852 28400779,
+852 93663262
Chiny, Kanton +8620 81219993,
+8620 81219994 w.102 ,
+86 13500033863
Chiny, Szanghaj +86 21 6433 9288,

+86 21 6433 4735,
+86 15 0004 44808

Chorwacja, Zagrzeb

+3851 4899444

+244 934 112 212

Afganistan, Kabul +93 797 329 47 +385 98359796
Albania, Tirana +35542234190, Cypr, Nikozja +35722668415,
+355694022010 +35799531937
Algieria, Algier +213 21 609950 Czarnogoéra, Podgorica +382 67 413 172
Angola, Luanda +244 222 323 088, Czechy, Praga +420 257 099 500

Arabia Saudyjska, Rijad

+966 14549274,
+966 14508889,
+966 548807718

Czechy, Ostrawa

+420 596 118 074

Argentyna, Buenos Aires

+54 11 4808 1700

Armenia, Erywan

+374 10 54 24 97,
+374 91 42 68 85 (po godzinach)

Dania, Kopenhaga +45 39467700,
+45 20611917

Egipt, Kair +20 2 27355416,
+20 2 27367456,
+202 27359583,

+20 1005485500,

Australia, Canberra

+61 26273 1211,
+61 2 62721000,
+61 26273 1208,
+61 411 540 466

Estonia, Tallin

+372 62 78 201,
+372 5532 114

Australia, Sydney

+61 29363 9816 do 8,
+61 419 488 677

Etiopia, Addis Abeba

+251 11 157 41 89/90,
+251 912 841 191,
+251 911 523 989

Austria, Wieden

+43 1 87015100,
+43 69918070220

Finlandia, Helsinki

+3589 618 280,
+358 503 293 567

Azerbejdzan, Baku

+994 12 497 47 08,
+994 12 492 01 14,
+994 50 270 70 20

Francja, Paryz

+33 143173405,
+33 143173422,
+33 6 80 58 02 20 (po godzinach)

Belgia, Bruksela

+32 27777200,
+3227390101,
+3227390 100
+32 492 727 405

Francja, Lille

+33 320144180,
+33 607220069 (po godzinach)

Bialorus, Minsk

+375 17 2882313,
+375 17 2882114,

Bialorus, Brzes¢

+375 162270021,
+375 292 009 400

Francja, Lyon +33 478931485,
+33 680425917 (po godzinach)
Grecja, Ateny +302106797700,
+306936554629
Gruzja, Thilisi +995 322920398,
+995 599701279

Bialorus, Grodno

+375 152 751650,
+375 152 751595,
+375 152 751590,
+375 333117770

Hiszpania, Madryt

+34 913 736605,
+34 913 769551,
+34 914 362 757,
+34 629 864 508

Bosnia i Hercegowina, Sarajewo

+387 33 215 862,
+387 33 201 142

Hiszpania, Barcelona

+34 933227234,
+34 607735740

Brazylia, Brasilia

+55 61 32128000,
+55 61 81431200

Brazylia, Kurytyba

+55 41 3019 7909
Tel.: +55 41 3019 4662
+55 419 95 36670

Holandia, Haga

+3170 7990 100,
+3170 7990 110,
+31 615 852 600 (po godzinach)

Brazylia, Sao Paulo

+55 11 36725778,
+55 11 36723778,
+55 11 81455714,
+55 11 82386940,

Indie, New Delhi +91 11 41496900,
+91 11 414 969 55
Indie, Mumbaj +91 222361 8872,

+91 222352 2883,
+91 98 2199 5595

Bulgaria, Sofia

+ 359 884 688 510

Indonezja, Dzakarta

+62 21 2525938-40,
+62 8557800231
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Irak, Bagdad

+964 790 240 3942

Iran, Teheran

+9821 8878 72 62,63,64

Irlandia, Dublin

+353 1 2830855,
+3531 871 80 20,
+ 353 87 22 77 085

Macedonia, Skopje

+389 2 3112 647,
+389 23133 057,
+389 782 33389

Malezja, Kuala Lumpur

+60 3 2161 0780,
+60 12 200 9224

Islandia, Reykjavik +354 520 50 50
Izrael, Tel Awiw +97 237253111,
+972547444106

Maroko, Rabat

+212 53777 11 73,
+212 537771791,
+212 672 41 99 33

Japonia, Tokio

+813 57947020,
+ 81 9077338415

Meksyk, Meksyk

+52 55 54812050,
+5215543 771970

Jordania, Amman

+96 26 551259,
+96 26 5512594,
+96 26 5512593,
+962 79 94 40 663

Moldawia, Kiszyniow

+373 22 285 950,
+373 22 285 960,
+373 69110680

Kanada, Ottawa

+1 613 7890468,
+1 613 8662015

Niemcy, Berlin

+49 30223130,
+49 3022313 201,
+49 1637887676 (po godzinach)

Kanada, Montreal

+15 149379481,
+15 149379482,
+15 142368763 (po godzinach)

Niemcy, Hamburg

+49 40 611870,
+49 1788000327

Niemcy, Kolonia

+49 221 937 300,
+49 177 372 7164

Kanada, Toronto

+1 416 2524171,
+1 416 4645405

Niemcy, Monachium

+49 894186080,
+49 173 37 05 828

Kanada, Vancouver

+1 604 688345,

+1 604 6883530,
+1 604 6884730,
+1 778 968 5184

Katar, Doha

+974 44 11 35 05,
+974 44 11 32 30,
+974 55 08 83 60,
+974 33 680 766

Nigeria, Abudza +234 8076631021,
+234 8052000204,
+234 807 755 04 99

Norwegia, Oslo +47 24110850,

+47 91337757 (po godzinach),
+4721 03 72 00

Nowa Zelandia, Wellington

+64 4 499 7844,
+64 21 903 319

Kazachstan, Astana

+7 7172 944400,
+7 7172 944410,
+7 701 7655170

Pakistan, Islamabad

+92 51 2600844,
+92 51 2600846,
+92 51 2600845

Kazachstan, Almaty

+7 727258 16 17,
+7 727 258 15 51,
+7 727 263 35 87,
+7 701 989 81 25

Peru, Lima

+51 14713920,
+51 14713925,
+51 14714813,
+51 999 400 552

Kenia, Nairobi

+254 20 712 00 19,
+254 20 712 00 20,
+254 722 910 276,
+254 713 816 166 (po godzinach)

Portugalia, Lizbona

+351 21 3041410,
+351 913 254 442

Kolumbia, Bogota

+571 2140400,
+57 313 870 15 23

Republika Poludniowej Afryki,
Pretoria

+27 12 430 2632,
+27 12 430 9620,
+27 12 430 26 31,
+27 12 430 26 21

Korea Poludniowa, Seul

+82 2723 9681,
+82 10 38409681

Korea Pélnocna, Pjongjang

+8502 3817331,

Rosja, Moskwa +7495 2311500,

+7916 6989941 (po godzinach)
Rosja, Irkuck +7 3952 288010,

+7 964 3575 559
Rosja, Kaliningrad +7 4012 97 64 40,

oraz polska komérka
+48 501 141 351 (po godzinach)

+8502 3817325
Kuba, Hawana +53 7 8332440,
+53 7 8332439
Kuwejt, Kuwejt +96525311571,
+96525311572
Liban, Bejrut +961 5 924881,

+961 5 468152,
+961 33 85 963

Rosja, Sankt Petersburg

+78123363142,
+78215730950

Rumunia, Bukareszt

+40 21 3082200

Libia, Trypolis

+218 21 3615972,
+218 91 9325623

Serbia, Belgrad

+381 11 2065318,
+381 11 2065301,
+381 63643942

Litwa, Wilno

+370 52709001,
+370 52709005,
+370 52709004,
+370 52709002

Singapur, Singapur

+65 62359478,
+65 96738548

Slowacja, Bratystawa

+421 2 59490211,
+42 911133853

Luksemburg, Luksemburg

+352 260032,
+352 621351193

Lotwa, Ryga

+371 670 315 00,
+371 264 393 10

Slowenia, Lublana

+386 1 436 47 12,
+386 1 436 47 18,
+386 41 750 508

Stany Zjednoczone (USA), Wa-
szyngton

+1202 234 3800,
+ 1202 368 4102
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Stany Zjednoczone (USA), Chicago

+1312 3378166 wew. 217,

Wielka Brytania, Edynburg +44 131 552 0301,

+1312 7357772 +44 7713488246 (po godzinach)
Stany Zjednoczone (USA), Los +1310 4428500, Wielka Brytania, Manchester Tel. +44 1612454130,
+1310 6998092 +44 776 997 5719 (po godzinach)

Angeles

Stany Zjednoczone (USA), Nowy
Jork

+1 646 237 2100,
+1 646 237 2108

Stolica Apostolska (Watykan), Wa-
tykan

+39 06 6990958,
+39 06 69941968

Syria, Damaszek

+963 11 3336010,
+963 11 15558,

+963 11 3333010,
+963 956 008 172

Szwajcaria, Berno

+41 31 358 02 40,
+41 31 358 02 02

Szwecja, Sztokholm

+46 8 50575000,+46 8 56
482 900,
+46 70 922 08 92

Szwecja, Malmo

+46 40 987 987,
+46 709 122 744 (po godzinach)

Tajlandia, Bangkok

+66 2645 0367- 9,
+66 819 364 618

Tunezja, Tunis

+216 71 196 191,
+216 71 196 193/ 196,
+216 98 362 547

Turcja, Ankara

+90 312 4572000,
+90 312 4572001,
+90 312 4675619,
+90 530 469 1261

Turcja, Stambul

+90 212 290 66 31,
+90 212 290 66 30,
+90 530 469 18 81

Turkmenistan, Aszchabad

Nie ma juz placowki

Ukraina, Kijow

+38 044 2300700,
+38 044 2300750,
+380 44 284 00 33

Ukraina, Charkow

+38 057 75 78 801,
+38 067 572 10 14,
+380 504 095 504

Ukraina, Lwow

+380 32 2957990,
+380 32 2957940,
+380 32 2957955,
+380 952600200

Ukraina, Luck

+380 332280640,
+380 504 382 041

Ukraina, Odessa

+38 048 7225696,
+38 048 7226003

Ukraina, Sewastopol

+380692539881

UKkraina, Winnica

+380 432 507412,
+380 432 507411,
+380 432 507410,
+380 432 507413,
+380 504615394

Uzbekistan, Taszkent

+998 711208650,
+998 93 501 01 21

Wenezuela, Caracas

+58 212 9911461,
+58 412 262 21 65

Wegry, Budapeszt

Tel. +36 1 4138200 + 36 20
4729502 (po godzinach)

Wielka Brytania, Londyn

+44 2072913520,
+44 2072913543,
+44 2072913914,
+44 2072913900,
+44 2072913934,
+44 7939594278 (po godzinach)

+84438452027,
+84988017475

+39 33559952 12,

+39 06 362 04 204,

+39 06 362 04 300,

+39 06 362 04 200,

+39 06 362 04 302,

+39 335 59 95 212 (po godzi-
nach)

+390248018978,
+393355685786 (po godzinach)
+971 50 662 6151,

+971 2 446 5200,
+971 508 113 249

Wietnam, Hanoi

Wilochy, Rzym

‘Wilochy, Mediolan

Zjednoczone Emiraty Arabskie,
Abu Dhabi

Wazna informacja dla marynarzy
wybierajacych sie do pracy

Radzimy, aby przed udaniem si¢ w rejs sprawdzi¢ za-
mieszczane tam i aktualizowane na stronie Ministerstwa
Spraw Zagranicznych ostrzezenia dla podréznych:
http://www.msz.gov.pl/pl/informacje_konsularne/ostrze-
zenia/

Kurs Operatora Dynamicznego
Pozycjonowania Statku

Uzyskanie swiadectwa DPO zwigzane jest z ukoncze-
niem dwoch kurséw DP oraz odbyciem minimum 7 -
miesiecznej praktyki na statkach klasy DP.

Kazdy z kurséw trwa $rednio do 4-5 dni i zawiera mi-
nimum 24 godziny szkoleniowe.

Osrodki szkoleniowe maja obowigzek przestrzega¢
ram programowych kurséw DP wyznaczonych przez Nau-
tical Institute z Londynu.

Ponizej zamieszczamy opis wspomnianych dwoch obo-
wigzkowych kursow.

DP Induction Course.

Celem DP Induction Course jest zaznajomienie uczest-
nikow z gtéwnymi czesciami sktadowymi systemu DP.

Kursanci po ukonczeniu szkolenia powinni posigs¢
umiejetnos¢ ustawienia systemu DP wraz z referencyjnymi
systemami pozycyjnymi, reagowac na generowane przez
system komunikaty alarmowe, dopasowa¢ ustawienia sy-
stemu do panujacych warunkéw zewnetrznych oraz po-
wigzac zdolno$ci manewrowe z pracg wszystkich zintegro-
wanych podzespoléw statkowych.

DP Simulator Course.

Podczas tego kursu uczestnicy powinni przejs¢ wybrane
aspekty praktycznego wykorzystania systemu DP do prac
offshore wraz z procedurami awaryjnymi podczas utraty
zdolno$ci manewrowej, awarii cz¢sci skladowych systemu,
pozaru w maszynie lub nieoczekiwang zmiang wczeéniej
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ustabilizowanej pozycji statku zwigzang z zagrozeniem ko-
lizja n.p. z pobliska platforma wiertniczg.

Zdjecie: Studim Doskonalena Kadr Akademii Morskiej w Gdyni

Przed kursem warto jest wej$¢ na internetowa strone
IMCA (International Marine Contractors Assotiation)
i przeczyta¢ o systemach DP, by przyswoic¢ sobie nowg ter-
minologie, ktéra na pewno przyda si¢ podczas stuchania
wyktadow.

Wykaz o$rodkéw oferujacych kursy DP dostepny jest
na stronie internetowej Nautical Institute.

WAZNE:

O wolnych miejscach, bukowaniu terminu kursu
oraz o formach platnosci przeczytamy na stronach
internetowych osrodkow szkoleniowych.

Niejednokrotnie zlozenie rezerwacji terminu
szkolenia przez marynarza jest réwnoznaczne ze
zlozonym zobowiazaniem, ze dokonamy platnosci
za kurs bez wzgledu na to, czy bedziemy uczestni-
czy¢ w kursie czy tez nie.

Informujemy, ze na stronie internetowej:
http://www.nautinst.org/en/dynamic-positioning/
dp-centres.cfm znajduje si¢ wykaz wszystkich osrod-
kow szkoleniowych, posiadajacych akredytacje The
Nautical Institute.

LZ{\The

Nautical

W Institute

B.S.

Obowiazek posiadania Swiadectwa
przeszkolenia w zakresie problematyki
ochrony na statku

W Zwiazku z wejsciem w zycie nowego Rozporzadze-
nia w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkow zaltog
statkow morskich (Dz. U. poz 937), narzucajacego wy-
miane niektoérych swiadectw i certyfikatow, przypomina-
my o nowych wymogach w sprawie ochrony, stawianych
zgodnie z Konwencja STCW zatodze statku po 1 stycznia
2014 r.

Kazdy czlonek zalogi bedzie mial obowigzek posiada¢
Swiadectwo przeszkolenia w zakresie problematyki ochrony
na statku (Certificate of Proficiency in security-awareness).
Jesli chcemy uzyska¢ swiadectwo bez obowigzku szkole-
nia, nalezy zlozy¢ wniosek do dyr. UM przed koncem 2013
roku. Warunkiem uzyskania $wiadectwa jest posiadanie
6-miesiecznej praktyki ptywania w zegludze mig¢dzynaro-
dowej w okresie od 1 stycznia 2009 do 1 stycznia 2012. Do
wykazania praktyki ptywania wystarczy tylko przedstawie-
nie ksigzeczki zeglarskiej.

Dodatkowo czlonek zalogi wyznaczony do wyko-
nywania zadan z zakresu ochrony (SSO) powinien po-
siada¢ jeszcze Swiadectwo przeszkolenia dla czlonkéw
zaldg z przydzielonymi obowigzkami w zakresie ochrony
(Certificate of Proficiency for seafarers with designated
security duties). Jesli chcemy uzyska¢ taki certyfikat bez
obowiazku szkolenia, nalezy zlozy¢ wniosek do dyr. UM
przed koncem 2013 roku. Warunkiem uzyskania $wia-
dectwa jest posiadanie 6-miesiecznej praktyki ptywania
w zegludze miedzynarodowej w charakterze czlonka za-
Yogi z przydzielonymi obowiazkami w zakresie ochro-
ny, potwierdzonej przez kapitana lub armatora i nabytej
w okresie od 1 stycznia 2009 do 1 stycznia 2012. Przy-
kladowy wzér zaswiadczenia, ktdre mozna uzyska¢ od
agencji crewingowej jest dostepny do pobrania ze strony
internetowej www.omk.org.pl w strefie czlonkéw zwigz-
ku OMK.

Piotr Nowicki
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Wspomozmy Oliwke

Po raz kolejny pozwalamy sobie na prosbe z wiarg, ze
wspomozecie Paristwo naszq akcje podarowania Oliwce
pakietow rehabilitacyjnych.

Chcielibysmy przypomniec Panistwu, ze Oliwka jest corkg
Starszego Marynarza Arkadiusza Cieslaka.

W 2006 roku przyszta na swiat céreczka Oliwia. Po na-
rodzeniu dziecka stwierdzono wade wrodzong kregostupa,
przepukling oponowo-rdzeniowg.

Aby poméc Oliwii potrzebna jest rehabilitacja trzy razy
w tygodniu.

W zwigzku z trudnym dojazdem do Szczecina z miejsco-
wosci Linie, rehabilitacja musi by¢ przeprowadzana w domu
Oliwki.

Catos¢ dokumentacji medycznej do wglgdu znajduje sie
w siedzibie Organizacji Marynarzy Kontraktowych w Szcze-
cinie.

Dzigki wptatom od Marynarzy i ich rodzin zebralismy

juz kwote 7978,00 (stan na dzieri 31/09/2013 r.)

Dzigki uzbieranej kwocie udato nam sig przedtuzyc umo-
we z rehabilitantkg do 31/12/2013 r. Bardzo za ten dar dzig-
kujemy w imieniu Oliwki, Jej rodzicow i swoim.

Ponizej zamieszczamy informacje mgr rehabilitacji doty-
czgcg zakresu zastosowanych zabiegow oraz postepow w wy-
niku zastosowanych zabiegéw

Ponizej dane do wplaty darowizny na rzecz Oliwki: W tytule wplaty koniecznie prosimy o napisanie:
DAROWIZNA NA CELE STATUTOWE - OLIWIA.
Numer konta bankowego: 20 1050 1559 1000 0023 0164 1888
Organizacja Marynarzy Kontraktowych ul. Szarotki 8, 71-604 Szczecin.

Z gbry bardzo dziekujemy za dalsza pomoc w imieniu Oliwki, jej rodzicéw i naszym.

NIEPUBLICZNY ZAKEAD

FIZJOTERAPII

ADRES:74-101 GRYFINO UL.9-GO MAJA 8
TEL. 091 416 91 36

3

Gryfino 2013-08-13

INFORMACIJA O TERAPII OLIWII CIESLAK

W terminie od lutego do sierpnia 2013r. przeprowadzono terapi¢ Oliwii Cieslak,
dziecka z przepukling oponowo-rdzeniows. Zastosowano nastepujace terapie:

e techniki PNF;

e stymulacje senso-motoryczne;

e masaz konczyn dolnych i kregostupa;

e neuromobilizacje;

e ¢wiczenia wzmacniajace grzbietu, brzucha i konczyn;

e stabilizacj¢ centralng .
Podczas zaje¢ dziecko aktywnie wspolpracowalo, w zwiazku z tym osiagnigto
pozytywne efekty terapii. Uzyskano poprawe ruchéw precyzyjnych, koordynacji
oraz wzrost napigcia globalnych migéni brzucha i grzbietu .
Zadawalajace efekty osiagnigto w stosunkowo krotkim czasie. Oliwia wymaga
jednak dalszej ciaglej terapii, aby poprawi¢ rownowage i utrwalony nieprawidtowy
stereotyp chodu. Kontynuacja terapii ma na celu réwniez przeciwdziata¢
niekorzystnym zmianom mogacym pojawi¢ si¢ wraz ze wzrostem organizmu
dziecka.

mgr Konarska Katarzyna
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Podziekowanie

Skladamy wszystkim darczyncom najserdeczniejsze
podziekowania za okazane serce i wsparcie finansowe
Akcji podarowania pakietow rehabilitacyjnych
dla naszej corki Oliwki.

Dzieki Waszej pomocy Oliwka ma szanse na odzyskanie
mozliwosci samodzielnej egzystencji
w naszym trudnym Swiecie.

Oliwka Cieslak z rodzicami

olladlg, Oegpole
Cieslal fohbad iy

CDL“/I/[ _A
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Z zycia marynarskiego opowiesci niezwykle...

Mamy przyjemnos$¢ opublikowa¢ ponizej kolejna
opowies¢ Starszego Marynarza Stefana Kucinskiego,
czlonka Organizacji Marynarzy Kontraktowych.

Pan Stefan jest milo$nikiem zwierzat. Pasja ta row-
niez towarzyszy Panu Stefanowi podczas wykonywania
pracy. Warto nadmieni¢, ze Pan Stefan czynnie wspie-
ra finansowo Schronisko dla Bezdomnych Zwierzat
w Szczecinie oraz nasze Akcje charytatywne.

Ponizej przedstawiamy Panstwu kolejna z licznych
ciekawych historii opisanych przez Pana Stefana.

Kazdy marynarz plywajacy na statkach, w swojej pracy
spotyka si¢ z réznymi sytuacjami, zdarzeniami w ktérych
bierze czynny udzial, lub jest obserwatorem tych wyda-
rzen.

Sa to sprawy sluzbowe, réwniez sprawy nie zwigzane
z pracg. O tych sprawach wlasnie opowiada sie podczas
wachty na mostku, w mesie, podczas przerwy na kawe.

W poéiniejszym czasie opowiada sie w ramach wspo-
mnien z morza rodzinie oraz znajomym, dokumentujac
wydarzenia zdjeciami, ktére $wiadczg o przezytej przygo-
dzie.

W moim przypadku, chcialbym podzieli¢ si¢ tym ra-
zem wspomnieniami z burty dotyczacymi ptakow.

Podczas morskich podrézy na statek siadato réznego
gatunku ptactwo, ktére podrézujac z dala od ladu statek
traktowalo jak przemieszczajacy si¢ lad stuzacy do odpo-
czynku.

Wisrod tego ptactwa, czgstym gosciem byly gotebie
pocztowe, ktore pokonywaly bardzo duze odleglosci,
glownie dla sportu.

Wigkszo$¢ zatogi nie byta obojetna na los podrézujace-
go ptactwa. Po wykazywanej przez marynarza trosce o pta-
ki, mozna bylo si¢ dowiedzie¢ duzo o marynarzu, o jego
wrazliwosci. Z toczacych sie¢ opowiadan, mozna byto sie

dowiedzie¢, czy w domu kolegi sa zwierzeta i ptaki, czy tez
nie.

Opowiadania przechodzity w dlugie godziny opowie-
$ci oraz wspoélne obserwacje ptakow znajdujgcych sie na
burcie.

Dzigki temu nawigzywatla sie¢ pomiedzy nami ni¢ przy-
jazni, mieliSmy wspolny temat.

Po zachowaniu golebi pocztowych, mozna bylo stwier-
dzi¢, czy biorg udzial w konkursowych lotach. Byty zme-
czone, glodne, dawaly si¢ ztapa¢. Mialy ma noézkach ob-
raczki, na ktoérych znajdowaly sie informacje o roku uro-
dzenia ptaka, kraju, z jakiego pochodzi, czy bierze udziat
w konkursie.

Po napojeniu ich wodg, nakarmieniu, odpoczywaly na
statku, wybierajac najczesciej skrzydto na mostku, a czasie
zlych warunkow atmosferycznych wchodzity do pomiesz-
czen, inne z dala od wiatru i deszczu wchodzity w rézne
zakamarki na statku. Podczas stonica, wygrzewaly sie¢ na
poktadzie.

Jezeli golab byt obraczkowany w Europie, nakladatem
karteczke obok obraczki z informacja o dacie przylotu, na-
zwie statku i dolaczalem moje dane.

Nigdy nie otrzymatem informacji zwrotnej od wlasci-
ciela oznakowanego w ten sposdb golebia, niestety.

Tlumaczytem sobie, ze prawdopodobnie gotgb podczas
dalszego lotu zaginal lub stracil orientacje¢ ze wzgledu na
dzialania fal radarowych i bigka si¢ wsréd innych golebi
dzikich. Ptaki na pokladzie byly réwniez duzym utrudnie-
niem dla zalogi, poniewaz bardzo brudzily poktad.

W czasie zatadunku, roztadunku statku i podnoszenia,
zamykania tadowni mozna byto znalez¢ w miejscach trud-
no dostepnych martwe ptaki. Z ich obraczek na nézkach
wynikalo, ze byly to mlode golebie, ktére unikaly kontaktu
z marynarzami, nie wiedzialy, ze marynarze sg ich przyja-
cioimi.

Te ptaki, ktore ufaly marynarzom towarzyszyly nam do
chwili ukazania si¢ na horyzoncie ladu.

Na statku w zaleznosci od rejsu oraz pory roku znajdo-
walo sie od kilku do kilkudziesigciu sztuk gotebi.

Widok ptakéw, ich spokdj oraz zachowanie podczas
rejsu ,na gape” dawal nam marynarzom duzg satysfakcje
i frajde. Obserwacja ptakéw byla dla nas marynarzy du-
zym przezyciem i dos§wiadczeniem. Gdy zblizalismy si¢ do
ladu zachowanie ptakéw bardzo si¢ zmieniato. Ptaki pod-
rywaly sie do lotu, nabieraty wysokosci zakreslajac kotka
wokol statku, dzigkujac nam za opieke i odlatywaly. Ciesze
sie bardzo, ze mogtem podzieli¢ si¢ tymi wspomnieniami
i mam nadziej¢, Ze marynarze czytajacy ten tekst rowniez
zaopiekujg sie ptakami podczas rejsu.

Tekst i zdjecie: Stefan Kuciriski
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RECENZJE - POLECANE FILMY - KSIAZKI

,Porwanie” (2013)
(A Hijacking)

Akcja dunskiego filmu rozgrywa si¢ na morzu Indyj-
skim. Statek MV Rozen zmierza do portu i zostaje porwa-
ny przez somalijskich piratow. Wsrdd zalogi na pokladzie
znajduje si¢ kucharz Mikkel (Pillou Asbaek) oraz Mecha-
nik Jan (Rolland Moller). Sg oni wraz z resztg zalogi za-
kftadnikami w brutalnej i cynicznej grze w zycie i $mier¢.

Dramat rozgrywa si¢ pomiedzy szefem firmy arma-
torskiej (Soren Malling), ktory nie chce zatrudni¢ profe-
sjonalnego negocjatora, zalogg a przywddcg somalijskich
piratow.

Rezyseria i scenariusz: Tobias Lindholm

Gatunek: Dramat/Thriller

Czas trwania:1 h 39 min.

Premiera w Polsce: 01-03-2013 r.

SOREN MALLINGH

PILOU ASEBEN

NASZA OCENA: 7/10

Za sprawa miedzy innymi tego, co dzieje si¢ obec-
nie na Oceanie Indyjskim, §wiatu przypomniane zostalo
pierwotne znaczenie pojecia ,,piractwo’ morskiego roz-
boju, ktérego ofiarami padajg gloéwnie statki handlowe.
Na hollywoodzka superprodukcje musimy jeszcze po-
czekaé, tymczasem Dunczycy juz nakrecili swoja wersje.
»Porwanie” opowiada o ataku somalijskich piratow i trwa-
jacych calymi tygodniami negocjacjach w sprawie okupu.
Negocjacje przedstawione sg z dwoch punktéw widzenia.
Pierwszy to perspektywa ,Kuka’, Dunczyka, dla ktorego
byl to ostatni rejs przed powrotem do zony i cérki. Drugi

— Petera C. Ludvigsena, szefa firmy, do ktdrej nalezy po-
rwany statek.

»Porwanie” to dramat skromny, skoncentrowany na
przezyciach bohateréw, a nie na bajkowych czynach. Tu
nikt nie zrobi z pudelka zapalek, szklanki i gumy do Zucia
bomby, ktéra rozsadzi piratdw.

B.S.
Opracowata na podst. www.FilmWeb

»Zycie ukryte w stowach” (2005)
(Vida sekreta de las Palabras, La)

Platforma wiertnicza na $rodku morza, na ktdrej pra-
cuja sami mezczyzni i gdzie wydarzyt si¢ wypadek. Han-
na - samotna i tajemnicza kobieta, prébujaca zapomnie¢
o przesztosci przyjezdza na platforme aby opiekowac sie
mezczyzng, ktory w wyniku wypadku zostat ciezko popa-
rzony i przejsciowo stracit wzrok. Rodzi si¢ pomiedzy nimi
dziwna przyjazn, wigz petna sekretow, prawdy i klamstw,
bolu i radosci, ktora na zawsze odmieni ich zycie. ,,La vida
secreta de las palabras” to film o ciezarze przesztosci, o ci-
szy przed burzg, o dwudziestu pigciu milionach fal, o hi-
szpanskim kucharzu i o gesi. A nade wszystko o sile mito-
$ci, takze w najstraszniejszych zyciowych sytuacjach. Mowi
takze o bestialstwie ludzi. Ten film nie pozwoli zapomniec.

Ten dramat zostal wyprodukowany przez braci Almo-
dovar.

Rezyseria: Isabel Coixet

Gatunek: Dramat

Czas trwania: 2h

&

.‘#.’.g‘uhlntpudm almodovar |

_yc.ié,, ﬁ‘k}'ﬁe
stfowach

Fibn asbels Sodwan

NASZA OCENA: 10/10
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Okiem zony marynarza
Historie opowiedziane i przeczytane.

Ponizej pozwalam sobie na przekazanie kilku historii
z zycia kobiet zapracowanych mezczyzn, ktdrzy sa daleko
od domu. Nie tylko nam jest ciezko...kobietom wilkow
morskich.

»Ogolnie nie byto meza w tym miesigcu 25 dni w domu”,
~Wyjezdza w poniedziatki, wraca w piatki po potudniu’,
»Dzieci coraz rzadziej czekaja na tat¢” - kobiety o wycho-
wywaniu dzieci i codziennym zyciu w cieniu nieobecnego
meza.

Maz Ireny ma swoja firme, ktdrej poswieca trzy czwarte
swojego zycia. Irena nie pracuje.

Mieszkaja na koncu miasta, wigc dojazd meza Ireny do
firmy zajmuje mndstwo czasu. Nawet jak musi podjecha¢
do firmy na pdl godziny, razem z dojazdem zajmuje mu to
1,5-2 h. W weekendy i w $wieta tez musi pracowaé. Majg
2,5 letniego syna.

Irena méwi:,,nie mam rodzicéw do pomocy, bo miesz-
kajg za granicg. Caly dom, dziecko jest na mojej gtowie, nie
mam prawa jazdy, dzwiganie zakupéw i dziecka z moim
wzrostem 156 cm i waga (48 kg) i chorym kregostupem
graniczy z cudem.

Cytologie robilam na poczatku mojej cigzy, nie wspo-
mne o rehabilitacji na kregostup.

Oczywiscie - byli na urlopie calg rodzing... w ubiegtym
roku. Maz odpoczywal i sie relaksowal, bo ciezko pracu-
je. Zanim wyjechali$my, musialam zaplanowa¢ wyjazd,
pamieta¢ o paszportach dla calej rodziny, fadowarce do
telefonu meza, ksigzce ktdrg lubi. Na wyjezdzie gotowa-
tam, sprzatatam, ustalatam porzadek dnia, zajmowatam sie
dzieckiem. Po powrocie mialam gory prania i rozpakowy-
wanie walizek. Odpoczetam.

Syn coraz rzadziej pyta o tate, ktory wraca, jak on juz
Spi.

Barbara jest ,,marynarzowg’, sama tak o sobie moéwi.
Wychodzac za maz wiedziala, jak bedzie wygladac jej zy-
cie, wiec si¢ mocno nie skarzy. Starsze dziecko prowadzi
do przedszkola, mlodszym opiekuje sie babcia, gdy Baska
idzie do pracy.

Wraca z zakupami, odbiera dzieci z przedszkola i od
babci. I tak przez pie¢ miesigcy. Przez te pig¢ miesiecy oczy-
wiscie trzeba poprzykrecaé poluzowane klamki w oknach,
sukcesywnie przepcha¢ problematyczny odplyw w kabinie
prysznicowej, tlumaczy¢ w warsztacie samochodowym
co si¢ znéw zepsulo w aucie, bo oczywiscie zawsze sie¢ sa-
mochdd psuje jak maz jest w morzu. Od czasu do czasu
przemalowa¢ mieszkanie, bo przeciez jak maz wraca, nie
bedzie na urlopie na ,,pierdolnik” patrzyl w postaci wiader
z farbag i folii. Czasami jest zmeczona, ale takie zycie.

Mamy lepsze i gorsze okresy w naszym malzenstwie-
-mowi. Jak mam gorszy czas, to mam pretensje do siebie,

ze potrafie podotaé, ze nie jestem typem watlej blondy-
neczki z ogromnymi niebieskimi oczami i tekstem na us-
tach ,, ale jak to si¢ robi?!”Ale jak mi przejdzie, to si¢ z tym
godze, jemu tez nie jest tatwo. Wciaz si¢ kochamy i staram
sie, aby nieobecnos¢ obecnego duchem ojca naszych dzieci
byta jak najmniej widoczna. Méwig dzieciakom, Ze tata jest
z nami sercem. Jak dzwoni, dzieciaki obowiagzkowo sg przy
telefonie. Kazdy zakup wymarzonej zabawki dla dziecka,
nawet najmniejszej poprzedzony jest tekstem, ,,musimy
uzgodnic z tatg, jak zadzwoni, zapytamy co o tym sadzi”.

Tylko czasami , jak wraca potrafi powiedziec¢ , ze kolor
na $cianach ,,do dupy’, i ze nie rozumie, dlaczego jest tak
zdarte sprzeglo w aucie.

Mam wrazenie, jakby myslal, Ze wszystko w domu samo
sie robi...taka mata frustracja i zgrzyt. Samo zycie.

Maz Ewy pracuje poza miejscem zamieszkania, wyjez-
dza do pracy w niedziele wieczorem, wraca w pigtek wie-
czorem.

Ewa rano pedzi z jednym dzieckiem do przedszkola
z drugim do szkoly, po pracy odbiera dzieciaki, robi zaku-
Py, pozniej obiad, zabawa i nauka z dzie¢mi, kapiel i robi
sie raptem 21.00. Nie ma czasu dla siebie, po 21 sigga po
ksigzke i od razu zasypia. Jak przychodzi weekend najchet-
niej przespalaby calg sobote i niedziele, ale to misja nie-
mozliwa.

Wraca maz, dom musi by¢ na blysk, sama tez chce wy-
glada¢ dobrze dla swojego faceta, bo wiadomo jak to jest.

Czasami styszy od niego, ze pewnie w zwigzku z tym ze
ma duzo czasu w tygodniu, nie moze si¢ opedzi¢ od adora-
toréw....hm..pewnie...bo to gtéwny cel zyciowy przeciez :/

Jak wida¢, kazda z nas ma swdj punkt widzenia i swoja
nie zawsze kolorowg historie

BS
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Marynarski przepis kulinarny kwarfatu

Zupa Chiefa z cukinii. W rozgrzanym garnku na masle sma—\
zymy pokrojong w kostke cebule razem
z czosnkiem (tylko zeszklic).

Wrzucamy pokrojong cukinig, pod-
smazamy na malym ogniu, dolewamy bu-
lion. Doprawiamy curry, pieprzem mielo-
nymi maggi do smaku.

Gotujemy na matym ogniu pod przykryciem ok. 20 mi-
nut. Po ugotowaniu, rozdrabniamy blenderem do uzyskania
konsystencji kremu.

Na suchej patelni, podpiekamy pokrojone w kostke pie-
czywo Przygotowang zupe kremowq z cukinii podajemy
z grzankami

o 1kg cukinii

o 2 duze cebule

o 2 zabki czosnku

o Peczek natki pietruszki

o 0,75 ml bulionu wotowego lub drobiowego
o Ylyzeczki curry

o Maggi do smaku

o Pieprz czarny $wiezo mielony

« maslo klarowane.

Bulki lub chleb pokrojony w kostke

Cukinie razem ze skorkg kroimy wzdluz dtugosci, wy-
drgzamy pestki, kroimy w kostke. Smacznego
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Humor na dobry dzien

©

Na zebraniu anonimowych alkoholikow:

- Czesc, jestem Darek. Pije od 20 lat. Przyszedlem tutaj, bo
podobno rozwigzujecie problemy zwigzane z alkoholem.

- Oczywiscie. Powiedz, jak mozemy Ci pomoc?

- Brakuje mi 1,50 z1.

Starsi patistwo zatrzymali sie w restauracji przy autostradzie
na obiad. Po positku kobieta zapomniata zabrac ze stolika
okularow i przypomniata sobie o nich jakies 30 kilometrow
dalej. W drodze powrotnej mgz wyzywat jg od najgorszych:
- Ty zapominalska glupia babo, przez ciebie nigdy nie do-
jedziemy! Szkoda, ze nie zapomniatas wlasnej glowy!!!

A kiedy juz dojechali do restauracji i Zona pokornie wyszta
z samochodu, by zapyta¢ o zgube, rzucit przez okno:

- I przy okazji wez mojg czapke...

©

Kilku zameznym paniom zadano pytanie: «Ktora z Was ko-
cha swojego meza”? Wiszystkie podniosty rece.

Drugie pytanie: «Kiedy ostatni raz powiedziatas mezowi, ze
g0 kochasz»? Czes¢ odpowiedziata, ze dzisiaj..czes¢, ze wezo-
raj, a sporo, ze nie pamietajqg.

Nastepnie polecono im wzigc telefon i wystac ponizszy tekst:
»Kocham ci¢, Kochanie».

Po wystaniu SMS-ow, panie wymienily sie telefonami i czy-
taty przychodzgce wiadomosci.

Oto kilka odpowiedzi:

Kim jestes?

Matko moich dzieci, chora jestes?

Kocham cie.

Co nawywijatas z samochodem?

Nie rozumiem, co chcesz?

ee?

Nie nawijaj, tylko powiedz mi, ile potrzebujesz?
Czy ja snig?

Jezeli nie powiesz mi, do kogo chciatas to wysta¢, to cig
zamorduje!

10. Mowitem ci, zebys tyle nie pita!

11. Czego bys nie chciala, odpowiedz brzmi- NIE!

O 0 N AR W~

©

PRZEPIS NA SZARLOTKE
- WERSJA DLA PANOW.

1. Z lodéwki wez 10 jajek, potoz na stole ocalate 7, wytrzyj
podloge, nastepnym razem uwazaj!

2 Wez sporg miske i wbij jajka, rozbijajgc je o brzeg naczy-
nia.

3 Wytrzyj podloge, nastepnym razem bardziej uwazaj!
W naczyniu mamy 5 zéttek.

4  Wez mikser, wstaw do niego skrzydetka i zacznij ubijaé
jajka.

5 Wstaw od nowa skrzydetka do miksera, tym razem do
oporu. Zacznij ubijac.

6 Umyj twarz, rece i plecy. W naczyniu zostaly 2 zottka,
doktadnie tyle potrzeba na szarlotke.

7 Oklej Sciany i sufit kuchni gazetami, meble pokryj folig,
bedziemy dodawac make.

8. Nasyp 20 dkg mgki do szklanki, pozostate 80 dkg zbierz
z powrotem do torebki.

9. Sprawdz, czy Sciany i sufit sq oklejone szczelnie, przystgp
do miksowania.

10. Wez szybciutko prysznic!

11. Wez 4 jabtka i ostry noz.

12.1dz do apteki po jodyne, plaster i bandaze. Po powrocie
zacznij obierac jabtka. Przemyj jodyna kciuk!

13. Potnij jabtka w kostke pamietajgc, ze potrzebujemy
dwoch jablek, wiec nie wolno zjes¢ wigcej niz potowe !

Przemyj jodyng palec wskazujgcy i srodkowy.

14. Jedyne pozostale jablko pocigte w kostke wrzué do na-
czynia z ciastem, pozbieraj z podtogi pozostate kawatki
i przemyj wodg.

15. Wymieszaj wszystkie sktadniki w naczyniu mikserem,
umyj lodéwke, bo jak zaschnie, to nie domyjesz!

16. Przelej ciasto do foremki, wstaw do piekarnika.

17. Po godzinie, jesli nie widac zadnych zmian, wlgcz piekar-
nik.

18. Po przebudzeniu nie dzwon po straz pozarng! Otworz
okno i piekarnik!

Po tych przezyciach nie pozostaje nic innego jak pojs¢ do

sklepu i kupic cos z wigkszq zawartoscig alkoholu.

Smacznego!!!
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ZAPAMIETAIJ
NSZZ ,Solidarnosc” jest Zwigzkiem otwartym.
Praca w systemie kontraktowym nie pozbawia Cie

prawa do wstgpienia do naszego Zwigzku
KRAJOWA SEKCJA MORSKA
MARYNARZY I RYBAKOW
NSZZ ,,SOLIDARNOSC”

(afiliowana w ITF i ETF)
Biuro w Szczecinie

Biuro w Gdyni
ul. Szarotki 8 ul. Slgska 494
71-604 SZCZECIN 81-310 GDYNIA
Tel: 91/4223311 Tel/fax:58/6218543
Fax: 91/4222900 Tel 58/6218173

e-mail: szczecin@nms.org.pl e-mail: gdynia@nms.org.pl

TWOJE ORGANIZACIE ZWIAZKOWE W STRUKTURZE KSMMIR
NSZZ ,,Solidarnos¢”

NSZZ"S"ORGANIZACIA NSZZ"S" PRZY POLSKIE) ZEGLUDZE
MIEDZYZAKLADOWA MARYNARZY MORSKIE) NSZZ"S" "DALMOR"S.A
| RYBAKOW Plac Rodla 8 ul.Hryniewickiego 10
uT.glaska 494 70-419 SZCZECIN 81-340 GDYMNIA
81-310 GDYNIA tel.91/3594085, 91/3594079 tel/fax:58/6201845 tel:512021380
tel/fax:58/6612035, 58/6218541 telf/fax:913594084 e-mail:
e-mail:marynarz@nms.org.pl e-mail: solidarnosc.dalmor@gmail.com
www.marynarz.org.pl pzmsolidarnosc@neostrada.pl
NSZZ'S" POLSKA ZEGLUGA NSZZ"5" MORSKICH SLUZB | NSZZ "S"PRZEDSIEBIORSTWO
BALTYCKAS.A. P““““ﬁ:““ﬁ“ﬁ Rk.?muir:lmcu ROBOT CZERPALNYCH |
ul.Portowa 41 Y ‘HE;!I?] GE‘I’:IEIE PODWODNYCH
ul.Przetoczna 66
tel:94/3552204 Przewodniczgcy:Krzysztof Kowalczyk tel:600344230
tel/fax:94,/3528258 tel.502685757 '
e-mail:kolobrzeg@nms.org.pl e-mail:msiprsolidarnosc@nms.org.pl e-mail:kzprcip@gmail.com
MNSZZ"5" ORGANIZACIA
MARYNARZY KONTRAKTOWYCH
ul.5zarotki 8
71-604 5ZCZECIN
tel.91/4223311 fax:91/4222900
e-mail:biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl
INSPEKTOR ITF INSPEKTOR ITF

ADAM MAZURKIEWICZ
ul.Szarotki 8 71-604 SZCZECIN
tel/fax:91/4239330,91/4239707
tel.kom.501539329
e-mail:adam_mazurkiewicz@nms.org.pl

ANDRZE) KOSCIK
ul:Slaska 49A 81-310 GDYNIA
tel/fax:58/6616053, 58/6616069
tel.kom.602233619
e-mail:koscik_andrzej@nms.org.pl
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www.solidarnosc.nms.org.pl

Nadeslane zdjecia z burty
od naszych marynarzy

Nadestal: H.S. Nadestat: Kaliks Czyzycki

Dziekujemy i prosimy
o wiecej ©
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There are two realities on a cruise ship: that of the passengers,

which is paradise, and that of the crew, which is hell.
— Former cruise ship crew member




