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»Wszelkie niezadowolenie z tego, czego nam brak,
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Od Redakgji

Oddajemy w Patistwa posiadanie nastgpne wydanie Biuletynu Morskiego, z prze-
konaniem, ze artykuty w nim zawarte bedg na tyle ciekawe, ze przeczytacie je z du-
Zym zainteresowaniem. Mamy rowniez nadzieje, Ze czes¢ z nich pomoze Parstwu
w pracy.

»Biuletyn Morski” tworzony jest z myslg o nas i dla nas - Marynarzach nalezg-
cych do struktury Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow i o naszych rodzi-
nach Marynarskich, dlatego prosimy o wlgczenie sig do tworzenia naszego wspélnego
kwartalnika. Czekamy na ciekawe teksty, zdjecia, opisy zdarze#, wspomnienia...

W tym wydaniu zamiescilismy informacje o Battyckim Tygodniu Akcji ETF/ITF
Krajowego Koordynatora Battyckiego Tygodnia Akcji ETF Inspektora ITF Andrzeja
Koscika.

Polecamy rowniez Panistwu lekture aktualnosci zwigzanych z aktami prawnymi
w zakresie ubezpieczeni, podatkow, wyszkolenia i kwalifikacji zawodowych Maryna-
rzy.

Umiescilismy tez w naszym kwartalniku wstrzgsajgcg relacje Marynarza z Or-
ganizacji Marynarzy Kontraktowych, ktory przezyt w lipcu katastrofe statku ,,MSC
»Flaminia”.

Zachecamy rowniez do przeczytania cyklicznej rubryki porad dla Marynarzy,
w ktorej zamiescilismy informacje o koniecznosci sprawdzenia statku przed zamu-
strowaniem, o wczesniejszych emeryturach dla Marynarzy oraz o towarach, jakie
mozna przewiez¢ bez cla z krajow spoza Unii Europejskiej.

Ponadto, z uwagi na niesamowitg osobowos¢ i dojrzatosé naszego najmtodszego
zdobywcy biegunow i polarnika Jaska Meli, przytoczylismy wywiad, przeprowadzony
przez Romana Anusiewicza, ktéry zostat opublikowany w Magazynie Lady’s Club nr
19/2012. Opublikowalismy ten tekst, poniewaz przestanie wypowiedzi pozwala na
chwile zatrzymaé nasz bieg po utude i zastanowic sig, co w Zyciu jest tak naprawde
istotne, bez wzgledu na wykonywany zawdéd. I tego ,,zatrzymania” sobie i Wam ser-
decznie Zyczymy.

Kilka stow poswiecilismy obchodom podpisania Porozumieri Sierpniowych pod
nieistniejgcq juz bramg Stoczni...i stow kilka o ,,obronie” stocznie sprzed czterech lat.

Dla dobrego nastroju polecamy cykliczny felieton ,,Listy do Bosia” oddajqgcy realia
naszej pracy oraz kolejny felieton Zony marynarza ,,Okiem Zony z burty statku”

Ponadto znajdziecie Paristwo na ostatniej stronie Krzyzowke do rozwigzania.
Rozwigzanie krzyzowki w postaci tekstu aforyzmu, prosimy przesytac e-mailem na
adres biuro@nms.org.pl lub listownie na adres redakcji do dnia 30/09/2012 r. z poda-
niem imienia, nazwiska oraz adresu zamieszkania.

Dla pierwszych 20 os6b, ktorzy nadeslg rozwigzanie, wyslemy pocztq nagrody
w postaci niebieskich koszulek Polo. W zwigzku z tym prosimy wraz z rozwigzaniem
krzyzowki poda¢ informacje o posiadanym rozmiarze odziezy — M,L, lub XL.

Zyczymy przyjemnej i mamy nadziejg - inspirujgcej lektury.

Redakcja Biuletynu Morskiego

Bozena Szmajdziniska

WAZNE

Informujemy o moZzliwosci otrzymywania Biuletynu Morskiego Krajowej
Sekcji Morskiej w formie elektronicznej (PDF od 2 do 5MB) w zamian za zwyklg
wysytke pocztg tradycyjng. Przypominamy, ze Biuletyn Morski wydawany jest
kwartalnie i zawsze mozna skorzystac z archiwalnych wydan zamieszczanych na
stronie internetowej Krajowej Sekcji Morskiej www.solidarnosc.nms.org.pl Pros-
be o wysytke Biuletynu Morskiego drogg e-mailowg prosimy wysta¢ na adres:
biuro@nms.org.pl
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Baltycki Tydzien Akceji ETF/ITF

Podczas tegorocznego posiedzenia Komitetu Balty-
ckiego Sekcji Transportu Morskiego ETF podjeto decy-
zj¢, iz w dniach od 03 do 07 wrzesnia 2012 r. odbedzie
sie Baltycki Tydzien Akcji obejmujacy swoim zasiegiem
porty krajow Baltyckich i Norwegie.

W tym roku centrum koordynacyjne Tygodnia Akcji
znajdowalo si¢ w Hamburgu/Bremenhaven w Niemczech.
Krajowym koordynatorem tego przedsiewziecia jest In-
spektor ITF Andrzej Koscik, a koordynatorem Baltyckiego
Tygodnia Akcji w portach Szczecin/Swinoujécie Inspektor
ITF Adam Mazurkiewicz.

Ponizej informacja Krajowego Koordynatora Balty-
ckiego Tygodnia Akcji Andrzeja Koscika.

W tygodniu kampanii uczestniczyly wszystkie afilio-
wane w ETF i ITF (Miedzynarodowa Federacja Trans-
portowcow) zwigzki zawodowe portowcodw i marynarzy.
Nasze cele i dzialania nie ulegly zasadniczej zmianie.
Nadal podkre$lamy wspdlczesne zagrozenia zwigzane
bezposrednio z postepujaca globalizacja naszego sek-
tora gospodarki. Dla Marynarzy system tanich bander

(FOC) oznacza pozbawienie ich podstawowych praw
i przywilejow pracowniczych oraz powoduje rozluznie-
nie tradycyjnych wiezi z krajowymi zwiazkami zawo-
dowymi. Niestety, nawet zatrudnienie pod banderami
narodowymi nie stanowi juz zadnej gwarancji zacho-
wania narodowych standardéw zatrudnienia. System
FOC spowodowal zaciemnienie i zagmatwanie systemu
zatrudnienia Marynarzy. Zarzad techniczny i zalogowy

jest przekazywany osobnym podmiotom, jeszcze inne
firmy zajmuja si¢ zarzadzaniem komercyjnym. W tej sy-
tuacji trudno pokrzywdzonemu dochodzi¢ swoich stusz-
nych roszczen. Trwa kampania przeciwko systemowi
FOC, prowadzona przez ITF, zmierzajaca w wymiarze
dalekosi¢znym do powrotu floty $wiatowej pod bandery
narodowe oraz do objecia statkéw FOC akceptowanymi
ukladami zbiorowymi. Nasza aktywno$¢ wymaga soli-
darnosci zwigzkéw zawodowych Marynarzy i Portow-
cOw. Zwiazki zawodowe portowcéw zmagaja sie z nie
mniejszymi zagrozeniami. Wielonarodowa Globalna
Sie¢ Terminali ma w swoim posiadaniu 50% $wiatowych
terminali portowych. W wielu strategicznych miejscach
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$wiata wlasciciele uniemozliwiajg zorganizowanie por-
towcow w zwigzki zawodowe, czesto stosujac rozne for-
my zastraszania pracownikow. Tam, gdzie nie funkcjo-
nuja zwiazki zawodowe, warunki pracy (w tym socjalne,
BHP) i placy odbiegaja od akceptowalnych standardow.
W pogoni za zyskiem wla$ciciele terminali odchodza
od stalych uméw o prace na rzecz pracownikow doryw-
czych. Te zjawiska staja sie coraz bardziej powszechne
rowniez w polskich portach i wymagaja zdecydowanej
i skoordynowanej odpowiedzi. Stad w roku 2006 ITF
rozpoczela nowg kampanie - przeciwko wygodnym por-
tom (POC), w ktorych stosuje sie¢ wyzysk i zastraszanie.
W tej kampanii zwigzki zawodowe portowcow moga li-
czy¢ na pelne wsparcie i solidarnos¢ ze strony organiza-
cji Marynarzy.Kampania przeciwko wygodnym portom
skupia sie na siedmiu podstawowych obszarach: konku-
rencja, prywatyzacja, prawa zwigzkowe, zabezpieczenie

o
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miejsc pracy, komercjalizacja, praca dorywcza, bezpie-

czenstwo i higiena pracy.
Kolejnym wspolnym zagrozeniem marynarzy i por-
towcow jest wykonywanie przeladunkow przez zalogi

statkow. Pomimo upadku w Parlamencie Europejskim
projektu tzw. Pakietu Portowego liberalizujacego uslugi
portowe, cze$¢ jego zapisow nieformalnie przenika do eu-
ropejskich portéw tylnymi drzwiami. Nalezy podkreslic,
ze w wiekszosci portow europejskich prace przeladunko-
we historycznie i tradycyjnie nalezg do portowcow. Ma-
rynarze nie posiadaja wystarczajacych kompetencji do
wykonywania tych prac, z reguly nie otrzymujg za nie wy-
nagrodzenia i s3 do ich wykonania zmuszani przez praco-
dawcow kosztem przystugujacego im czasu wypoczynku.
Jest wiele udokumentowanych przykladow wypadkow
oraz pogorszenia bezpieczenstwa zeglugi z powodu nie-
profesjonalnego zamocowania fadunku. Dlatego starania
o akceptowane przez ITF uklady zbiorowe dla marynarzy,
gdzie funkcjonuje tzw. klauzula dokerska, w coraz wiek-
szym stopniu angazuja zwiazki zawodowe portowcow,
ktore w ten sposob bronig miejsc pracy. Praktyki samo-
-przeladunku prowadza réwniez do zmniejszenia kon-
kurencyjnosci portowych firm przeladunkowych, ogra-

niczaja zakres zlecanych prac i w konsekwencji prowadza
do zwolnien wsrod pracownikéw W dniach 3 - 7 wrzes-
nia dokonalismy wspdlnego przegladu sytuacji w portach
baltyckich w celu zapobiezenia nieuczciwej konkurencji
oraz poprawy warunkow zatrudnienia marynarzy jak
i portowcow. W polskich portach w tygodniu kampanii
wzieli udzial: Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Ryba-
kéw NSZZ ,,Solidarnos¢”, Krajowa Sekcja Portow Mor-
skich NSZZ ,,Solidarnos¢”, Ogolnopolski Zwigzek Za-
wodowy Oficerow i Marynarzy oraz Federacja Zwiazkow
Zawodowych Marynarzy i Rybakow.

Polscy Inspektorzy ITF wspomagani przez wolon-
tariuszy z w/w organizacji sprawdzali warunki pracy
marynarzy i portowcow oraz zachecali zalogi statkow
i pracownikow portowych do wstepowania w szeregi afi-
liowanych w ITF zwigzkow zawodowych.

Andrzej Koscik

Krajowy Koordynator

Battyckiego Tygodnia Kampanii w Polsce Inspektor ITF
Zdjecia:Maciej Pokusa.

Na zdjeciach: Inspektor ITF:Adam Mazurkiewicz wraz z wolontariu-
szami podczas inspekcji statkéw w portach Szczecin-Swinoujscie.
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Drugie konsultacje spoleczne w sprawie projektu
rozporzadzenia dotyczacego wyszkolenia
1 kwalifikacji zawodowych marynarzy

Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéow NSZZ
Solidarno$¢ otrzymala w ramach konsultacji spotecznych
nowy projekt Rozporzadzenia w sprawie kwalifikacji mor-
skich z dnia 11 czerwca 2012 z prosbg o przedstawienie
swojej opinii. Z przyjemnoscig przyjelismy do wiadomo-
$ci, iz spora cze$¢ z naszych uwag zostata uwzgledniona,
w tym zniesiono propozycje obowiazkowego posiadania
przeszkolenia w zakresie ECDIS oraz zarzadzania statkiem
(nautycznego oraz w sitowni okretowej) dla wszystkich
oficer6w odnawiajacych, badz ubiegajacych sie o dyplomy
morskie. We wcze$niejszych aktualnosciach zamiescilismy
propozycje nowego Rozporzadzenia. Tak wigc zapraszamy
do zapoznania si¢ ze wszystkimi zmianami.

Niestety tylko czesciowo zostala uwzgledniona nasza
uwaga dotyczaca propozycji rzadowej uniemozliwiajacej
odnawianie dyploméw morskich oficerom pokladowym
i maszynowym pracujacych na platformach wiertniczych
z wlasnym napedem.

W zwiazku z powyzszym Sekcja wystapita do Minister-
stwa Infrastruktury z uwagami ktore zamieszczamy poni-
zej.

Tymoteusz Listewnik
Szczecin 26.06.2012

Ministerstwo transportu
Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Departament transportu Morskiego
i Bezpieczenstwa Zeglugi

Szanowni Paristwo,

W nawigzaniu do procesu konsultacyjnego z przyjem-
noscig odnotowalismy, iz wigkszo$¢ naszych uwag do pro-
jektu rozporzgdzenia w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji
zawodowych marynarzy z dnia 27.02.2012 zostala uznana
przez Ministerstwo.

Po zapoznaniu si¢ z nowym projektem rozporzgdzenia
z dnia 11.06.2012 zauwazylismy, iz pozostata do wyjasnie-
nia jeszcze jedna bardzo istotna kwestia zwigzana z odna-
wianiem dyplomow morskich.

Obecny projekt rozporzgdzenia dyskwalifikuje Polakéw
z pracy platformach wiertniczych posiadajgcych wlasny
naped. Tego typu jednostki sq objete postanowieniami Kon-
wencji STCW i pracownicy poczgwszy od marynarzy pra-
cujgcych w dziale pomocniczym do 0s6b sprawujgcych obo-
wigzki kapitana muszg posiadac dyplomu morskie wydane
zgodnie z postanowieniami tej konwencji.

W obliczu obecnej propozycji ktora uniemozliwia mary-
narzom i oficerom z dziatu poktadowego odnawiania dyplo-
mow morskich w przypadku wykonywania pracy jedynie na
platformie z wlasnym napedem eliminuje nas z pracy w tym
sektorze. Armatorzy nie bedg zatrudniaé wykwalifikowa-
nych polskich oficeréw wiedzgc z géry iz po 2 latach pracy
bedg musieli z niej odejs¢ aby utrzymac swoj dyplom.

Polska nie posiada duzego doswiadczenia w tym sekto-
rze morskim i dlatego proponujemy aby skorzystac w kilku-
dziesigcioletniego doswiadczenia Krélestwa Norwegii posia-
dajgcego takie same zobowigzania konwencyjne ja Polska
0 czym piszemy ponizej.

Polska, posiadajgca znaczng liczbe wysoko wykwalifiko-
wang kadre morskg ktéra znalazta uznanie u armatoréw
offshorowych, ma obowigzek zapewni¢ swoim obywatelom
mozliwos¢ kontynuowania pracy, tym bardziej iz nie ma
przestanek konwencyjnych ani unijnych do ograniczen uje-
tych w obecnej wersji rozporzgdzenia.

Ponizej przedstawiamy nasze uzasadnienie na podstawie
ktérego zwracamy sie z wnioskiem o:

Wykreslenie ostatniej czesci zdania powodujgcych nie-
mozliwos¢ odnowienia dyplomu morskiego.

§79
1. Praktyke plywania na ruchomych platformach wiert-
niczych z wlasnym napedem zalicza si¢ w stosunku 3 1 mie-
sigce plywania za 2 1 miesigce wymaganej praktyki oraz

9, e—WwWte e v, eSSt pra VR wyrmitagaric] do

2. Zaliczenia praktyki plywania na platformach
wiertniczych z wlasnym napedem w systemie 1 miesigc
plywania za 1 miesigc praktyki, jezeli wpisy w ksigZeczce
zeglarskiej zawierajg wylgczny pobyt marynarza na plat-
formie w morzu.

UZASADNIENIE:

Rozdziat V Kodeksu STCW Sekcja B-V/d (uwzglednia-
jgcego zmiany z Manili) zawierajg wytyczne dotyczgce za-
stosowania konwencji STCW miedzy innymi do platform
wiertniczych z wlasnym napedem.

W punkcie nr 1 wskazano, iz konwencja ma zastosowa-
nie do tego typu jednostek oraz, iz taka jednostka powinna
posiadac certyfikat okreslajgcy minimalny sklad zatogi.
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W takich dokumentach wskazane sqg wymagania dla za-
togi maszynowej jak i poktadowej do posiadania odpowied-
nich dyploméw morskich.

Oficerowie z dziatu poktadowego na tego typu jednost-
kach sq zaangazowani w takie same czynnosci jak oficerowie
pracujgcy na statkach handlowych czyli:

1. pelnig wachte nawigacyjng przez przynajmniej 12
godzin dziennie w oparciu miedzy innymi o systemy
radarowe, ARPA, ECDIS oraz AIS,

2. prowadzg nawigacje i utrzymujq jednostke w pozy-
cji przy wykorzystaniu zaawansowanych urzgdzen
okreslajgcych pozycje, kurs, predkosc¢ itp. jak i w
oparciu o przeprowadzone analizy warunkoéw pogo-
dowych,

3. wykonujg skomplikowane operacje balastowe,

4. przygotowujq i zatwierdzajg plany podrézy mor-
skich,

5. koordynujg i sprawujq nadzor nad operacjami zata-
dunkowo - roztadunkowymi w tym takze tadunkow
niebezpiecznych,

6. prowadzg obliczenia statecznosciowe,

7. prowadzg nastuch radiowy oraz komunikacje wyma-
gajgcg posiadanie Swiadectwa operatora GMDSS,

8. manewrujqg platformg wiertniczg,

9. przeprowadzajg inspekcje przestrzeni balastowych
i tadunkowych oraz nadzorujg ich odpowiednig
konserwacje,

10. nadzorujg wszelkie sprawy zwigzane ze Srodkami
ratunkowymi, ratowniczymi, ochrony przeciwpoza-
rowe jak i utrzymujq je w nalezytym stanie,

11. organizujqg i biorg udzial we wszelkiego rodzaju éwi-
czeniach zwigzanych z bezpieczeristwem na statku,
awariami czy tez ochrong srodowiska naturalnego,

12. biorg udzial w przygotowaniu jednostek do okreso-
wych przeglgdow,

13. nadzorujg sprawy zwigzane z ochrong jednostek
w zakresie kodeksu ISPS,

14. spetniajg wszelkie inne postanowienia konwencji
STCW w zakresie standardow dotyczgcych certy-
fikacji i trzymania wacht obowigzujgcych oficeréw
poktadowych ze statkow handlowych.

Warto przytoczyé w tym miejscu przepisy kraju posia-
dajgcego ponad 30 letnie doswiadczenie w eksploatacji
platform wiertniczych. Mowa tutaj o Krélestwie Norwegii
i rozporzgdzeniu nr 687 z 9 maja 2003 roku wraz z pozniej-
szymi aktualizacjami w sprawach wymogow kwalifikacyj-
nych i wydawania certyfikatow dla personelu pracujgcego

na statkach handlowych, rybackich oraz niestacjonarnych
jednostkach offshorowych (do ktérych zaliczane sq platfor-
my wiertnicze niezaleznie od tego czy posiadajg naped czy
tez nie) o przynaleznosci norweskiej.

Zgodnie z postanowieniami § 1-7 przytoczonego, norwe-
skiego rozporzgdzenia, czas pracy na platformach wiertni-
czych z wlasnym napedem bqgdz bez, a bedgcych w eksploa-
tacji jest zaliczany w systemie 1 dzieni zamustrowania na 1
dzienn wymaganej praktyki.

Jak widac rozporzgdzenie norweskie idzie nawet dalej
i zezwala na odnawianie dyplomow w dziale poktadowym
i maszynowym na platformach bez wlasnego napedu.

Krélestwo Norwegii nalezy do swiatowej czotowki w eks-
ploatacji statkéw handlowych, platform oraz innych jedno-
stek specjalistycznych zwigzanych z eksploatacjg zasobow
dna morskiego.

W celu bezpiecznej eksploatacji swojej floty zloZonej
z wszelkiego rodzaju statkow, poczgwszy od matych jedno-
stek zeglugi przybrzeznej koficzgc na bardzo zawansowa-
nych technologicznie zbiornikowcach, Norwegia posiada
przemyslane i oparte o wieloletnie doswiadczenia ustawo-
dawstwo, zwigzane z kwalifikacjami i certyfikacjg mary-
narzy. JesteSmy zdania, iz Polska w tym wlasnie przypadku
moze z tego skorzystac.

Mamy nadzieje, iz nasze uwagi zostang przyjete i nie
bedzie potrzeby dokonywania zmian w punkcie opisujgcym
wplyw regulacji na rynek pracy w postaci utraty zatrudnie-
nia przez polskich oficerow na platformach wiertniczych.

Z powazaniem
Janusz Maciejewicz
Przewodniczgcy
Rady Krajowej Sekcji Morskiej
Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarnos¢”
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SERWIS PODATKOWY

Zmiana umowy podatkowej miedzy Polska
a Norwegia.

Ministerstwo Finansow informuje, ze 5 lipca 2012 r.
w Oslo zostal podpisany Protokol zmieniajacy Konwen-
cje miedzy Rzeczpospolita Polska a Krolestwem Norwe-
gii w sprawie unikania podwojnego opodatkowania i za-
pobiegania uchylaniu si¢ od opodatkowania w zakresie
podatkow od dochodu, sporzadzong w Warszawie dnia
9 wrzesnia 2009 r.

Gléwne zmiany wprowadzone do Konwencji z 2009 r.
odnosza sie¢ do postanowien dotyczacych sposobu opo-
datkowania wynagrodzen z tytulu pracy na pokladach
statkow morskich eksploatowanych w transporcie mie-
dzynarodowym. Umozliwiaja one stosowanie w stosunku
do oséb pracujacych na tego typu statkach zasad opodat-
kowania analogicznych do rozwigzan funkcjonujgcych
w umowach z innymi krajami posiadajacymi migdzyna-
rodowe rejestry statkow. Protokot dostepny jest na stronie
internetowej Ministerstwa Finansow w zakladce Podatki/
system podatkowy/umowy miedzynarodowe. zwykle,
Protokoét fakultatywny zostanie zaprezentowany w Stor-
tingu (w parlamencie) do zatwierdzenia, a nowe przepisy
umowy wejda w zycie, gdy parlamenty obu krajow za-
twierdza zmiany.

Tekst protokotu dostepny na stronie: http://www.mf.gov.pl/_files_/
podatki/umowy_miedzynarodowe/2012/protokol_norwegia_pl.pdf

Umowa o wymianie informacji podatkowej
miedzy Polska a Wsp6lnota Dominiki

Ministerstwo Finansow informuje, ze 10 lipca
2012 r.. w Londynie podpisano Umowe miedzy Rzecz-
pospolita Polska a Wspodlnota Dominiki o wymianie
informacji w sprawach podatkowych, sporzadzona
w oparciu o0 Modelowa Umowe OECD* w sprawie
wymiany informacji w sprawach podatkowych. Spel-
nia ona aktualne standardy OECD w zakresie wymiany
informacji podatkowych i stanowi m.in. podstawe do
obustronnej wymiany informacji znajdujacych si¢ w po-
siadaniu bankow.

W przypadku Polski umowa dotyczy podatku dochodo-
wego od 0s6b fizycznych, podatku dochodowego od osdb
prawnych oraz podatku od towaréw i ustug. W dokumen-
cie uregulowano réwniez procedure wymiany informacji
na zadanie jednej ze stron, kwestie prowadzenia kontroli
za granicg i ponoszenia kosztow udzielenia informacji oraz
zasady zachowania ich poufnosci.

Tekst umowy jest dostepny na stronie internetowej Ministerstwa
Finanséw w zaktadce

Podatki/System podatkowy/Umowy miedzynarodowe.

17/08/2012 r. Prezydent podpisat ustawe
dot. polsko-cypryjskiej umowy podatkowej

Prezydent podpisal ustawe dot. ratyfikacji protoko-
lu o zmianie polsko-cypryjskiej umowy o unikaniu po-
dwojnego opodatkowania - podala na swoich stronach
kancelaria Prezydenta.

Protokdt usuwa z umowy niekorzystna dla polskiego
fiskusa tzw. klauzule tax sparing. Chodzi o prawo do
»odliczenia podatku fikcyjnego”, ktére zwykle stosuja
kraje rozwijajace sie. Klauzula taka umozliwia uzyskanie
przez inwestora preferencji podatkowej, zwigzanej z po-
datkiem, ktory faktycznie nie zostal zaptacony w panstwie
zrodta dochodu.

Protokol rozszerzyl tez umowe o pelng klauzule wy-
miany informacji w sprawach podatkowych. Wedtug Mi-
nisterstwa Finanséw umozliwia ona uzyskanie informacji
o dochodach polskich rezydentéw w relacjach z Cyprem,
w tym réwniez o srodkach zgromadzonych na rachunkach
bankowych.

(PAP)

Umowa miedzy Polska a Grenada
o wymianie informacji podatkowych

Ministerstwo Finansow informuje, ze 19 lipca 2012
r. w Nowym Jorku podpisano Umowe miedzy Rzecz-
pospolita Polska a Grenada o wymianie informacji
w sprawach podatkowych. Umowa zostata sporzadzona
w oparciu o Modelowag Umowe OECD* w sprawie wy-
miany informacji w sprawach podatkowych. Spelnia ona
aktualne standardy OECD* w zakresie wymiany informa-
cji podatkowych i stanowi m.in. podstawe do obustronnej
wymiany informacji znajdujacej sie¢ w posiadaniu bankoéw.
Umowa przewiduje m.in. procedure wymiany informacji
na zadanie, zgodnie z ktéra wlasciwy organ strony proszo-
nej o pomoc na wniosek drugiej strony udziela informacji
dla celéw okreslonych w umowie.
http://www.mf.gov.pl

WYJASNIENIE:

*OECD-Organizacja Wspdtpracy Gospodarczej i Rozwoju.
Celem OECD jest wspieranie panstw czlonkowskich w osiag-
nieciu jak najwyzszego poziomu wzrostu gospodarczego i stopy
zyciowej obywateli. Do dorobku prawnego OECD nalezag umowy
i kodeksy postepowania np. Liberalizacji Przeplywéw Kapitalo-
wych i Biezacych Operacji Niewidocznych oraz zalecenia, rezo-
lucje i deklaracje — instrumenty nieformalnego nacisku. zasady
(wytyczne) i normy dziatania (standardy) w poszczegolnych dzie-
dzinach gospodarki. OECD zajmuje si¢ tez pomoca dla najbied-
niejszych panstw.

Opr .B.S
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Jak wnie$¢ odwotanie od decyzji
podatkowej.

Podatnik, jego nastepca prawny, a takze osoby trzecie
odpowiedzialne za zaleglosci podatkowe, wobec ktérych
przed organem pierwszej instancji toczylo si¢ postepowa-
nie podatkowe zakonczone wydaniem decyzji przez ten or-
gan, moga zlozy¢ odwolanie do organu wyzszego stopnia.

ELEMENTY ODWOLANIA:
Odwotanie powinno zawierac:

o Wskazanie osoby, od ktdrej pochodzi oraz wskazanie
jej adresu.

o By¢ podpisane przez wnoszacego

o Zawiera¢ zarzuty przeciw decyzji organu podatkowe-
go, okresla¢ istote i zakres zadania bedacego przed-
miotem odwolania oraz wskazywa¢ dowody uzasad-
niajace to zadanie.

TERMIN ZLOZENIA ODWOLANIA

Odwotanie wnosi si¢ w terminie 14 dni od dnia dore-
czenia stronie decyzji organu pierwszej instancji.

W razie uchybienia terminowi do wniesienia odwo-
tania strona moze wystapi¢ z wnioskiem o przywrdcenie
terminu w ciggu 7 dni od dnia ustania przyczyny uchybie-
nia terminowi (dolaczajac do wniosku odwotanie). Przy-
wrocenie terminu nastapi, jesli strona uprawdopodobni, z¢
uchybienie nastapilo bez jej winy.

TRYB SKEADNIA ODWOLANIA

Odwotlanie od decyzji naczelnika urzedu skarbowego/
dyrektora urzedu kontroli skarbowej/ dyrektora izby skar-
bowej wnosi si¢ do wlasciwego dyrektora izby skarbowej za
posrednictwem organy pierwszej instancji.

Odwotanie mozna zlozy¢ bezposrednio w siedzibie or-
ganu pierwszej instancji lub nadac listem na poczcie.

Data stempla pocztowego placowki nadawczej oznacza
dzien wniesienia odwotania. Naczelnik urzedu skarbowe-
go/ dyrektor urzedu kontroli skarbowej do ktorego wply-
neto odwolanie, przekaze je wraz z aktami sprawy organo-
wi odwolawczemu bez zbednej zwloki, ale nie pdzniej niz
w terminie 14 dni od dnia otrzymania odwolania. Organ
podatkowy, przekazujac sprawe, jest obowigzany ustosun-
kowa¢ sie do przedstawionych zarzutéw i poinformowac
strone o sposobie ustosunkowania si¢ do nich.

Co istotnie, sama decyzja powinna zawiera¢ pouczenie
o mozliwo$ci odwolania.

OPLATY

Generalnie odwolania wnoszone w postepowaniu po-
datkowym s3g wolne od oplat. W razie jednak ztozenia do-
kumentu stwierdzajacego udzielenie pelnomocnictwa, jego
odpisu, wypisu lub kopii optata skarbowa wynosi 17,00.

Do w/w dokumentu nalezy zalaczy¢ dowod uiszczenia
oplaty. Jezeli bowiem strona dziata przez pelnomocnika,
nalezy dolaczy¢ stosowne pelnomocnictwo. O dopelnienie

wszelkich formalnosci powinien zadba¢ pelnomocnik, je-
zeli jest profesjonalista, np. doradca podatkowym.

TERMIN ZALATWIENIA SPRAWY

Zalatwienie sprawy w postepowaniu odwolawczym po-
winno nastgpi¢ nie pdzniej niz wciggu 2 miesiecy od dnia
otrzymania odwolania przez organ odwotawczy.

SPOSOB ZALATWIENIA SPRAWY

W kazdym stadium postepowania organ podatkowy
obowigzany jest umozliwi¢ stronie przegladanie akt spra-
wy oraz sporzadzanie z nich notatek, kopii i odpiséw. Przed
wydaniem decyzji organ odwolawczy wyznacza stronie
siedmiodniowy termin do wypowiedzenia si¢ w sprawie
zebranego materialu dowodowego.

Dyrektor izby skarbowej wydaje decyzje w ktorej utrzy-
muje w mocy decyzje organu pierwszej instancji albo
uchyla decyzj¢ organu pierwszej instancji:

o W calosci lub w czesci - i w tym zakresie orzeka co do
istoty sprawy lub uchylajac t¢ decyzjg-umarza poste-
powanie w sprawie

o W calosci i sprawe przekazuje do rozpatrzenia wiasci-
wemu organowi pierwszej instancji

o Jesli decyzja ta zostala wydana z naruszeniem przepi-
séw o wlasciwosci, albo
umarza postgpowanie.

Dyrektor izby skarbowej moze uchyli¢ w calosci de-
cyzje organu pierwszej instancji i przekaza¢ sprawe do
ponownego rozpatrzenia przez ten organ, jesli rozstrzyg-
niecie sprawy wymaga uprzedniego przeprowadzenia po-
stepowania dowodowego w calosci lub w znacznej jego
czedci. Przekazujac sprawe, organ wykonawczy wskazuje
okolicznosci faktyczne, ktore nalezy zbadac przy ponow-
nym rozpatrzeniu sprawy

SRODKI ZASKARZENIA
Na wydang decyzje stronie przystuguje prawo wniesie-
nia skargi za posrednictwem dyrektora izby skarbowej do
wlasciwego wojewddzkiego sadu administracyjnego w ter-
minie do 30 dni od daty doreczenia decyzji.
Na podstawie: "Doradca podatkowy” 08/2012 (b.s)
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Praca dla marynarzy

Bezptlatny, internetowy serwis pracy
dla marynarzy Sea4you.pl istnieje juz po-
nad dwa lata. Poczatki byly trudne, lecz
wraz z uplywem czasu zdobywal on coraz
wiekszg popularno$¢ wérdd marynarzy. Do tej pory zreje-
strowalo si¢ w nim ponad 5000 uzytkownikéw oraz ponad
100 pracodawcow i firm posredniczacych w zatrudnieniu
marynarzy. Blisko 20% z zarejestrowanych firm dziala za
granica.

=

Sea4You.pl

Osoby zarejestrowane wedtug stanowisk:

40 % - marynarze z dzialu pokladowego
25% - oficerowie z dzialu pokladowego
20% - oficerowie mechanicy

10% - marynarze z dzialu mechanicznego
5% - oficerowie elektrycy

Troche innych statystyk:

- czas trwania odwiedzin 3 do 5 min

- odwiedziny: 300 do 700 dziennie

- odstony: 400 do 1200 dziennie

- 60 % uzytkownikéw powracajacych

- 40 % nowych uzytkownikéw

- Pochodzenie odwiedzajgcych:

* 82 % Polska

» 3% UK, 3% USA
o Szczecin 13%

o Warszawa 11%

o Gdansk 11%

o Gdynia 11%
 Poznan 6%

« Swinoujécie 4%

Kazdy marynarz, ktory zarejestruje sie w serwisie
pracy, poda podstawowe dane kontaktowe oraz infor-
macje dotyczace kwalifikacji i oczekiwan, bedzie re-
gularnie otrzymywal wiadomosci zwiazane z nowymi
ofertami pracy dla swojego stanowiska poprzez automa-
tyczna generacje e-maili tuz po wprowadzeniu nowego
ogloszenia.

Serwis zostal zalozony z inicjatywy Marynarzy zrze-
szonych w Organizacji Marynarzy Kontraktowych i jest
utrzymywany ze skladek cztonkowskich. Z tego tez powo-
du jest ,,czysta” platforma laczaca pracodawcow i pracow-
nikow bez dodatkowych, ukrytych narzedzi czy tez ,,han-
dlowania” danymi osobowymi majacymi generowac zysk.

Zapraszamy wszystkich Marynarzy do rejestracji. Pa-
mietajmy, iz rosngca ilos¢ uzytkownikow zwieksza ilo$¢
zamieszczanych ogloszen pracy.

Tymoteusz Listewnik

mozllwusc olrzymywama ofert pracy na e-mail
wygodng segregacjg ofert pracy
wedtug podanych preferencji

BRZEGIADNII0GHO SZENTARIBADZANARBI EZAGO

www.SeadYou.pl

Internetowy
Portal Pracy
dia Marynarzy Sea4You.pl

BEZPLATNY DLA WSZYSTKICH

* Polsko-angielski portal zawiera ogtoszenia pracy
na morzu kierowane przez pracodawcéw i firmy
posredniczace w pracy z Polski oraz zagranicy.

* Umozliwia szybkie przegladanie ogtoszen bez
potrzeby logowania.

* Posiada mozliwos¢ wyslania automatycznej
aplikacji do pracodawcy (jednym kliknieciem) oraz
otrzymywania ofert pracy na wskazany e-mail.

* Posiada wygodny panel obstugi zaréwno dla
marynarzy jak i pracodawcow.

* Umozliwia segregacje ogfoszen wedtug
stanowiska i rodzaju statku juz na stronie
gtownej.

* Posiada mozliwosé¢ ustawienia wtasnych

 preferencji dotyczacych ofert pracy dla
zarejestrowanych marynarzy.

Przegladaj ogleszenia o prace i badZ na biezaco

www.SeadYou.pl
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PIEKNO
/YCIA

ROZMOWA Z JASKIEM MELA,
POLARNIKIEM, NAJMtODSZYM
ZDOBYWCA BIEGUNOW

Niedawno prowadzites koncert charytatywny dla dzieci
niepetnosprawnych w Zawierciu. Czesto jeste$ zapraszany
na takie imprezy?

Co jaki$ czas. Ciesze sie, ze jestem kojarzony z potrzebami
niepetnosprawnych. Nie jestem na szczescie rozpoznawany
na ulicy, wiode spokojne Zzycie gdzie$ na uboczu, ale jesli juz
ktos$ mnie poznaje, to chcialbym, zeby widzial we mnie nie
tylko osobe niepelnosprawng, biednego chlopca bez reki
inogi, ale kogos, kto radzi sobie w zyciu w normalnych spra-
wach, ma swoje pasje i marzenia, ktore probuje realizowac.
Dlatego z przyjemno$cia bior¢ udzial w wydarzeniach cha-
rytatywnych. Kiedy dzieje sie co$, pod czym warto si¢ pod-
pisaé, o czym warto gtosno méwi¢, to trzeba to robic. Jest
wiele os6b, ktére widza potrzeby innych, nie tylko czubek
wiasnego nosa.

Spotykasz sie z ludZmi podobnie jak ty pokrzywdzonymi
przez los?

Tak, stale. Od czasu, kiedy uleglem wypadkowi, a bylo to 10
lat temu. Spedzitem wtedy trzy miesigce w szpitalu w Gdan-
sku, gdzie lekarze walczyli o moje zycie. Po wyjsciu zdarzato
sie, ze dzwonili do mnie ci znajomi lekarze z pro$bami typu:
»Stuchaj, Jasiek, jest u nas w szpitalu chtopak podobny do
ciebie, tez po wypadku, tez po amputacji, zalamany catkiem,
moze by$ przyjechat do niego, porozmawial, jako$ sprébo-
wal go wesprze¢, pokaza¢ swoim gadaniem i przyktadem,
ze mozna inaczej, mozna zy¢ aktywnie, ciekawie” Potem
zaczalem dostawal zaproszenia z innych szpitali, z hospi-
cjow i szkot. Jezdze wiec po szkotach, po domach dziecka,
po roznych miejscach z mowami motywacyjnymi. Pokazuje
ludziom, ze mozna sobie dawa¢ rade w zyciu, bedac osoba
niepelnosprawng. A zdrowych staram sie zawstydza¢. Mo-
wig na przyklad: ,Stuchajcie, macie dwie rece i dwie nogi,
a siedzicie w miejscu, bo wydaje wam sig, ze juz niczego

w Zyciu nie osiagniecie. Zobaczcie, ja jestem bez reki i bez

nogi, daj¢ rade, wigc bierzcie sie w gars¢ i do dziela, Zyjcie

s e S SEC
2010 ROK, WYPRAWA NA EL CAPITAN, SZCZYT

i

normalnie”.
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Jak doszto do twojego wypadku?

Mialem wtedy 13 lat. W czasie wakacji razem z kolegami ba-
wili$my sie na placu zabaw niedaleko mojego domu. Gralismy
w ping-ponga. Na skwerku obok stat niewielki budynek. Trans-
formator, ktory zawsze byl zamkniety na kiodke. Ale tego dnia
(jak sie pdzniej okazalo, od kilkunastu dni) budynek byt otwar-
ty i niezabezpieczony. Kiedy zaczat padaé deszcz, schowalem si¢
z kolegami pod daszek tego budynku, zeby poczeka¢, az prze-
stanie padaé. Czekali$my 10-15 minut. Kiedy deszcz nie prze-
stawal la¢, razem z kolegg weszlismy do $rodka. Niczego nie
dotykali$my, ale mieliémy mokre ubrania i wtedy porazil mnie
prad. Przez moje cialo przeplyneto 15 tys. woltéw. Stracilem
przytomno$¢. Kiedy si¢ ocknatem, kolegi nie bylo. Przestraszyt
sie 1 uciekl. Ja sam wstalem, doszedtem do domu (okoto 150
metréw), tata zawidzl mnie na pogotowie. Od razu zostalem
wystany do szpitala w Gdansku, gdzie lekarze, ratujac mi zycie,
musieli amputowa¢ prawg reke i lewa noge.

Dwa lata pézniej, w 2004 roku, zdobytes z Markiem Ka-
minskim dwa bieguny, pétnocny i potudniowy. Dostates od
losu jakby ,drugie zycie”. Kiedy postanowites zy¢ inten-
sywniej, zeby pokaza¢, ze bez reki i bez nogi nadal mozna
sie realizowa¢?

To nie wyszlo ode mnie. Zycie czasami uklada si¢ w niesamo-
wity sposéb. To dowdd na to, ze z kazdego dotka mozna wyjsc.
Czasem najtrudniejsze do$wiadczenie, najwieksza porazka zy-
ciowa, potrafig przeobrazi¢ sie w co$ niesamowitego. Teraz juz
wiem, ze kazde doswiadczenie jest w Zyciu potrzebne, kazde jest
po cos. Gdyby nie mdj wypadek, nie poznatbym Marka Kamin-
skiego i nie bytoby tych biegunow; nie byloby innych wypraw,

FoT. ROMAN ANUSIEWICZ

nie byloby spotkan z wieloma osobami niepelnosprawnymi,
ktére mnie inspirujg. Nie byloby tez fundacji Poza Horyzon-
ty, ktora jest teraz celem gtéwnym mojego dziatania, moja co-
dziennoscig. Zupelnie nie wiem, jak wygladaloby moje zycie,
gdyby do wypadku nie doszlo. Innymi stowy, potrafie teraz do-
ceni¢ nawet co$ tak trudnego, jak niepelnosprawnos¢.

Jak Marek Kamifnski traktowat cie w czasie wyprawy?

Od poczatku zalozylismy, ze kazdy z nas musi sobie dawa¢
rade samodzielnie - na tyle, na ile jest to mozliwe. Oczy-
widcie ja miatem sporo lzej, niz inni. BylisSmy w czworke:
Marek Kaminski, Wojtek Ostrowski, Wojtek Moskal i ja. Tak
naprawde sposrdd naszej czworki tylko oni byli doswiadczo-
nymi polarnikami, a ja totalnym amatorem. Bardzo mi jed-
nak zalezalo, Zeby im doréwna¢ kroku, wiec robitem wszyst-
ko, co w mojej mocy, by i$¢ z nimi.

Miates chwile zwatpienia, czy nie jestes ciezarem dla eki-
py? Nie zatowate$ swojej decyz;ji?

Momentéw zwatpienia byto wiele, ale naprawde bylo ich wie-
cej w czasie przygotowan do wyprawy. Z prostej przyczyny:
przygotowania do wyprawy trwaty pottora roku, a wyprawa
10 dni. Wiec przez pottora roku watpilem, czy do tej wyprawy
w ogdle dojdzie. Musialem przygotowac¢ sie kondycyjnie, trze-
ba bylo znalez¢ sponsordw, bo to byt trudny projekt. Kiedy juz
udato nam sie ruszy¢, rozpoczal si¢ najtrudniejszy egzamin:
czy dobrze si¢ przygotowalismy, czy mdj organizm da sobie
rade. Wiedziatem, ze nie moge si¢ poddac.

Kiedy dotarto do ciebie, ze jestes tam, doszedtes, zdoby-
tes?

Pierwszy moment po osiggnieciu takiego niezwyklego celu, to
uczucie niesamowitego zmeczenia. Przez calg wyprawe odkla-
damy gdzie$ na bok emocje, zmeczenie, méwimy sobie, Ze jest
OK. Wiem, Ze jestem zmeczony, ze mam obtarte nogi, ze jest mi
ciezko i zimno. Moze wygodniej byloby siedzie¢ w domu przed
telewizorem, ale po cos$ sie zdecydowalem, po co$ wyruszylem,
wigc dopdki nie dojde do celu, dopéty si¢ nie poddam. I kie-
dy uda sie osiagnac cel, to jest to chwila bez fanfar, podskokéw,
piosenek. Tylko takie: OK, doszli$my, teraz mozemy odpoczac.
Poniewaz jeste$my tak niewiarygodnie zmeczeni, cztowiek ma-
rzy o tylko o tym, zeby si¢ polozy¢ i przespaé. Dopiero kiedy si¢
wrdci z wyprawy do domu, zaczyna si¢ prawdziwa rado$¢.

Na biegun potudniowy podobno bardzo sie Spieszytes,
chciates koniecznie zdazy¢ w tym samym roku?
Wyruszajgc na biegun pétnocny, absolutnie nie mieli$my za-
miaru rozpoczyna¢ w tym samym roku kolejnej wyprawy.
Nie wiedzieliémy, ze za pdt roku nasze nogi stang na biegu-
nie poludniowym. Ale kiedy zobaczyli$my, jak wielkim suk-
cesem stala si¢ ta wyprawa, jak waznym symbolem dla wielu
niepetnosprawnych, dla osob, ktére potrzebowaly nadziei
i wiary, ze mozna robi¢ z niepelnosprawnymi nawet rzeczy
tak ,odjechane”, stwierdziliémy, ze warto pdj$¢ krok dalej
i wykorzysta¢ ten czas dla zrobienia czegos$ jeszcze bardziej
niezwyklego.
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Kiedy sie spotkaliSmy, zobaczytem idagcego pewnym kro-
kiem przystojnego faceta. Nie poznatem cie od razu. Na
poczatku chyba nie byto tak tatwo? Wejs¢ po schodach,
ukroi¢ kromke chleba...

Na poczatku kazda najprostsza czynno$¢ byla dla mnie czyms
ogromnie trudnym. Kiedy Marek Kaminski powiedzial mi
o pomysle wspdlnej wyprawy na biegun, to ja wtedy ledwo da-
walem sobie rade z chodzeniem. Uczylem sie porusza¢ o pro-
tezie i robi¢ wszystko jedna reka. Zrobienie kanapki bylo dla
mnie wyzwaniem, a co dopiero méwi¢ o wyprawie na koniec
$wiata. Ale kiedy po dlugich treningach wyprawa doszta do
skutku i skonczyta sie wielkim sukcesem, stwierdzitem, ze to
dopiero poczatek mojej drogi. Pozniej byly kolejne wyprawy,
biegun potudniowy, Kilimandzaro, Elbrus, El Capitan, maraton
w Nowym Jorku... Tak naprawde nie wolno sie zatrzymywac,
trzeba lecie¢ caly czas do przodu, robi¢ rzeczy niesamowite, zy¢
na maksa. Dlatego staram sie nie ba¢, caly czas co$ robic i prze-
konywac innych, ze warto walczy¢ o swoje zycie.

0d Marka Kaminskiego dostates motywacje do dziatania,
zaczate$ pozytywnie patrze¢ na swoje drugie zycie. Zatozy-
tes tez fundacje Poza Horyzonty. Powiedz co$ o niej.

Spotykajac si¢ z innymi niepelnosprawnymi, mam w reku
narzedzie, jakim jest moje do$wiadczenie Zyciowe. Przekonu-
jac kogos do dziatania, nie uslysze: ,,Eee, chlopie, co ty o tym
wiesz”. Bo ja naprawde sporo wiem o cierpieniu, przegrywa-
niu i trudnych momentach w zyciu. Poniewaz spotkatem tak

wielu ludzi, ktérzy mi pomogli, postanowitem da¢ cos od sie-
bie. Zalozytem fundacje¢ Poza Horyzonty, zeby dawa¢ innym
niepelnosprawnym szanse aktywnego zycia. Dlatego, ze dane
mi bylo przezy¢ te niesamowite przygody, ze moge normal-
nie sie porusza¢, wspina¢, biega¢, uprawia¢ rézne sporty. I ze
mam do dyspozycji niezwykla proteze nogi, ktéra jest warta
prawie 40.000 zl. Proteze, ktérg dostalem za darmo od firmy
protetycznej. Ale nie kazdy ma tyle szczeécia co ja. Malo kto
ma takie szczescie, dlatego staram sie pomagac, sprawiac, zeby
$wiat byl nieco sprawiedliwszy. Pomagam zbierajac pienigdze
na protezy dla 0s6b po amputacjach, a takze wciagajac je w ak-
tywne zycie. Wypadek nie musi oznacza¢ konca zycia, dla nie-
ktorych moze by¢ wlasnie poczatkiem dziatania.

Zdobytes bieguny i wiele szczytéw, a jakie sa twoje mate
szczescia, codzienne?

Rzeczy matych, codziennych, stanowiacych esencje zycia jest
wiele. Ciesze si¢ z roznych drobiazgéw, z wyjazdéw z moja
dziewczyna, ze spotkan z ludZmi. Jestem kolekcjonerem
starych kamer filmowych i projektoréw. Marzy mi sie, zeby
kiedy$ zatozy¢ kino z filmami ze starych ta$m. Marzy mi si¢
skok ze spadochronem. Marzen i planéw mam wiele. Zycia
mi nie starczy, zeby je wszystkie zrealizowa¢. Ale na tym po-
lega pigkno zycia.

Powodzenia! Dziekuje za rozmowe.
ROZMAWIAt ROMAN ANUSIEWICZ

Zrédlo: Lady’s Club 19/12

Akcja charytatywna

W zwigzku z podjeta przez Organizacje Marynarzy
Kontraktowych NSZZ ,,Solidarnos$¢” inicjatywa pomocy
dla najbardziej potrzebujacych, zwracamy si¢ z prosba do
cztonkéw i sympatykéw Organizacji zrzeszonych w Krajo-
wej Sekeji Morskiej Marynarzy i Rybakéw o przekazywa-

nie uzywanych, ale w dobrym stanie zabawek dziecigcych,
ksiazek oraz odziezy dzieciecej i mlodziezowej (od 0 do

18 lat) .

Mile widziane bylyby réwniez uzywane, starszej gene-
racji komputery wraz z monitorami oraz sprzet grajacy nie-

zbedny do prowadzenia zaj¢¢ dydaktycz-
nych. Wspomniana pomoc bedzie przeka-
zywana Zespoltowi Szkél Specjalnych nu-
mer 10 w Szczecinie oraz Stowarzyszeniu
PROMYK w Szczytnie, ktore opiekuje sie
dzie¢mi z niepelnosprawnoscia ruchowy
i intelektualna, oraz potrzebujacym rodzi-
nom cztonkéw naszego zwigzku.

Kontakt do koordynatora akcji Bozeny
Szmajdzinskiej Tel: 91/4223311.W imie-
niu juz obdarowanych serdecznie dzigku-
jemy i bardzo prosimy o dalsze wsparcie.

Do chwili obecnej przekazano cztery
paczki do Stowarzyszenia ,PROMYK”
w Szczytnie oraz dziewie¢ paczek do Ze-
spotu Szkdl Specjalnych nr 10 w Szczeci-
nie.

(bs.)
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Z. zycia Marynarskiego...

W poprzednim Biuletynie Morskim na zakoncze-
nie spisanej opowiesci czlonka Organizacji Marynarzu
Kontraktowych, ktory przezyl spotkanie z somalijskimi
piratami zyczylam Panstwu i sobie, aby opowiesci z bur-
ty zawsze byly reasumowane szczesliwym zakonczeniem

Niestety, tym razem zakonczenie historii opowiedzia-
nej nie bedzie pozytywne...

Przyszed! do nas Maciek Pokusa, z dlugoletnim stazem
zwigzkowym w Organizacji Marynarzy Kontraktowych.
Czekalismy na niego z niecierpliwoscia. Pozegnali$my sie
z nim pod koniec maja, zyczac ,,stopy wody” i szczgsliwego
powrotu z czteromiesiecznego kontraktu.

19 lipca dostali$my od niego sms&a ,,Z szalupy podjeli
nas Rosjanie, nic mi si¢ nie stalo, trzymam sie¢ jakos$”

Maciej znajdowal si¢ na pokladzie MSC ,,FLAMINIA”
(6750 TEU, bandera niemiecka, armator NSB Reederei).
Statek stanagl w ogniu.

Ponizej wywiad z Mackiem, ktéry stracit w tych tra-
gicznych okoliczno$ciach kolege z burty, Starszego Oficera

Cezarego Siute.
CEER RS L T
"THE
L)

i ‘ .

“’
e
Panie Macieju, chcialabym, aby powiedzial Pan kilka
stow czytelnikom Biuletynu Morskiego o swoim pobycie
na feralnym statku ,,Flaminia”, o calym zdarzeniu i Pana
spostrzezeniach dotyczacych zachowan ludzkich w obli-
czu ratowania Zycia swojego i innych.
Cale zdarzenie nastgpilo czternastego lipca w sobote
0 6,00 rano czasu statkowego. Bylismy w polowie drogi

-

AN =

pomiedzy Stanami a Belgia, okoto 1000 mil morskich od
wybrzezy Anglii.

Rano obudzil mnie alarm przeciwpozarowy, bylem
przekonany, ze to awaria systemu. Jednak moj kolega, Star-
szy Oficer Cezary Siuta oglosil przez radiostacje, ze to nie
jest alarm ¢wiczebny, ze jest pozar w tadowni numer cztery.
Szybko ubratem si¢ w to, co miatem pod reka i pobiegtem
do Master Station, oceni¢ sytuacj¢, nastepnie pobiegltem do
CMK, gdzie zauwazalnie zwalnia¢ zaczal silnik, poniewaz
rozpoczely sie przygotowania do manewrdw pozarowych.

Szybko wrécitem do maszyny, aby razem z Chiefem
Mechanikiem uruchomi¢ system CO, do gaszenia tadow-
ni.

Nikt sie nie spodziewal, ze nastapi wybuch, sytuacja
wygadala malo groznie. Wszyscy byliSmy przekonani, ze
za chwile system CO, ugasi pozar.

Chief Oficer, Cezary poszedl wraz z sze§cioma ludzmi
- drugim oficerem, bosmanem, dwoma starszymi mary-
narzami i dwoma motorzystami chtodzi¢ tadownie. W tym
czasie, kiedy tam byli, nastapil wybuch. Znajdowalem sig¢
w chwili wybuchu w tunelu pomiedzy stacja CO, a maszy-
ng. W chwili wybuchu zatrzesto statkiem, nastgpilo bardzo
silne uderzenie. Na koncu korytarza, w ktérym sie znaj-
dowalem zobaczylem bialy dym, ktéry z duzg predkoscia
zmierzal w moim kierunku, zaczatem uciekaé przed tym
dymem, skrecajac w korytarz i zamykajac za sobg drzwi
wodoszczelne.

Miat Pan ogromne szczescie, zachowujgc przytomnosc
umystu, poniewaz ten dym zawieral najprawdopodobniej
substancje chemiczne...

Dokladnie. Ten dym przypominal par¢ i zawieral naj-
prawdopodobniej opary chemiczne.

Pézniej dowiedzialem sig, ze nasz Bosman stracil ucho,
poniewaz czolgal si¢ po podlodze, dym byl ponad nim, on
na chwile unidst bokiem glowe , a opar poparzyl mu ucho.

Spotkatem elektryka i trzeciego mechanika, ktorzy
opuszczali CMK i zawotali mnie, abym razem z nimi po-
szedl na gore, na poklad.

Przekazali mi informacje, ze Kapitan oglosil natych-
miastowe opuszczenie statku.

Wychodzac na pokiad, zobaczytem czltonkéw zalogi,
kiebigcych si¢ przy lewej burcie. Mialem na sobie ekwipu-
nek ratowniczy i pas, ale $ciagnalem na chwile ten ubidr,
aby pobiec do kabiny, zabra¢ wazne dla mnie rzeczy.

Po chwili wrdcitem na poklad, ze zdziwieniem stwier-
dzitem brak kamizelki ratunkowe;j...

Czyli w chwili zagrozenia zadzialal tzw. czynnik
malo ludzki...

Niestety, tak.

Weszlismy do szalupy z lewej burty, ale nie moglismy
niestety jej opusci¢, poniewaz w wodzie przy bucie ptywato
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duzo konteneréw z naszego statku, wyrzuconych sita wy-
buchu.

Wyszlismy z szalupy i udali$émy sie do szalupy na prawej
burcie, mieli$my jednak klopot z opuszczeniem todzi, po-
niewaz zablokowat si¢ mechanizm zwalniajacy.

Udalo sie nam spusci¢ szalupe recznie na wode. Ze stat-
ku nadal wylatywaty kontenery, manewrowalismy pomie-
dzy nimi.

Za pomocg krétkofalowki porozumieli$my si¢ z czton-
kami zatogi, ktorzy jeszcze znajdowali si¢ na burcie. Ran-
ni i ocaleni uciekli na dziéb statku, aby schroni¢ sie przed
oparami i dymem, ktéry zmierzal w strone rufy, wiec zato-
ga na dziobie statku byla bezpieczna. Mieli do dyspozycji
tylko jedna tratwe pneumatyczng.

Stwierdziliémy, ze zaginal Starszy marynarz, a Cezary
Siuta- nasz Chief byt w bardzo ztym stanie, byt caly popa-
rzony, opusciliSmy go na tratwie pneumatycznej do wody,
a nastepnie holowalismy ta tratwe szalupa.

Zabierajac pojedynczo czltonkéw zatogi, caly czas ma-
newrowalismy pomiedzy kontenerami ptywajacymi i spa-
dajacymi ze statku. Odplywajac od burty, czekalismy az na-
stepny marynarz znajdzie si¢ na sztorm trapie, aby szybko
go podja¢, odplynac kawatek i podptyna¢ po nastepnego.

Mielismy szczgcie, ze zaden kontener w trakcie tej ope-
racji ratowniczej na nas nie spadl.

Dzieki akcji ratowniczej, w ktérej Pan uczestniczyl,
uratowaliscie cala zatoge?

Nie, niestety, nie calg. Starszy Marynarz zaginal, nikt
nie byl w stanie go odnalez¢ na statku.

Oiler zszedl o wtasnych silach do szalupy, pdzniej
okazalo si¢ Ze ma 71% poparzenia ciata. Chief Oficer byt
strasznie poparzony i bardzo cierpial.

Uratowat nas o godzinie 14.00 tankowiec DS ,,Crown”

Tankowiec byt pod balastem, i jednym z najwiekszych
jednostek. Bylo bardzo trudno wej$¢ na burt, ale transpor-
towano rannych z szalupy na statek specjalnym koszem.

Pojawil si¢ pdzniej kontenerowiec MSC ,,Stella”. Podjat
rannych, ale niestety, Czarek Siuta nie doczekal pomo-
cy, zmart na pokladzie tankowca. Oiler dotart do szpitala

w Lizbonie, 20go lipca, jeszcze zyt - byt w stanie krytycz-
nym.
Bylismy przy Cezarym do konca, bardzo cierpial, po-
dawana byta morfina. Smieré mojego kolegi byta dla mnie
ogromnym przezyciem, tym bardziej, ze umieral w szpi-
taliku na statku, gdzie czlonkowie zalogi tego statku przy-
chodzili do tego pomieszczenia popatrze¢ na niego jak na
jakie$ zjawisko, a przeciez umierat cztowiek.
Niektérzy opowiadali dowcipy...

W tak strasznych momentach mozna pozna¢ zacho-
wania ludzkie, niestety, nie zawsze godne chwili...

Miala z Panem plyna¢ zona z corka, mialy zamustro-
wa¢ na statek w najblizszym porcie?

Tak... mialy wej$¢ na statek za kilka dni w Antwerpii.
Statek miat ptynac do Meksyku, USA, na Bahamy.

Statek mial bardzo atrakcyjna lini¢, wiec mialy mozli-
wos¢ zwiedzi¢ kawalek $wiata, tym bardziej ze byly wa-
kacje...

Cieszymy si¢ Panie Macieju, ze jest Pan wsrdod nas,
bardzo si¢ o Pana martwili$my, dobrze ze przystal Pan
sms’a z informacja, ze nic Panu nie jest.

Nigdy nie przypuszczalem, ze bede musial opuszczaé
statek w takich okolicznosciach, nawet jak wybucht pozar
nie myslatem, ze to si¢ skonczy tak tragicznie.

Bardzo Panu dzi¢kuje za ta relacje.

W nawigzaniu do powyzszego, kolejny raz zdalam
sobie sprawe z nieprzewidywalnos$ci Losu? Przeznacze-
nia? Przypadku?

Moze powinni$my z najblizszymi za kazdym razem
si¢ zegnac, jakbySmy mieli juz ich nigdy nie zobaczy¢,
a wita¢ jak odnalezionego zaginionego, dziekujac, ze
kolejny raz los dal szanse¢ na przezycie kolejnego dnia
z naszym bliskim.
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Zaloga w szalupie ratunkowej

Stuchata: Bozena Szmajdzifiska
Zdjecia: Maciej Pokusa

Serdeczne wyrazy wspolczucia rodzinie
i przyjaciotom

S.P,

Starszego Oficera

CEZAREGO SIUTY

Sktadajg Marynarze z Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy
i Rybakow NSZZ ,,S”
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Marynarze placa cene za piractwo

Piractwo nie jest czym$ nowym, a marynarze byli
narazani na tego rodzaju napady w ciagu calej historii
zeglugi.

Jednak w ciagu ostatnich kilku lat nastgpit rozwdj za-
grozen, zwlaszcza na wodach Zatoki Adenskiej, w rogu
Afryki i nawet na Oceanie indyjskim.

Destabilizacji w Somalii i odej$ciu od przestrzegania
prawa, towarzyszy rozwoj piractwa, jako istotnej branzy w
pétautonomicznym regionie Puntland.

Spotecznosci zyjace w skrajnym ubdstwie, tracac moz-
liwosci oparcia si¢ o rybotéwstwo ze wzgledu na przeto-
wienie, nie kierujgce si¢ jakimkolwiek systemem prawa lub
sprawiedliwo$ci, majace dostep do uzbrojenia, skorzystaly
z lukratywnego interesu, jakim jest piractwo.

Problem piractwa ulegt eskalacji w roku 2008, kiedy to
somalijscy piraci uprowadzili niemal 100 statkéw i 500 za-
ktadnikéw.

Mimo miedzynarodowego zainteresowania, oraz obec-
nosci wielonarodowych sil marynarki wojennej przezna-
czonych do patrolowania zatoki Adenskiej, ilo$¢ atakoéw w
regionie nadal rosta od roku 2009. Piraci rozszerzaja swoje
dziatania na Morze Czerwone i w kierunku Seszeli i w dot

Somalijscy piraci pojmani przez francuskie sity zbrojne
w Zatoce Aderiskiej

OCHRONA MARYNARZY

Zainteresowanie mediéw koncentruje si¢ na piratach.
Mniejszg uwage poswieca si¢ losowi Marynarzy cierpig-
cych najbardziej jako ofiary atakow pirackich.

Kiedy to tylko jest mozliwe, ITF wspdlpracuje z profe-
sjonalnymi negocjatorami, ktorzy kontaktuja si¢ z pirata-
mi, aby ratowa¢ Marynarzy..

Doprowadzenie do uwolnienia moze jednak by¢ dopie-
ro poczatkiem trwatych probleméw dla Marynarzy beda-
cych ofiarami piractwa. Efekt stresu post-traumatycznego
(PTSD) moze sta¢ si¢ problemem trwalym, majacym
wplyw na zdrowie, zatrudnienie i relacje z najblizszymi.

Piractwo jest ogromnym problemem, dlatego konkret-
na sytuacja w Somalii powinna by¢ powigzana poprzez
dlugofalowe dzialania mi¢dzynarodowe na rzecz dopro-
wadzenia do stabilnosci w tym kraju.

i

f

Zabezpieczenie statku przed piratami..
Zdjecia: Krzysztof Tarka

Jezeli chodzi o zapobieganie atakom pirackim, istnieje
potrzeba korzystania przez Marynarzy z porad Miedzyna-
rodowej Organizacji Morskiej i Miedzynarodowego Biura
Morskiego. Armatorzy powinni inwestowa¢ we wlasciwe
$rodki zapobiegawcze, takie jak zapory elektryczne.

Pierwsze 35 do 40 minut po ataku pirackim jest krytyczne,
poniewaz jest to czas na zaalarmowanie $wiata zewngtrznego,
staranie si¢ o ochrone i wezwanie sit marynarki wojenne;j.

ROZWIAZANIE PROBLEMU

W zakresie krétkofalowym, marynarze musza by¢ bardzo
czujni w okresie przechodzenia przez niebezpieczne wody
u Wybrzezy Somalii. Istnieja zwolennicy wzywajacy do za-
mieszczania na statkach przechodzacych przez obszar zagro-
zony uzbrojonego personelu. ITF odrzuca takie rozwigzanie.

Uzbrojony personel na statkach prowadzilby do eska-
lacji niebezpiecznych sytuacji i stwarzalby jeszcze wigksze
zagrozenie dla Marynarzy.

ITF $wiadome jest, ze najbardziej narazone na ataki
pirackie sg statki z niska wolng burtg i niewielkg obsadg
zalogowg, znajdujace si¢ pod ,tanig” banders.

Z tego powodu miedzy innymi ITF zabiega o podpisy-
wanie ukladéw zbiorowych ITE

(na podst. Seafarer’s Bulletin B.S.)
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PORADY DLA MARYNARZY

Sprawdzanie statkéw i warunkow
zatrudnienia

W okresie od lipca do wrze$nia zglosilo si¢ do nas
dwudziestu Marynarzy z Organizacji Marynarzy Kon-
traktowych z prosba o sprawdzenie statkow, na ktore
czlonkowie OMK otrzymali propozycje pracy.

Po sprawdzeniu danych statkow, udzielilismy opinii do-
tyczacych

o stanu technicznego jednostek,

o rezultatu kontroli na statkach przeprowadzanych
przez Port State Control,

o ilo$ci zatrzyman i aresztowan statku w portach.

o danych zarzadzajacego jednostka, stanu jego floty
oraz informacji, czy prowadzimy lub prowadzilismy
sprawy roszczeniowe przeciw armatorowi tejze jedno-
stki, przy wsparciu Krajowej Sekcji Morskiej Maryna-
rzy i Rybakow

Udzielilismy tez informacji o obowigzujacych warun-
kach zatrudnienia na danej jednostce.

Co to znaczy:

Whbrew obiegowej opinii, nie kazdy statek, ptywajacy
pod ,,tania” bandera, na ktory jest kierowany Marynarz
posiada uklad zbiorowy ITF czyli warunki zatrudnienia
gwarantowane przez ITF.

Bardzo cz¢sto obwigzujg tzw. warunki armatorskie,
o ktorych czesto piszemy w ,,Biuletynie Morskim”

Okreslajac jednym zdaniem; podpisujac  kontrakty,
ktére powolujg si¢ na wspomniane warunki jest réwno-
znaczne z godzeniem si¢ na wszystko, co armator umiesci
w umowie, czyli to, co podpiszemy, obowiazuje.

Jezeli jest napisane, ze bedziemy pracowac 14 godzin na
dobe przez 7 dni w tygodniu, bedziemy pracowaé wlasnie
w takim wymiarze czasu pracy i nie pomoze wtedy zaden
Inspektor ITE

Jezeli podpiszemy dlugos¢ kontraktu pie¢ miesiecy
z opcja (+) 3 miesiace, bedziemy trzymani na statku osiem
miesigcy.

Musimy posiada¢ wiedzg, ze z prawnego punktu widze-
nia podpisanie wspomnianej umowy, nawet tej najbardziej
absurdalnej obowigzuje.

Chyba, ze umowe podpisywalismy jako osoby ubez-
wlasnowolnione.

Do$¢ glosne sg obecnie kwestie podpisywania nieuczci-
wie skonstruowanych umoéw, dotyczacych kredytéw. Jest to
analogiczna sytuacja. Wszystko zapisane nawet najdrob-
niejsza czcionky, obowigzuje i nalezy bardzo szczegétowo
czyta¢ umowy, skladajace si¢ niejednokrotnie z kilkunastu
stron.

Jezeli nie chcemy robi¢ tych czynnosci w trosce o siebie,
rébmy to chociaz dla naszych rodzin.

Jezeli cokolwiek wydarzy si¢ na burcie, rodzina moze
pozosta¢ sama z problemem, bez wsparcia armatora i bez
wsparcia finansowego.

W zwigzku z faktem, ze cze¢$¢ sprawdzanych statkow
znajdowala si¢ pod wspomniang ,,tanig” bandera bez ukla-
du zbiorowego ITF, udzielilismy porad, aby KONIECZ-
NIE zapozna¢ si¢ z warunkami zatrudnienia przed pod-
pisaniem lub przesta¢ e-mailem skan kontraktu, kopie
listem lub przynies¢ osobiscie do Organizacji Marynarzy
Kontraktowych do zaopiniowania.

Dzieki prowadzonemu serwisowi sprawdzania statkow
przez Organizacj¢ Marynarzu Kontraktowych, Marynarze
skupieni w OMK uzyskuja niezbedne informacje, poma-
gajace niejednokrotnie unikngé ogromnych klopotéw na
burcie.

WAZNE

Przypominamy-podpisywany kontrakt powoluje
sie na warunki zatrudnienia i te warunki zatrudnienia
powinny by¢ integralng czescig kontraktu, jezeli nie
mamy zalacznika w postaci wspomnianych warunkéw
zatrudnienia, godzimy si¢ na wszystkie zapisy, zawarte
W umowie.

(b.s)

Wczesniejsze emerytury dla Marynarzy

Zgodnie z ustawa emerytalng z 17 grudnia 1998
roku o emeryturach i rentach z Funduszu Ubezpieczen
Spolecznych (Dz. u. Nr 162, poz. 1118 - z poézniejszy-
mi zmianami) ze wzgledu na prace w szczegolnych wa-
runkach osoby pracujace na statkach zeglugi morskiej
i rybacy morscy maja mozliwos¢ wczesniejszego przej-
$cia na emeryture (w wieku 60 lat) Jednym z warunkéw
jest okazanie zaswiadczenia o 15 latach pracy na morzu
w szczegdlnych warunkach wystawionych wedtug okreslo-
nego wzoru opracowanego przez ZUS lub okazanie §wia-
dectwa pracy.

Wspomniana Ustawa stwierdza, Ze prace za granicg
w warunkach szczegélnych zalicza si¢ do okresu zatrud-
nienia uprawniajgcego pracownika do uzyskania wczes$-
niejszej emerytury, lecz warunkiem jest oplacanie w Pol-
sce skladek na ubezpieczenia spoleczne. Okresy zatrud-
nienia, za ktdre nie byly oplacane skladki nie bedg zali-
czane.

W zwigzku z takim rozwigzaniem, marynarze dobro-
wolnie odprowadzali sktadki na ubezpieczenie spoleczne.

Jak zwykle bywa w realiach polskiego ustawodawstwa,
sytuacja okazala si¢ bardziej skomplikowana.
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Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 7
lutego 1983 w sprawie wieku emerytalnego pracownikow
zatrudnionych w szczegoélnych warunkach lub w szcze-
golnym charakterze (Dz. U. Nr 8, poz. 43 - z pdzniejszy-
mi zmianami), okresami pracy uzasadniajgcymi prawo
do wczesniejszej emerytury sg okresy, w ktérych praca
w szczegdlnych warunkach lub w szczegélnym charak-
terze jest wykonywana stale i w pelnym wymiarze czasu
pracy obowigzujacym na danym stanowisku pracy. Okresy
te moze stwierdzic¢ jedynie zaklad pracy, na podstawie
posiadanej dokumentacji, w §wiadectwie wykonywania
prac w szczegolnych warunkach, wystawionym wedlug
okreslonego wzoru ZUS, lub w $wiadectwie pracy.

Jezeli takie zaswiadczenie nie zostanie dostarczone do
ZUS, to organ rentowy nie uwzgledni okreséw zatrudnie-
nia. Problemem jest to, ze wickszo$¢ Marynarzy pracuje
lub pracowata u pracodawcéw zagranicznych, ktérzy ta-
kich zaswiadczen nie sg w stanie wystawié, lub armatoréw
zatrudniajacych w zaszlym okresie juz po prostu nie ma.

W tym momencie marynarze pracujacy u zagranicz-
nych pracodawcéw musza wystapi¢ do sadu o dochodzenie
swoich praw, przedkladajac kontrakty i wpisy do Ksigze-
czek Zeglarskich oraz potwierdzenie optacania sktadek na
ubezpieczenie spoleczne w spornym okresie zatrudnienia .

Ze zwigzkowego doswiadczenia jakie posiadamy, sady
najczesciej przychylaja sie do wniosku skarzacego. Wysta-
pienie na droge sadowa i uzyskanie wyroku sadu o zali-
czeniu okreséw zatrudnienia, jest w tej chwili jedynym
skutecznym $rodkiem, pozwalajacym na uznanie okreséw
zatrudnienia przepracowanych u zagranicznego armatora.

ZUS oczywidcie prawie zawsze nie zgadza si¢ z wyro-
kiem sadu i najczesciej sklada skarge kasacyjng, jednakze
sady czesto stoja na stanowisku, ze skarga kasacyjna nie ma
usprawiedliwionych podstaw prawnych.

Ponizej cze$¢ uzasadnienia w jednej ze spraw Sadu Naj-
wyzszego (II UK 328/09 z dnia 28-04-2010 r.):

»Z braku proceduralnych zarzutéw kasacyjnych wy-
kluczone bylo weryfikowanie twierdzenia skarzacego,
ze w spornych okresach ubezpieczony nie pozostawal
w stosunku pracy (art. 39813 § 2 k.p.c.). Zarzut naru-
szenia art. 32 ustawy o emeryturach i rentach przez
przyjecie, ze okres wykonywania pracy na kontrakcie
zagranicznym nie jest okresem pracy w szczegdlnych
warunkach jest oczywiscie chybiony w stosunku pracy
marynarza zatrudnionego w miedzynarodowej zeglu-
dze morskiej. Taki charakter prac marynarza w szcze-
golnych warunkach, ktorych wykonywanie uprawnia
do nizszego wieku emerytalnego, potwierdza pozycja 4
wymieniona w wykazie A Dzialu VIII rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 7 lutego 1983 r., ktory obejmuje
pracownikow wpisanych na liste czlonkow zalogi stat-
kow wykonujacych prace na statkach morskich w zeglu-
dze miedzynarodowej. Przepisy tego rozporzadzenia nie
wymagaja, aby taka praca byla §wiadczona na polskich
statkach morskich w Zegludze miedzynarodowej cho¢-
by dlatego, ze taki wymog wymieniona pozycja odnosi

do Marynarzy zatrudnionych w polskim ratownictwie
okretowym.”

(catos¢ uzasadnienia dostgpna na www.legeo.pl)

Swoja droga.. kuriozalng sprawg jest fakt, ze polscy
marynarze w zwiagzku z brakiem wyboru (brak polskiej
bandery), pracuja na statkach zarejestrowanych w obcych
krajach.

Wykonuja tak samo cigzka i niebezpieczng prace jak
hutnicy, gérnicy, czy ratownicy medyczni, w ten sam spo-
sOb przyczyniaja si¢ do rozwoju kraju, ale nie maja szansy
skorzysta¢ z wczesniejszego prawa do emerytury.

B.S

Jakie towary Marynarz przywiezie bez cla

Ministerstwo Finansow podalo normy ilosciowe
i wartosciowe towarow przywozonych w bagazu osobi-
stym podréznych, przyjezdziajacych z panstw trzecich
(t.j. spoza Unii Europejskiej), ktore sa zwolnione z na-
leznosci celnych przywozowych.

Zwolnione z naleznosci celnych przywozowych s3 to-
wary znajdujgce si¢ w bagazu osobistym podrdznych przy-
jezdzajacych z panstw trzecich w ramach nastepujacych
norm:

« W transporcie lgdowym - do réwnowartosci 300 euro

« W transporcie lotniczym i morskim - do réwnowar-

tosci 430 euro

Do tych wartosci nie wlicza sie¢ wartosci produktow
leczniczych niezbednych dla potrzeb podréznego, wartosci
bagazu osobistego, importowanego czasowo lub importo-
wanego po jego czasowym wywozie, a takze wartosci ty-
toniu i wyrobéw tytoniowych oraz napojoéw alkoholowych
przywozonych wg ponizszych norm:

1. Wyroby tytoniowe, jezeli sa przywozone w trans-

porcie lotniczym lub w transporcie morskim przez
podroinego, ktory ukonczyl 17 lat:
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« Papierosy - 200 sztuk lub

« Cygaretki ( cygara o masie do 3 g) - 100 sztuk lub

« Cygara - 50 sztuk lub

« Tyton do palenia — 250 gram

1. Wyroby tytoniowe, jezeli s3 przywozone w trans-
porcie innym niz lotniczy lub morski przez po-
droznego ktory ukonczyt 17 lat:

« Papierosy - 40 sztuk lub

« Cygaretki(cygara do 3g) - 20 sztuk lub

o Cygara - 10 sztuk lub

« Tyton do palenia — 250 gram

Zwolnienie w ramach tych norm mozna stosowa¢ do
dowolnego polaczenia wyrobéw tytoniowych, pod warun-
kiem, ze suma wartosci procentowych wykorzystywanych
z poszczegdlnych zwolnien nie przekracza 100%

3. Napoje alkoholowe, jezeli sa przywozone przez po-
droznego, ktory ukonczyl 17 lat:

« Napoje powstate w wyniku destylacji i wyroby spiry-
tusowe o mocy objetosciowej alkoholu powyzej 22%,
alkohol etylowy nieskazony o mocy objetosciowe;j al-
koholu wynoszacej 80 % i wiecej (np. wodka) - 1 litr
lub

« Alkohol i napoje alkoholowe 0 mocy objetosciowej al-
koholu nieprzekraczajacej 22% (np. likiery) - 2 litry i

» Wina niemusujace - 4 litry i

« Piwo 16 litrow

4. Napoje alkoholowe, jezeli sa przywozone przez po-
droznego, ktory ukonczyl 17 lat, ktéry ma miejsce za-
mieszkania w strefie nadgranicznej lub jest pracowni-
kiem zatrudnionym w strefie nadgranicznej, lub jest
czlonkiem zalogi $rodkow transportu wykorzystywa-
nych do podroézy z terytorium panstwa trzeciego na
terytorium kraju:

« Napoje powstate w wyniku destylacji i wyroby spiry-
tusowe o mocy objetosciowej alkoholu powyzej 22%,
alkohol etylowy nieskazony o mocy objetosciowe;j al-
koholu wynoszacej 80 % i wiecej (np. wodka) - 0,5
litra lub

« Alkohol i napoje alkoholowe o mocy objetosciowej al-
koholu nieprzekraczajacej 22% (np. likiery) - 0,5 litra
i

» Wina niemusujace - 0,5 litra i

o Piwo 2 litry

WARTOSCI DEWIZOWE

Osoby przekraczajace granice panstwowa maja obo-
wigzek zglasza¢ w formie pisemnej organom celnym lub
organom Strazy Granicznej przywoz do kraju oraz wywoz
za granice zlota dewizowego lub platyny dewizowej bez
wzgledu na ilo$§¢, a takze krajowych lub zagranicznych
$rodkéw platniczych, jezeli ich warto$¢ nie przekracza

tacznie 10,000 euro. Zezwala si¢ rezydentom i nierezy-
dentom przekraczajacym granice panstwowa z innymi
panstwami obszaru Schengen na odstgpowanie od obo-
wigzku zglaszania organom celnym lub organom Strazy
Granicznej przywozu do kraju oraz wywozu za granice
zlota dewizowego lub platyny dewizowej bez wzgledu na
ilo$¢ oraz krajowych lub zagranicznych srodkéw platni-
czych o wartoéci przekraczajacej tacznie réwnowartosé
10,000 euro

OGRANICZENIA

Przywéz wielu towaréw z krajéow trzecich na obszar
Wspdlnoty Europejskiej, uzalezniony jest od spelnienia
dodatkowych - poza formalno$ciami celnymi - wymagan
nie majacych charakteru fiskalnego. Takim wymogiem jest
np. obowigzek przeprowadzenia kontroli granicznej przez
wyspecjalizowane stuzby (chodzi o kontrole sanitarna, we-
terynaryjna lub fitosanitarng itp.) oraz koniecznos¢ posia-
dania okreslonych prawem dokumentéw (licencji, zezwo-
len, certyfikatow)

Opracowala na podst: www.mf.gov.pl
B.S.
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Propozycja zmian

w Rozporzadzeniu w sprawie

szczegolowych warunkow
1 sposobu wykonywania zadan

poszukiwania i ratowania
zycia na morzu przez Morska

Stuzbe Poszukiwania
i Ratownictwa

Krajowa Sekcja Morska otrzymala z Ministerstwa
Transportu i Gospodarki Morskiej w ramach konsulta-
cji spolecznych, projekt nowego Rozporzadzenia w spra-
wie szczegélowych warunkow i sposobu wykonywania
zadan poszukiwania i ratowania Zycia na morzu.

Przekazany Projekt Rozporzadzenia zaopiniowalg
Organizacja NSZZ”S” Morskich Stuzb i Przedsi¢biorstw
Ratowniczych, ktora nalezy do struktur Krajowej Sekcji
Morskiej. Opracowane uwagi do propozycji rzadowej
zamieszczamy ponizej.

§ 1. 3) dopuszczalny, najdluzszy czas od momentu otrzy-
mania informacji o potrzebie udzialu w akgji ratowniczej
do chwili opuszczenia bazy przez jednostke ratowniczg.

Powyzszy zapis nie precyzuje pojecia ,,bazy”. Propo-
Zycja zmiany na:

3) dopuszczalny, najdluzszy czas od momentu otrzy-
mania informacji o potrzebie udzialu w akcji ratowni-
czej do chwili odcumowania od kei jednostki plywajacej
(statek lub 16dzZ ratownicza) lub opuszczenia bazy przez
jednostke ratownicza (samochod) Brzegowej Stacji Ra-
towniczej.

Nasz komentarz:

Niejednokrotnie w orzeczeniach Izby Morskiej pojawia-
jg sie zapisy méwigce, iz statek wszedl do akcji ratowniczej
w momencie przekroczenia gtowek wyjsciowych portu. Dla
kazdego z portow, w ktérych bazujqg statki ratownicze odle-
glos¢ pomiedzy kejg bazowania a glowkami portu jest roz-
na, a czas pogotowia ratowniczego ten sam. Dla przyktadu
w Porcie Gdynia czas potrzebny dla todzi ratowniczej na
przebycie dystansu od kei do glowek to okofo trzy minuty,
a dla statku to okoto 15 minut (przy zatoZeniu zerowego ru-
chu innych jednostek w porcie) a w Porcie Hel odpowiednio
jedna minuta i pie¢ minut.

§ 13. 4. Warunki bezplatnego korzystania ze stuzbowej
odziezy ochronnej oraz sposéb jej uzytkowania okredli dy-
rektor Stuzby SAR.

Propozycja zmiany na:

Warunki bezplatnego korzystania ze sluzbowej
odziezy ROBOCZE] i ochronnej oraz sposob jej uzytko-
wania okresli dyrektor Stuzby SAR.

Nasz komentarz:
Stuzba SAR w swoich regulaminach rozréznia te dwa ro-
dzaje odziezy.

§ 3. Dyrektor Stuzby SAR moze wprowadza¢ doraz-
ne zmiany w systemie pogotowia ratowniczego wynika-
jace z przyczyn technicznych badz innych uzasadnionych
wzgledow.

Zmiany te powinny by¢ nalezycie udokumentowane.

Jedyna osoba upowazniona, na mocy § 3 projektu
rozporzadzenia, do wprowadzenia doraznych zmian
w systemie pogotowia ratowniczego wynikajacych
z przyczyn technicznych badz innych uzasadnionych
wzgledow jest Dyrektor Sluzby SAR, na ktérym cig-
zy obowiazek nalezytej dokumentacji ww. dzialan.
Powyzsze zmiany realizowane s3 przez dyzurnych in-
spektorow Morskiego Ratowniczego Centrum Koor-
dynacyjnego.

Nasz komentarz:
Jest to uscislenie mowigce o faktycznym stanie rzeczy

Krzysztof Kowalczyk

Przewodniczgcy Organizacji NSZZ”S” Morskich Stuzb
i Przedsigbiorstw Ratowniczych

ODPOWIEDZ Z MINISTERSTWA
TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIE)J

Witam!

Dzigkuje za przestanie uwag.

W tym miejscu przekazuje, ze uwaga Krajowej
Sekeji Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidar-
no$¢” dot. zmiany brzmienia § 1 ust. 1 pkt 3 zostata
kierunkowo uwzgledniona- zmieniono brzmienie ww.
czesci projektu rozporzadzenia zgodnie z terminolo-
gia uzywang projekcie rozporzadzenia. Dwie kolejne
uwagi nie zostaly uwzglednione w projekcie rozpo-
rzadzenia bowiem ich wprowadzenie doprowadzitoby
do przekroczenia delegacji ustawowej oraz otworzenia
katalogu podmiotow, ktére sg uprawnione do wpro-
wadzenia zmian w systemie pogotowia (w zamierze-
niu ustawodawcy jest nim wylacznie Dyrektor Stuzby
SAR).

Pozdrawiam

Emil Sieriko

Specjalista

Wydzial Bezpieczeristwa Zeglugi i Ochrony Portéw
Departament Transportu Morskiego i Bezpieczeristwa Zeglugi

Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej
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Domy Marynarza
praktyczny
Przewodnik
dla Marynarzy

Informujemy, ze jest dostepny w formie ksigzkowej
praktyczny Przewodnik dla Marynarzy, zawierajacy
dane adresowe i kontaktowe wszystkich Doméw Mary-
narza na calym s$wiecie.

Publikacja jest udostepniona w siedzibie Krajowej Sek-
cji Morskiej Marynarzy i Rybakow w Szczecinie.

Wspomniany Przewodnik jest réwniez mozliwy do
pobrania w formie elektronicznej ze strony internetowej
Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ ”S”
www.solidarnosc.nms.org.pl oraz Organizacji Marynarzy
Kontraktowych www.omk.org.pl w dziale: publikacje do
pobrania.

Jednoczesnie informujemy Marynarzy nie majacych
dostepu do Internetu, ktérzy otrzymuja Biuletyn Morski
droga pocztows, ze istnieje mozliwos¢ otrzymania Infor-
matora drogg listowna. W tym celu, prosimy o kontakt te-
lefoniczny 91/4223311.0soba do kontaktu: Bozena Szmaj-
dzinska

(b.s)

Osrodki Marynarskie
korzystajmy z nich,
albo je stracimy

Domom Marynarza moze zagrozi¢ zamkniecie, jezeli
nie bedzie odwiedzala ich dostateczna ilo§¢ Marynarzy.

W roku 2009 Marynarze przezywali trudny okres. Licz-
ne statki zostaly wylaczone z eksploatacji a czas miedzy
kolejnymi kontraktami ulegt wydtuzeniu. Kiedy na statku
jest mniej fadunku, potrzeba mniej czasu na zaladunek,
a zaloga ma mniej czasu na zejscie na lad.

Oznacza to, ze osrodki marynarskie walcza o przetrwa-
nie. Albo odwiedza je mniej oséb, albo odwiedzajacy je
goscie wydaja mniej pieniedzy. Tradycyjne dochody po-
chodzace ze sprzedazy piwa i napojow ulegly zmniejszeniu
wraz z surowszymi przepisami, dotyczacymi konsumpcji
alkoholu. Sprzedaz kart telefonicznych i dochody z roz-
mow spadly w zwiazku ze spadkiem cen rozmoéw telefo-
nicznych.

Przedstawiciele kilku o$rodkéw marynarskich zebra-
li si¢ w Hong Kongu, celem sprawdzenia, w jaki sposéb
utrzymac ich dziatalno$¢ i nadal skutecznie wspiera¢ Ma-
rynarzy.

Konkluzja tego spotkania bylo stwierdzenie, ze potrze-
by Marynarzy ulegly zmianie, wobec czego istnieje ograni-
czone zapotrzebowanie na o$rodki z mozliwoscia zakwate-
rowania. Osrodki powinny by¢ mniejsze i polozone blizej
portow.

Przede wszystkim muszg z nich korzysta¢ Marynarze.

W portach na catym $wicie istnieje okolo 650 osrod-
kéw marynarskich. Wiele z nich obstugiwanych jest przez
Migdzynarodowe Chrzescijanskie Stowarzyszenie Morskie
(IMCA).

Opracowala: Bozena Szmajdzinska

na podstawie: Seafarer’s Bulletin
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32. rocznica NSZZ
,Solidarnos¢” oraz
podpisania Porozumien
Sierpniowych.

W dniu 30 sierpnia 2012 r. w zwiazku z obchodami
rocznicy podpisania Porozumien Sierpniowych Kra-
jowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,So-
lidarno$¢” oraz czlonkowie Organizacji Marynarzy
Kontraktowych NSZZ ,,Solidarno$¢” zlozyli kwiaty pod
Pomnikiem Ofiar Grudnia, znajdujacym sie na terenie
nieistniejacej juz Stoczni Szczecinskiej Nowa.

Pamietamy, o co walczylisSmy, pamietamy o tych, kto-
rzy oddali zycie za idee...

Marynarze z Organizacji Marynarzy Kontraktowych NSZZ ”S”
Zdjecie: Malgorzata Grucela-Jaskiewicz

Przewodniczgcy KSMMiR NSZZ”S” Janusz Maciejewicz oraz
Inspektor ITF Adam Mazurkiewicz wraz z delegacjg
KSMMiR NSZZ”S”

Zdjecie: Bozena Szmajdzitiska

Przewodniczgcy ZR NSZZ”S Mieczyslaw Jurek wrecz chuste
Komisarz ds. konkurencji z logo NSZZ ,,Solidarnos¢” Zdjecie:wp.pl

4. Rocznica manifestacji

w Brukseli w obronie
istnienia nieistniejacej
juz Stoczni

Troche historii...

We wrze$niu 2012 r. mija czwarta rocznica niesku-
tecznej manifestacji NSZZ “Solidarno$¢” w Brukseli
w obronie istnienia Stoczni oraz obietnic unijnej Komi-
sarz ds. konkurencji Neelie Kroes.

»Unijna komisarz ds. konkurencji Neelie Kroes wyszta
do stoczniowcéw na Rondzie Schumana i obiecata im, ze
przyjedzie do Polski, nie precyzujac, czy zrobi to przed, czy
po wydaniu decyzji KE w sprawie polskich stoczni.

»Wiem, Ze niektorzy z was przyjechali tu juz po raz
trzeci. Obiecuje, Ze nastepnym razem sama do was przy-
jade” - powiedziala Kroes. ,,Przyjade do Polski, przyjade
do stoczni!” - dodata, co demonstrujacy powitali brawami
i okrzykami ,,Solidarno$¢! Solidarno$¢!”

»MySle, ze ta obietnica jest najlepszym dowodem
na to, Ze pani komisarz bardzo powaznie traktuje dia-
log” - ocenit Przewodniczacy Zarzadu Regionu NSZZ
»Solidarno$¢” Pomorza Zachodniego Mieczystaw Jurek.
Komisarz cieszyta si¢ ze spotkania i dzigkowata stoczniow-
com za przyjazd do Brukseli. Wracajac do KE, zalozyla na
ramiona flage z napisem ,,Solidarno$¢”

( Zrédto: PAP16/08/2008 r.)

To si¢ nazywa psychologia tlumu. ..

(b.s)
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Porozumienie pomiedzy Norwegia a Polska
w sprawie ubezpieczenia spolecznego Marynarzy

Porozumienie pomiedzy Norwegia a Polskg na podsta-
wie art.17 Rozporzadzenia (EWG) 1408/71 w sprawie sto-
sowania systemow zabezpieczenia spolecznego dla Mary-
narzy zostalo zawarte 04 kwietnia 2011 r.na czas okreslony
od 01 stycznia 2011 r. do 31 grudnia 2013 r.

W zwigzku z faktem, Ze jest to Porozumienie zawarte
na czas okreslony i nalezalo podja¢ niezbedne dzialania,
aby doprowadzi¢ do przedtuzenia wspomnianej Umowy,
Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,S”
skierowala opini¢ do Ministerstwa Transportu i Gospodar-
ki Morskiej w sprawie ponownego zawarcia Porozumienia
na czas nieokreslony w trybie art. 16 ust.1 Rozporzadze-
nia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 883/2004
z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie systemow zabezpie-
czenia spotecznego, tym samym przychylajac si¢ do wnio-
sku zgloszonego przez Norweskie Stowarzyszenie Armato-
réw do Zakladu Ubezpieczen Spotecznych

Mamy nadziej¢, ze Ministerstwo wyrazi akces przediu-
zenia wspomnianego Porozumienia, ktére pozwoli Mary-
narzom pracujacym pod banderg NIS na ubezpieczanie
sie w Polsce, bez prawnej koniecznosci ubezpieczania sie
w norweskich instytucjach ubezpieczeniowych.

Umowa umozliwia zabezpieczenie socjalne w ramach pol-
skiego systemu ubezpieczen spolecznych dla polskich Mary-
narzy zatrudnionych na statkach zarejestrowanych w Norwe-
skim Miedzynarodowym Rejestrze Statkéw na mocy dobro-
wolnego systemu, ktory daje uprawnienia do emerytury oraz
$wiadczen z tytutu bezrobocia/ niezdolnosci do pracy.

Obok tekst obowigzujacego Porozumienia.

(b.s)

Porozumienie
pomigdzy wladciwa instytucjy Norwegii i wlasciwg instytucja Polski na podstawic art, 17
Rozporzgdzenia (EWG) 1408/71 w sprawie stosowania systemow zabezpieczenia
spulﬂzncgo do pracownikéw najemnych, oséb prwadqc\ ch dzialalno$¢ na wlasny

rachunek i do ¢ ich rodzin pr zajacych si¢ we Wspdlnocie.

ie o Europejskim Obszarze Gospodarczym, art. 29, Zalgeznik

powolujac si¢ na Porozn
VI, numer 11 2;

powotujgc sie¢ na Tytul [l Rozporzadzenia (EWG) Nr 1408/71, a w szezegGinosei na art. 17;
powolujac si¢ na Tytul Il Rozporzadzenia (EWG) Nr 574/72, a w szezegdlnodei na art. 11,
oraz

biorac pod uwage wyrazng wole Zwiazku Armatorow Norweskich i Polskich Zwiazkow
Zawodowych reprezeniujacych branzg marynarzy objetych ustawedawstwem w zakresie
ubezpieczen spotecznych w Polsce w stosunku do marynarzy, zatrudnionych na statkach
phywajacych pod bandera norwesks (zarejestrowanych w NIS),

wlasciwa instytucja Morwegii | wlasciwa instytucja Polski uzgodnity:

Zgodnie z art. 17 Rozporzadzenia (EWG) Nr 1408/71 w sprawie stosowania systemdw
zabezpieczenia spolecznego do pracownikow, osob pracujgcych na wlasny rachunek
i czlonkdw ich rodzin przemieszezajacych sie we Wspolnocie oraz Rozporzadzeniem (EWG)
Nr 574/72 w sprawie stosowania Rozporzadzenia (EWG) Nr 1408/71, osoby objete zakresem
podmiotowym Rozporzadzenia, mieszkajace w Polsce, a zatrudnione na statkach plywajacych
pod bandery zarejestrowang w NIS (the Norwegian International Ship’s Register), niezaleznie
od przepisu art. 13(2) litera ¢ Rozporzadzenia 1408/71 podlegaja wylacznie ustawodawstwu
polskiemu.

Wiasciwa instytucja polska (Zaklad Ubezpieczeni Spolecznych (ZUS)) na podstawic
dokumentu wydanego przez armatora badZ agencje posrednictwa pracy, potwierdzajacego
tozsamos$é, miegjsce zamieszkania pracownika i okres zatrudnienia oraz na podstawie
dokumentéw wymaganych preez polskie przepisy w zakresie ubezpieczef spolecznych,
przediozonych przez pracownika, powinna wyda¢ bez zbednej zwioki dokument
potwierdzajgcy podleganie ustawodawstwu pelskiemu w zakresie ubezpieczen spolecznych
oraz okres przez jaki ustawodawstwo polskie ma zastosowanie. Jedna kopia dokumentu
powinna by¢ przekazana pracownikowi, a jedna kopia przeslana do wlasciwej instytucji
norweskiej (Narodowe Biuro ds. Ubezpieczenia Spolecznego za Granicg = the National
Office for Social Insurance Abroad).

Wzor zadwiadczenia potwierdzajacego podl polskiemu ustawodawstwu  stanowi
zalacznik nr 1 do niniejszego Porozumienia.

/:P.

Wiasciwe przepisy Rozporzadzenia i Rozporzadzenia Wykonawezego o pomocy wzajemnej,
#wolnieniu od oplat, skladaniu roszezen, odwolan albo innych dokumentach, walutach
i zwrotach, nie maja zastosowania,

1
Porozumienie wehodzi w zycie od daty zlozenia na nim ostatniego podpisu i obowigzuje od
1 stycznia 2011 r. do 31 grudnia 2013 r,
Kazda ze Stron moze w kazdym czasie dokonaé rozwigzania niniejszego Porozumicnia za 30
dnipwym okresem wypowiedzenia,
Po ienie spor yw czterech egzemplarzach, 2 egzemplarzach w jezyku polskim i w
3 pl zach w jezyku angielskim, przy czym oba teksty sg jednakowo autentyczne.
Kazda ze Stron otrzymuje po jl..dnvrn egzemplarzu Porozumienia w jezyku polskim i
angielskim.

?.n‘,xll.'ung polsks

/ g,mz
Ebigew bul:icordlifg

data data
04 KWL 20m

Zaraan UBEzmEcTed SPOLECINYCH
ul. Szamocka 3/6
01-748 Warszawa
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Z sieci

Ekipa amerykanskich badaczy natrafila na szczatki
»lerra Novy” - jednostki, ktora stynny polarnik, Robert
Falcon Scott, wyruszyl na podbdj bieguna poludniowego.

Wrak zostal odnaleziony u wybrzezy Grenlandii przez
naukowcow ze Schmidt Ocean Institute. Natrafiono na
niego przypadkowo, podczas testow aparatury do badania
dna morskiego. W czasie badania mozliwosci echosondy,
na dnie udalo si¢ zlokalizowa¢ tajemniczy obiekt, ktorego
wymiary przypominaly te nalezace do legendarnej ,,Terra
Novy”. Szczegdtowe testy potwierdzily wczesniejsze przy-
puszczenia - na dnie znajdowaly si¢ szczatki statku, dzigki
ktéremu Wielka Brytania miata przejs¢ do historii.

»lerra Nova” bylfa jednostka, na ktorej stynny badacz,
polarnik i podréznik, Robert Scott, wyruszyl w 1910 r.
na podboj Antarktydy. Ze wzgledu na fatalne przygoto-
wanie calej wyprawy, zaloga Terra Novy przybila do wy-
brzezy Antarktydy z opdznieniem, pod koniec 1911 r.
Juz sam poczatek ekspedycji naznaczony byl problemami.
Statek utknal bowiem w lodzie na 20 dni. Cata ekspedy-
cja byta tez Zle przygotowana pod wzgledem logistycznym.
Zdecydowano si¢ postawi¢ m.in. na eksperymentalne
rozwigzania. Scott postanowil korzysta¢ w czasie podrod-
zy przez Antarktyde z bialych kucéw islandzkich. Mialy
one zastgpi¢ sprawdzone psie zaprzegi, ale wszystkie padty
w czasie wedrowki. Postuszenstwa odmowily tez nowo-
czesne - jak na tamte czasy - sanie motorowe, ktorych silni-
ki w czasie wyprawy przestaly dziata¢ z powodu ekstremal-
nych warunkéw. Skonczylo si¢ na tym, ze skapo odziani
czlonkowie ekipy musieli ciaggna¢ swoje sanie sami.

Kilkuosobowa ekipa, z Robertem Scottem na czele, do-
tarla na biegun poludniowy 17 stycznia 1912 r. Niestety,
brytyjski eksplorator nieco si¢ spéznil. Okazato si¢ bowiem,
ze na miejscu dumnie powiewala juz flaga Norwegii. Przed
nim do celu dotarbowiem Roald Amundsen. Scott wiedziat
wczesniej, ze o miejsce w historii rywalizuje znorweskim ba-
daczem. Byt zalamany, kiedy okazalo sig, ze przegral wyscig.
Potem byto juz tylko gorzej. W drodze powrotnej z bieguna
warunki pogodowe byly koszmarne. Wszyscy cztonkowie
ekspedycji zgineli. Wykonczyt ich gtéd oraz zimno. Smier¢
zastala ich na kilkanascie kilometréw przed baza, w ktorej
znajdowaly sie zapasy jedzenia. Ich ciala zostaly odnalezio-
ne po o$miu miesigcach - przypomnial serwis BBC.

»len statek przeszedl wiele w swojej dtugiej historii i byt
jednym ze szczytowych osiggnie¢ szkockiego przemystu
okretowego, wykorzystujacego drewno” - powiedzial Brian

Kelly z muzeum w Dundee, gdzie zbudowano statek. ,,To
wprost niesamowite, Ze jeden z najstynniejszych statkow
w historii zostal odnaleziony 100 lat po swoim rejsie na
biegun oraz w roku, ktére upamietnia tamto wydarzenie”

www.wp.pl/Zdjecie:Eastnews/AFP

Na $rodku Atlantyku 15 lipca w plomieniach stanal
kontenerowiec MSC Flaminia, z cz¢sciowo polska zalo-
ga. Zaloge podjal zbiornikowiec DS Crown.

Jak podata Maritime and Coastguard Agency UK, sta-
cja ochrony wybrzeza w Falmouth odebrala w sobote (14
lipca) o godzinie 10.07 czasu lokalnego sygnal mayday
nadany przez zaloge, zmierzajacego z Ameryki do Europy
kontenerowca MSC Flaminia, zmuszong opusci¢ statek po
pozarze i eksplozji w tadowni jednostki.

Stacja Coastguard z Falmouth nadata alarm do wszyst-
kich statkéw w rejonie wypadku - ok. 1000 mil (1800 km)
od brzegéw zaréwno Wielkiej Brytanii , jak i Kanady, czyli
poza zasiegiem helikopteréw. Najblizej miejsca zdarzenia
byt zbiornikowiec VLCC DS Crown, ktéry natychmiast
zmienil kurs, by dotrze¢ do MSC Flaminia.

Zdjecie: www.reederei.nsb.de

MSC Flaminia, w chwili wybuchu pozaru, miala na
pokiadzie 25 osob: 23 cztonkdw zatogi - pieciu Niemcow,
trzech Polakéw i 15 Filipinczykow oraz dwdch pasazerow

Jak poinformowat w oficjalnym komunikacie armator
zarzadzajacy statku, do eksplozji w fadowni nr 4. doszto
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w czasie, gdy zaloga probowala ugasi¢ wykryty wezesniej
w tym rejonie statku pozar.

W chwili wypadku statek byt w drodze z Charleston
(USA) do Antwerpii (Belgia), gdzie miat dotrze¢ 17 lipca.

Przeczytane

Przeczytane

Piraci przejeli 28/08/2012 r. kontrol¢ nad greckim tan-
kowcem u wybrzezy Togo, uprowadzajac 24 czlonkéw za-
logi - podalo Miedzynarodowe Biuro Morskie (IMB). Do-
szto do wymiany ognia miedzy napastnikami a patrolem
togijskiej marynarki wojenne;.

Plywajacy pod banderg wyspy Man tankowiec zostal
zaatakowany w Zatoce Gwinejskiej, okoto 17 mil morskich
od Lome, stolicy Togo - powiedzial agencji Associated
Press Noel Choong z IMB, instytucji zajmujacej si¢ prze-
ciwdzialaniem przestepczosci morskiej.Patrol marynarki
wojennej zjawil si¢ na miejscu po odebraniu sygnatu SOS
wyslanego przez tankowiec. Doszlo do wymiany ognia,
jednak piratom udalo si¢ przedosta¢ na pokfad i zmusi¢ za-
foge do podniesienia kotwicy.- Na ogdt w tym rejonie, (pi-
raci) przetrzymujg statek przez cztery czy pi¢¢ dni, rabujg
go i zabierajg czes¢ tadunku, zwykle rope naftowa - powie-
dzial Choong agencji AFP.To juz drugi incydent tego typu
w rejonie Zatoki Gwinejskiej w ciagu ostatnich dwoch ty-
godni. 19 sierpnia piraci zaatakowali brytyjski tankowiec
z 18 czlonkami zalogi. Nikt nie zostal ranny a statek uwol-
niono w ubiegly czwartek u wybrzezy Nigerii. Wybrzeza
zachodniej Afryki, a szczegdlnie Zatoka Gwinejska, staly
sie jednym z miejsc aktywnej dzialalnosci piratéw. Wedlug
raportu IMB, opublikowanego w lipcu, u wybrzezy Togo,
Beninu i Nigerii miedzy styczniem a czerwcem zanotowa-
no 32 ataki piratéw. W analogicznym okresie 2011 roku
atakow takich bylo 25. Raport wspomina réwniez o ,wy-
sokim poziomie przemocy” obecnym w wigkszosci incy-
dentéw. Przemoc ta objawia si¢ m.in. dziesigtkami upro-
wadzonych zakladnikow.

W ubieglym roku Nigeria i Benin zainicjowaly wspolne
patrole morskie, ktdre majg przeciwdziata¢ aktom piractwa.

Zrédto: Wprost 35/2012 29/08/2012

o

] Ny
Poglebienie toru wodnego Szczecin-Swinoujécie to ra-
tunek dla szczecinskiego portu, by zamiast do niemieckich

portow, mogly tam wplywac statki o duzych no$nos$ciach
- przekonuje ,,Gazeta Polska Codziennie”

Uslyszane

Tor wodny Szczecin-Swinoujscie to sztuczna droga
wodna laczaca oba porty. Jesliby doszlto do poglebienie
jej dna do 12,5 m to uzyskaloby mozliwo$¢ wplynigcia do
szczecinskiego portu duzych statkéw o nosnosci do 40 tys.
ton oraz kontenerowcéw o nosnosci do 35 tys. ton.

Obecnie jednostki tego typu zawijaja gléwnie do portu
w niemieckim Rostocku.

Przedstawiciele rzadu na razie nie palg sie jednak do re-
alizacji inwestycji. Anna Wypych-Namiotko, wiceminister
transportu, deklarowata w lutym, ze inwestycja ma szanse
na realizacj¢ dopiero po 2014 r.

Poglebienie toru wodnego zapewni takze 4 tys. nowych
miejsc pracy oraz zwi¢kszenie obrotéw portu o 400 mln zt
rocznie. Koszt rob6t wynidstby miliard zlotych — wynika
z analiz ekspertéw przeprowadzonych na zlecenie Zarzadu
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie.

Zdjecie: Dawid Stettiner/Wikipedia (Polskie Radio)

W miescie dobiega konca przebudowa falochronu
wschodniego, ktory m.in. ostoni powstajacy tu gazo-
port. Wigkszos¢ srodkow na inwestycje pochodzi z Unii
Europejskiej.

Przebudowany falochron ma tez przyczynic si¢ do po-
prawy bezpieczenstwa zeglugi na podejsciu do portéw
Szczecin-Swinoujscie. Jej koszt to 54 mln zt.

Efektem prac rozpoczetych w 2009 r. jest wzmocnienie
1462 m konstrukeji powstalej blisko 200 lat temu. Budowla
zostala takze przystosowana do toru wodnego, ktéry pro-
wadzi do portu w Szczecinie i Swinoujéciu o glebokosci
14,5 m. Janas dodal, ze pozostalo jeszcze do zrobienia ok.
2 proc. planowanego zakresu prac. Inwestycja prowadzo-
na przez Urzad Morski w Szczecinie ma by¢ zakonczona
pod koniec lipca br. Wykonawcg przebudowy falochronu
jest konsorcjum firm Hydrobudowa Gdansk oraz Energo-
pol Szczecin. Budowa wymagata m.in. sprowadzenia ok.
100 tys. ton kamienia z glebi kraju, a takze z Norwegii.
W zwigzku z tg inwestycjg dna morskiego wydobyto 55 tys.
m sze$c. piachu. Pod woda ulozono ok. 5 tys. tzw. materacy
gabionowych wypelnionych kamieniami. Przy inwestycji
pracowaly wyspecjalizowane ekipy nurkéw i archeologow
podwodnych. Wydobyto artefakty, w tym czesci okretow
oraz ich uzbrojenia. Przeprowadzono tez pomiary - z do-
kfadnoscia do kilku centymetréw - hydrograficzne i geode-
zyjne przy pomocy specjalistycznych urzadzen GPS. Inwe-
stycje nadzorujg eksperci ochrony $rodowiska. Catkowity
koszt inwestycji ma si¢ zamkna¢ kwotg 54 mln zl, z czego
46 mln z1 to fundusze europejskie. Ma ona przyczynic sie
do poprawy bezpieczenstwa zeglugi na podejsciu do por-
tow Szczecin- Swinoujscie.

(Polskie Radio Szczecin)
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Okiem zony marynarza z burty statku

Bylam ta szcze$ciarg, ktora w roku 1988 mogta poby¢
na statku razem ze swym mezem marynarzem cale dzie-
wie¢ miesiecy, zwiedzic¢ $wiat i pozna¢ tajemnicze Zycie
ludzi morza.

Drzewiej bywalo, Ze rejsy naszych mezéw trwaly nie 4
tygodnie, 6 czy 8, ale liczone byly w miesigcach, grubo po-
wyzej szesciu.

W zwigzku z faktem, ze do Polski wkroczyt dumnie In-
ternet dopiero w 1991 r., a cud techniki w postaci telefonow
komoérkowych wielkosci kaloryfera w roku 1992, skazana
bytam na kontakt z mezem przez historyczne Radio Szcze-
cin, czekajac po zamdéwieniu rozmowy przez wspomniane
Radio trzy dni i noce przy aparacie telefonicznym.

Uprzednio musialam oczywiscie zrobi¢ zapasy jedzenia
i picia, unika¢ przyjmowania pltynéw w nadmiarze z wia-
domych wzgledoéw, zeby nie daj Boze nigdzie si¢ nie odda-
li¢, bo telefon mogl zadzwoni¢ o kazdej porze.

Gdy juz uzyskatam polaczenie, obowiazywata rozmowa
zywcem wyjeta z ,Czterech pancernych i psa” - Ja Laka, ja
Laka do Brzozy- jak mnie styszysz?

Pozostawala mi réwniez do wyboru nasza Poczta Pol-
ska, z ktdrej ustug skwapliwie korzystalam, wysylajac
codziennie listy do meza na adres armatora, ktory wspo-
mniane listy przekazywal Agentom a Agent dostarczal na
statek w wybranym porcie.

Poniewaz listy pisywalam codziennie, ilo$¢ przesylek
dostarczanych do mojego meza $rednio raz na pdttora mie-
sigca liczyta ok. 45 sztuk, grecki armator w trosce o moje
zdrowie psychiczne, zaproponowal mi pobyt na statku
wraz z mezem. I dobrze.

Udatam si¢ wiec w $wiat, lecac z licznymi przesiadka-
mi do Alicante, dzigki uprzejmosci PLL LOT. Modlifam
sie w miedzyczasie, aby ilo§¢ startéw réwnala sie ilosci la-
dowan.

Tym sposobem znalaztam si¢ wérdd czlonkéw zalogi
M/V ,,Adonis”

Zdjecie: B.S.

Bytam $wiadkiem zdarzen za sprawa opisywane-
go w tych wspomnieniach Wladystawa, o jakich nawet
w ,Monthy Python’ie” nie $nili.

Zwiedzitam mnoéstwo zakatkéw $wiata. Wspomnienia
tkwig w mojej glowie po dzi§ dzien niezatarte jako jedne
z najpiekniejszych w moim zyciu.

Ponizej kilka z nich zapamigtanych i zaobserwowanych
okiem zony marynarza;

Mieli$my na burcie kucharza Greka, ktéry zamustrowat
na statek w tym samym terminie, co ja - cywil.

Przedstawil w sposob baaardzo malowniczy swoje refe-
rencje, twierdzac ze byt szefem kuchni w paryskim Hilto-
nie, co wprowadzilo zaloge w pelen uwielbienia stan eufo-
rii polaczonej ze $linotokiem, zwazywszy na umiejetnosci
poprzedniego kucharza.

Zaserwowal nam swoje popisowe danie w postaci
pstraga. Pstrag patrzyl na mnie i na innych z talerza oczami
pelnymi wyrzutu zasnutymi mgla, byl pieknie przyrumie-
niony i strasznie opuchniety, poniewaz posiadal w sobie
to wszystko, co $rednio ogarniety kucharz wyrzuca z ryby
przed smazeniem.

Te rybe podawal nam na zmiane z zupa pomidorowsg
z paczki z makaronem w gwiazdki. Przez szes¢ miesiecy.

Unikat kontaktu z zaloga. Zaloga postulowala o przy-
wrocenie do pracy poprzedniego kucharza.

Bylam réwniez $wiadkiem degradacji Drugiego Oficera
Wtadystawa na stanowisko Deck Hand’a

Rzeczony Wtadystaw wkroczyl na burte statku w Rio
De Janeiro po poludniu w bardzo malowniczy sposob.
Ot6z wszedl trapem na poktad w spodenkach kapielo-
wych, skarpetkach i sandatach, kierujac sie w strone mojej
skromnej osoby i grupy zalogi, skupionej na dziobie statku,
uroczyscie niosgc przed sobg podarte w miejscu bardzo in-
tymnym spodnie rozmiaru XXL i na powitanie rozdziera-
jacym glosem rzekt:

»Siedze sobie w parku, podchodzi do mnie tubylec
i pyta czy moze si¢ przysiasc..to sie zgodzilem, pozniej
mnie objal, no to ja zaczalem si¢ wyrywa¢ i on zlapal
mnie za spodnie, normalnie ledwo uciektem...”

Nie musze dodawac, ze osoba Wladystawa nie zrobi-
ta pozytywnego wrazenia na zalodze, od Filipinczykow,
Malediwczykoéw poprzez Marynarza z Ghany i Grekow,
skonczywszy na Polakach. Jednym stowem, Wtadystaw
mial przechlapane. Starajac si¢ zniwelowa¢ zle wrazenie,
usilnie staral si¢ poprawi¢ swodj wizerunek poprzez wiele
czynno$ci werbalno-manualnych. Chcgc sobie zjedna¢
Bosmana z Ghany, ktéry mial na imi¢ Osmano, pewnego
przedpotudnia podszedl do niego, zaczynajac konwersa-
cje »You Osmano, 'm Wladystaw...You know-the same
as...JAGIELLO...” wychodzac z zalozenia, ze w szkole
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w Ghanie historia Polski jest przedmiotem obowigzko-
wym.

Osmano ,lypnat’na Wiladystawa swoimi ogromnymi
oczami ze $nieznobialymi biatkami i oddalil sie pelnym
godnodci krokiem na bezpieczna odleglo$¢, po czym za-
kreslit palcem wskazujacym w poblizu swojego czarnego
czola pewien ksztalt geometryczny.

Ponadto pelnigc w nocy wacht¢ na mostku, cudem
udalo si¢ Wtadyslawowi kolejny raz nie doprowadzi¢ do
kolizji z drugim statkiem, bezczelnie ptywajacym po tym
samym morzu co nasz. W ostatniej chwili wpadf na mostek
Kapitan. W Kapitanie to zdarzenie i szereg innych przepel-
nilo szale goryczy i oddelegowal Wtadystawa do czynno-
$ci bardzo odpowiedzialnej i teoretycznie nie zagrazajacej
zalodze, mianowicie skierowal go do malowania skrzynek
przeciwpozarowych.

Wykonywanie tej czynnosci przez Wladystawa z pozo-
ru nieszkodliwej, spowodowato wsrod zalogi poczatki za-
famania nerwowego. Kazdy posilek w messie zdominowa-
ny byt opowiesciami o opukiwaniu skrzynki ze starej czer-
wonej farby, nanoszeniem minii i kolejnych warstw farby.
Ludzie w pospiechu tapali talerze i przenosili sie do inne-
go stolu, pozostawiajagc Wladystawa prawie samotnym...
tylko mdj maz (ktéry z natury jest niezwykle cierpliwy)
z zacigciem psychoanalitycznym graniczacym z masochi-
zmem, stuchat tych opowiesci, aby pdzniej zastanawiac¢ sie,
coz takiego przezyl ten czlowiek, ze na jego psychice pozo-
stalo takie pietno. Ja jako ta Kaja tkwilam przy tym stole,
prawie placzac.

Konczac przedwczesnie swoj kontrakt, Wladystaw
w sekrecie powierzyt tajemnice swojego Zycia mojemu me-
zowi. Ot6z byt notoryczne porywany i inwigilowany przez
stuzby specjalne KGB, po6zniej FBI. No bo jak wyjasni¢
fakt nastepujacy: siedzi sobie z zong Wladystaw w domu
i méwi:,, musimy pomysle¢ o nowym parkiecie na podto-
ge” , a tu zjawia si¢ na drugi dzien stolarz z zapytaniem, czy
Wtadystaw nie chce kupi¢ klepek podlogowych, ,normal-
nie mialem podstuch, a stolarz byl agentem” stwierdza na
koniec opowiesci glosem pelnym grozy, dodajac zwycie-
sko ”Jak zerwalem parkiet po tej rozmowie ze stolarzem-
-agentem, pod podlogg znalaztem mnoéstwo przewodow
udajacych przewody elektryczne i telefoniczne”

Opowiedzial nam jeszcze jak go uprowadzono ze stat-
ku stojacym w afrykanskim porcie, uprzednio podawszy
srodek nasenny w drinku. Biedny Wladystaw ocknat sie
dopiero w Norwegii...

W tym momencie dopiero zrozumiatam, dlaczego nie
chcial przyjmowac doustnie koktajli alkoholowych, ktore
czasami przygotowywalam poza zasiggiem Jego wzroku.
Patrzyt wtedy na mnie z mieszaning obawy i odrazy.

Dodam, ze Wtadystaw wyzwalat w ludziach najgorsze
instynkty. Sama widzialam, stojac na wyzszym pokladzie
Chiefa Mechanika (blisko szesc¢dziesiecioletniego, dy-
styngowanego Pana), jak z jezykiem na brodzie, w pel-
nym skupieniu wpychal wykalaczke do zamka kabiny
Wiadystawa. M¢j stan totalnego zaskoczenia pozostal mi

na twarzy na dlugo przyjmujac wyraz debilnego zawie-
szenia.

Opowiesci o Wladystawie bytoby jeszcze wiecej, stano-
wit i nadal stanowi fantastyczny temat do snucia anegdot,
ale opowiem o nich moze nastepnym razem.

Mam tez wspomnienie zwigzane z blisko miesiecznym
postojem statku z widokiem na Key West, obrazem ska-
czacych delfinéw nieopodal burty statku, pieknem zacho-
dzacego stonca, ogromnych barracud, ktére towili Male-
diwczycy.

Pamietam tez Biskaje...chociaz ,pamietam” to troche
na wyrost napisane...Podziwialam widoki z bulaja z po-
zycji horyzontalnej, widzac albo niebo albo otchfan morza
z falami siegajacymi 10 metrdéw, a jedyna moja wycieczka
na poklad zakonczyta sie na zawietrznej, bo nie dobieglam
do kabiny na czas:/

Ale méj maz caly czas powtarzal, ze bylam dzielna.

Do chwili obecnej czuje ten zapach morza,, widz¢ Kil-
water i bardzo chciatabym , aby dane mi byly jeszcze kiedys
poczué te wolnos¢.

Dlatego rozumiem pasj¢ mojego Marynarza wykonujg-
cego prace z powolania.

Wspominata: Bozena Szmajdzifiska

Zdjecie: www.usa.se.pl
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Listy do Bosia

Nasi Czytelnicy wiedzg, ze Janusz O. - zwany ,,Bosiem” - to postac autentyczna. Niestety nalezy do gingcego gatunku
ludzi pogodnych, uczciwych i serdecznych, tych z tak zwanym ,,sercem na dloni”...

Kwadratura kola

Witaj drogi Przyjacielu.

Jak widzisz chciatem zaczgé grzecznie i kulturalnie. Ale
tymi swoimi pytaniami i t3 Twoja dociekliwoscig tak mnie
wkur...zyles, ze szlag trafit calg kulture. Postaram sie jed-
nak opanowa¢, ale nie wiem czy usatysfakcjonuja Ci¢ moje
odpowiedzi. Zwlaszcza, ze kompletnie nie rozumiem tego
co sie dzieje.

Ale od poczatku. Jak sam wiesz przez ponad dwadzies-
cia lat Krajowa Sekcja Morska funkcjonowata sprawnie.
Jej regulamin - prawie Zywcem spisany ze Statutu NSZZ
»Solidarno$¢” - zatwierdzony byl przez Komisje Krajows.
I nagle okazuje si¢, ze zaréwno Marian Krzaklewski, jak
i Janusz Sniadek, nie wspominajgc juz o reszcie ,,krajowki”,
byli tak ,,nieprzytomni”, Ze nie zauwazyli, ze Sekcja dziata
...niezgodnie z prawem zwigzkowym (1?) No i zaczela si¢
kotomyja. Skoro padto takie stwierdzenie to nic dziwnego,
ze przede wszystkim chcielismy si¢ dowiedzie¢ co robimy
niewlasciwie i w ktérym punkcie famiemy Statut. Okazato
sie to niezbyt proste. Pierwsze odpowiedzi na to pytanie
brzmialy: ,,juz wy wiecie najlepiej i najlepiej potraficie to
naprawic” Ale Zeby co$ naprawiac to k... musz¢ wiedzie¢
co. Przepraszam, znowu mnie poniosto.

Po kolejnych dyskusjach, tym razem juz na temat: co
to jest optata ukladowa, czy mozemy ja pobierac i czy jest
to sktadka zwigzkowa czy nie (czego znowu kompletnie
nie rozumiem, bo w Statucie zapisano jak byk, ze kazdy
czlonek zwigzku jest zobowigzany sam placi¢ sktadke),
przedstawiliSmy opinie prawne - jedng opracowang przez
szczecinskiego prawnika, druga przez profesora Uniwer-
sytetu Gdanskiego - z ktorych jasno wynika, ze Sekcja
moze pobiera¢ oplaty uktadowe oraz, ze nie jest to skladka.
Niby fajnie tylko, ze gdy przedstawiano te opinie, to jeden
z cztonkow Prezydium KK powiedzial, Ze on si¢ z nimi nie
zgadza! Cholera, a ja myslalem, ze to gornik a nie ekspert
od prawa...

I znowu wszystko sie zaczeto od poczatku. Po ter-
minie, jaki nam wyznaczono na dostosowanie naszych
dzialan (dalej nie bylo odpowiedzi jakich) do prawa we-
wnatrzzwigzkowego, Komisja Krajowa podjeta uchwale
nr 18/12 w sprawie wprowadzenia Zarzagdu Komisarycz-
nego w Sekcji. Uchwata ta ma straci¢ moc, jezeli do 1 li-
stopada br. Sekcja spelni pewne warunki. I niby znowu
wszystko O.K. Tyle tylko, ze prawnicy twierdza, ze legal-
nos¢ podjetej przez ,krajowke” uchwaty budzi powazne
watpliwosci. Przede wszystkim dlatego, ze oczekiwania
KK nie sg w zasadzie kierowane do wtadzy wykonawczej
Sekgji lecz do Walnego Zebrania Delegatow. A co bedzie

jezeli WZD podejmie inne uchwaly niz te, ktérych sobie
zyczy krajowka?

I kolejna sprawa. Uchwala naklada na nas obowigzek
zawarcia porozumien ze wszystkimi komisjami wchodza-
cymi w sktad Sekcji. A jak mamy zmusi¢ wszystkie komi-
sje, zeby podpisaly takie porozumienie i co bedzie jezeli
jakas sie nie zgodzi? Znowu my bedziemy winni ? Wedlug
upowszechnionych w teorii prawa pogladéw warunek
niemozliwy do wypelnienia przez strone lub zalezny wy-
acznie od woli osoby trzeciej uwaza si¢ za niewazny lub
bezskuteczny. Ale co to kogo obchodzi. Poza tym zasta-
nawiam sie, co bedzie jezeli zastosujemy si¢ do wymagan
krajowki a za 2 lata zmieni si¢ wladza i powie nam, ze dzia-
famy niezgodnie z prawem...?

I nie zapominaj kochany, ze wigkszo$¢ tej zadymy spo-
wodowana jest przez jedng komisje, ktéra na dodatek 1ze
wszedzie w zywe oczy, Ze nie otrzymuje od Sekeji zadnych
pieniedzy. Nic. Zero. Taka ubozuchna! Tylko, ze to abso-
lutnie nieprawda! Wyraznie to wida¢ w przestanym przez
armatora do ITF rozliczeniu. I to ,nic” jest w takiej wyso-
kosci, ze daj mi Boze takie nic chociaz raz na 5 lat. Teraz
moge tylko zapytaé, dlaczego taskawie nam panujacy na
Pomorzu Zachodnim Mieczystaw Kolejarz Dobrotliwy,
narzekajac na brak funduszy w regionie, nie chce wzia¢
naleznych mu 40%?

Ale to juz motyw na zupelnie inne opowiadanie.

Zwro6¢ kochany uwage, ze KK podjeta swojg uchwale 28
sierpnia. Pigckna data, taka rocznicowa. Termin dostoso-
wania si¢ do niej mamy do 1 listopada. Tez pigkna data. To
juz nie chichot historii. Ona po prostu ryczy ze $miechu.
Tyle, ze mnie si¢ $miac wcale nie chce.

Pozostaje w glebokich poktonach, Twéj mocno rozczaro-
wany

Matros
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Humor na dobry dzien

DLUGA LISTE PARADOKSOW:

Bramki w sklepie - mimo ze nic nie zwingtes i tak boisz
sie, ze zapiszcza.

Babcie - pod blokiem mogg stercze¢ dwie godziny, ale
w tramwaju pi¢ciu minut nie ustoja.

Sprawiedliwo$¢ - jazda na rowerze pod wptywem alko-
holu: 5 lat, molestowanie seksualne: 3 lata w zawiesze-
niu.

Potrzeba jednej iskry, by spali¢ las, ale calej paczki za-
palek, by rozpali¢ grilla.

Kiedy$ bede tak bogaty, ze jednorazéwka bede golit sie
tylko raz.

Polsat - ogladasz sobie z rodzinka reklamy, a tu nagle
film.

Polska - tutaj nawet kryzys sie nie udal.

Bill Gates - okrada go 75% ludzkosci, a i tak jest najbo-
gatszy.

Pan Mietek spod trojki nie ma nawet matury, a za piwo
zreperuje prom kosmiczny.

Lezakowanie w przedszkolu - kiedys kara, a teraz kazdy
chcialby te 2 h snu w ciagu dnia...

Mleko na gazie - tylko czeka, az si¢ odwrécisz.

Lacina - jedyny jezyk, w ktérym nawet «kupa» brzmi
madrze.

Nawet, jakby papier toaletowy mial 8 warstw, to i tak
zlozysz go na pot.

Najlepszym dowodem na to, ze w kosmosie istnieje in-
teligencja, jest to, ze si¢ z nami nie kontaktuja.

Tesco - nigdzie indziej nie znajdziesz wody LEKKO
NIEGAZOWANE] za pot ceny.

Jerzy Dudek - przypuszczalnie byt najlepiej zarabiaja-
cym kibicem Realu Madryt.

Jezeli trzeci dzien nie chce ci si¢ pracowad, to znaczy, ze
to juz éroda.

Kos$¢ piszczelowa - urzadzenie do znajdywania mebli
w ciemnym pokoju.

Chleb - zero marketingu, najwyzsza sprzedaz.

Britney Spears: «Jestem za karg $mierci. Przestepca po-
winien mie¢ nauczke na przysztosé.»

Egzamin - na korytarzu kazdy wmawia ci, ze nic nie
umie.

Szacunek do nauczyciela - istnieje wtedy, gdy ucznio-
wie po uslyszeniu dzwonka na przerwe pozwalaja mu
dokonczy¢ wypowiedz.

Paradoks seksualny - seks mozna uprawia¢ od 15 roku
zycia, a ogladac - od 18.

Paradoks Szymborskiej - dla testu napisata mature, in-
terpretujac swoje wiersze - i dostata 60%.

Studenci pierwszego roku - spieszmy sie ich poznawac,
tak szybko odchodzg...

Piesek - u nas stodki, w Azji stodko-kwasny.

*  Gdy umre, rozsypcie moje prochy pod Tesco - wtedy
bedziecie mnie odwiedza¢ co niedziele.

* Pienigdze szczg$cia nie dajg. Ale pozwalajg wygodnie
by¢ nieszczesliwym.

*  Maly palec u nogi - powstal tylko po to, by bolesniej
walnac sie o szafke.

* Kanapka studencka - chleb posmarowany nozem.

* Pienigdze z pierwszej komunii - do dzisiaj nie wiesz,
gdzie sie podzialy.

* Nimfomanka - kobieta, ktora pragnie seksu tak czesto
jak przecietny mezczyzna.

*  Polska waluta - tylko tutaj ztoty jest srebrny.

* Na uczelni poranna fizyka zagina czas. Po 30 minutach
jest 08:05.

*  Feminizm konczy sie, gdy trzeba wnies¢ szafe na 8. pie-
tro.

Duzo tego? A maloz to mamy w Polsce paradoksow?

©

Kryzys szaleje. Sierpien, miasteczko na Lazurowym
Wybrzezu, sezon w pelni- ale leje, wiec puchy. Wszyscy
pozadluzani. Na szczgscie do malfego hoteliku przyjezdza
Marynarz. Prosi o poko¢j, rzuca na kontuar w recepcji 100
iidzie na ogledziny. Hotelarz chwyta banknot i natychmiast
leci uregulowa¢ nalezno$¢ dostawcy migsa, ktoremu zale-
ga. Ten lapie banknot i pedzi zaplaci¢ nim hodowcy $win,
ktoremu zalega za towar. Ten lapie 100 euro i leci zaplacic
dostawcy paszy. Ten z ulga bierze pieniadze i triumfalnie
wrecza je prostytutce, ktéra dala mu na kredyt (wszak kry-
zys). Ta pedzi splacic dlug w hotelu, z ktorego tez korzysta-
la na kredyt.

... w tym momencie Marynarz schodzi z gory, oswiad-
cza, ze pokoj mu sie¢ nie podoba- bierze swoje 100 euro
i wyjezdza. Zarobku nie ma. ALE MIASTECZKO JEST
ODDLUZONE I Z OPTYMIZMEM PATRZY W PRZY-
SZEOSC I na tym to wszystko wlasnie polega...
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ZAPAMIETAJ
NSZZ ,Solidarnosc¢” jest zwigzkiem otwartym.
Praca w systemie kontraktowym nie pozbawia Cie

prawa do wstgpienia do naszego zwigzku
KRAJOWA SEKCJA MORSKA
MARYNARZY I RYBAKOW
NSZZ ,,SOLIDARNOSC”
(afiliowana w ITF i ETF)
Siedziba glowna Oddzial w Gdyni

ul. Szarotki 8 ul. Slgska 49A
71-604 SZCZECIN 81-310 GDYNIA

Tel: 91/4223311 Tel/fax:58/6218543
Fax: 91/4222900 Tel. 58/6218173

e-mail: szczecin@nms.org.pl e-mail: gdynia@nms.org.pl

TWOJE ORGANIZACIE ZWIAZKOWE W STRUKTURZE KSMMIR
NSZZ ,Solidarnosc¢”

NSZZ"S"ORGANIZACIA NSZZ"S" PRZY POLSKIE) ZEGLUDZE
MIEDZYZAKLADOWA MARYNARZY MORSKIE) NSZZ"S" "DALMOR"S.A
| RYBAKOW Plac Rodfa 8 ul.Hryniewickiego 10
l.ll.glqslta 494 70-419 SZCZECIN 81-340 GDYNIA
81-310 GDYNIA tel.91/3594085, 91/3594079 tel/fax:58/6201845 tel:512021380
tel/fax:58/6612035, 58/6218541 telffax:913594084 e-mail;
e-mail:marynarz@nms.org.pl e-mail: solidarnosc.dalmor@gmail.com
www.marynarz.org.pl pzmsolidarnosc@neostrada.pl
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O wykonywaniu prac przetadunkowych

Coraz czesciej marynarze sg proszeni o

rozmieszczanie lub zabezpieczanie fadunku, ale

jest to niebezpieczna praca, ktéra powinna byc¢
wykonywana tylko przez wyszkolonych i
doswiadczonych pracownikéw portowych. Co
prawda oferuje sie marynarzom dodatkowg !
gotowke - kuszace, bo podwyzka, niskie zarobki - i =,
oferta ta stanowi wiekszg zachete dla oficerdw,

ktorzy kierujg marynarzy do prac przy

przetadunku. Czesto, co jest szczegodlnie

niebezpieczne, marynarze sg nawet proszeni o
rozpoczecie rozmocowywania konteneréw przed
wejsciem do portu, w celu przyspieszenia operacji
portowych.

Czy wykonywanie prac przefadunkowych przez
marynarzy jest prawdziwym problemem?

Istnieje wielkie ryzyko dla bezpieczenstwa na morzu i poszczegdlnych
marynarzy, jezeli nie przeszkoleni pracownicy wykonujg prace
przetadunkowe

- To jest niebezpieczne, chyba ze jestes odpowiednio przeszkolony
- Oznacza to, dluzsze godziny pracy i zmeczenie

- To kolejny sposob operatora zarabiania pieniqdze Twoim kosztem
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