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Zdjecie na oktadce:
Marynarz z OMK

Od Redakgji

Rozpoczqgt sig nastepny kwartat 2014 r. wraz z nowg porg roku, petng cieptych dni
i pieknych kolorow.

Wiosna to dobry czas na rozpoczecie realizacji postanowieri noworocznych, zmia-
ny kiepskiego armatora, méwienia o pozytywnych uczuciach do innych ludzi i obda-
rzania innych usmiechem. Zyczymy w zwigzku z nadejsciem wiosny zmian na lepsze
i dobrych wyborow zyciowych.

W naszym kwartalniku przeczytacie Panistwo informacje zwigzang z zakoriczo-
nym procesem wyborczym w Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow oraz
w Organizacjach znajdujgcych sie w strukturze Sekcji i w zwigzku z tym poznacie
Paiistwo sylwetki wybranych wladz na nastepng Kadencje 2014-2018.

W tym roku mamy rocznice 25 - lecia istnienia Krajowej Sekcji Morskiej. W na-
wigzaniu do tej ,srebrnej” rocznicy, napisalismy kilka stow o uroczystosciach zwigza-
nych z tym wydarzeniem. Podsumowalismy minione, dziatamy na rzecz i w imieniu
marynarzy dalej.

Umiescilismy na tamach Biuletynu Morskiego list skierowany do Dyrektora Departa-
mentu Polityki Podatkowej przy Ministerstwie Finansow napisany przez strong Zwigz-
kowg Zespotu Tréjstronnego ds. Zeglugi i Ryboléwstwa, w ktdrej znajduje si¢ Krajowa
Sekcja Morska, Ogolnopolski Zwigzek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy oraz Federacja
Zwigzkow Zawodowych Marynarzy i Rybakéw. Zmuszeni bylismy do napisania tego
listu z uwagi na razqcy brak respektowania przez organy skarbowe z przystugujgcego
marynarzom prawa do skorzystania z ograniczenia poboru zaliczek PIT.

Nieocenione ma dla marynarzy dziatanie ETF na rzecz bezpieczefistwa pracy
europejskich Marynarzy. O lobbowaniu na rzecz Marynarzy w Parlamencie Euro-
pejskim przeczytacie Patistwo w Raporcie Sekretarza Generalnego ETF nadestanym
przez Organizacje Miedzyzaktadowg Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,S”

Polecamy réwniez pamieci cykliczne artykuty — pomocne ,,Porady dla maryna-
rzy”, oraz tres¢ ,,Z zycia marynarskiego opowiesci niezwykte”, gdzie Kapitan Krzysztof
opowiada o przygodzie na burcie, czyli ,,samo Zycie na morzu’,

Ponadto ciekawa propozycja dla marynarzy uczestniczenia w Turnieju Brydzo-
wym. Zapraszamy wszystkich chetnych na szkolenie a nastgpnie udziat w I Turnieju
Brydzowym pod patronatem OMK NSZZ ,,S”. Warunkiem uczestniczenia jest wnie-
sienie optaty na szczytny cel ratowania zdrowia i Zycia dzieciom marynarskich rodzin.

Zona marynarza kolejny raz opowiada o blaskach i cieniach bycia zong Wilka
Morskiego w oczach spoleczeristwa dawniej i dzis no i oczywiscie zapraszamy do
usmiechu po przeczytaniu ,,Humoru na dobry dzien”.

Istniejg badania wskazujgce, Ze trening umystowy (np. czeste rozwigzywanie
krzyzowek, pisanie listow) zmniejsza ryzyko zachorowania na chorobe Alzheimera,
dlatego zapraszamy w celu profilaktyki medycznej do rozwigzania naszej krzyzowki
i na przestanie do nas hasta listem na adres redakcji lub e-mailem: biuro@nms.org.pl.
Mozna wygra¢ niebieskg koszulke polo, smycz, termos na kawe i wiele innych nagrod.

Zyczymy pasjonujgcej lektury

Redaktor Biuletynu Morskiego
Bozena Szmajdziiska

WAZNE

Informujemy, iz marynarze zrzeszeni w KSMMiR majg mozliwos¢
otrzymywania Biuletynu Morskiego Krajowej Sekcji Morskiej w for-
mie elektronicznej (PDF od 2 do 5MB) w zamian za zwykta wysytke
poczta tradycyjna. Przypominamy, ze BIULETYN MORSKI wydawa-
ny jest kwartalnie i zawsze mozna skorzysta¢ z archiwalnych wydan
zamieszczanych na stronie internetowej Krajowej Sekcji Morskiej
www.solidarnosc.nms.org.pl Prosbe o wysytke Biuletynu Morskiego
droga @ prosimy wysta¢ na adres: biuro@nms.org.pl
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Z dzialalnosci Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow

Zwiazki zawodowe w marynarskich sprawach
podatkowych

Niniejszym zamieszczamy wystapienie strony Zwiagz-
kowej tj. Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Ryba-
kéw NSZZ ,Solidarnos¢”, Ogdlnopolskiego Zwiazku
Zawodowego Oficeréw i Marynarzy oraz Federacji
Zwiazkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakoéw.

09 maja 2014 r.

Pan Cezary Krysiak
Dyrektor Departamentu Polityki Podatkowej
Ministerstwa Finansow

Dotyczy respektowania przepisow prawa przez orga-
na skarbowe Rzeczypospolitej Polskie;j.

Strona Zwigzkowa Zespotu Trojstronnego ds. Zeglugi
i Ryboléwstwa, kontynuujac problematyke, ktora zostata
omodwiona w ramach ostatniego posiedzenia Zespotu 07
kwietnia br. - temat: ,,Zmiany w umowach bilateralnych
dotyczacych podwdjnego opodatkowania” zwraca sie do
Pana Dyrektora z uprzejma prosba o pilne wyjasnienie
braku respektowania przepiséw skarbowych przez orga-
na podatkowe naszego kraju. Uprzejmie informujemy,
ze wg posiadanych przez nas informacji mamy do czy-
nienia z rozszerzajacym si¢ procesem utrudniania, a na-
wet odmawiania przez organy podatkowe marynarzom
bedacych rezydentami podatkowymi w Polsce prawa do
skorzystania z ograniczenia poboru zaliczek PIT. Tym sa-
mym podatnik polski jest, w sposdb uwtaczajacy dla po-
szanowania litery prawa, arbitralnie pozbawiany naleznej
im ulgi abolicyjne;j.

W trakcie omawiania tego problemu na ww. posiedze-
niu Zespotu stwierdzono, ze praktyki te sa ,uprawiane»
przez czes¢ Urzedodw Skarbowych w oparciu o przestanki
nie majace, nawet najmniejszego pokrycia w powszechnie
obowigzujacych przepisach prawa podatkowego. Zwrdco-
no przy tym uwage na to, ze taka praktyka stanowi¢ moze
razgce naruszenie przepisow prawa w Polsce, w tym Kon-
stytucji RP. Obecni na posiedzeniu Zespotu przedstawicie-
le Ministerstwa Finanséw zobowigzali si¢ do wyjasnienia
tego problemu. Niestety, do chwili obecnej nie widzimy
efektow ich interwencji.

W tej sytuacji zwracamy si¢, do Pana Dyrektora,
z uprzejma prosba o niezwloczne podjecie wszelkich dzia-
tan zmierzajacych do przywrécenia stosowania prawa, nie

tylko przez podatnika lecz réwniez przez organa podatko-
we na terenie calej Polski.

Strona Zwigzkowa Zespotu Tréjstronnego ds. Zeglugi
i Ryboléwstwa, majac na celu, jak najszybsze przywrdce-
nie bezwzglednego stosowania przepisow prawa w naszym
kraju przychyla sie do propozycji stowarzyszenia APMAR
dotyczacej zorganizowania - w najszybszym mozliwym
terminie - spotkania poswieconego tej sprawie z udziatem
wszystkich zainteresowanych stron, to jest: resortu finan-
sow, resortu infrastruktury, przedstawicieli pracodawcow
oraz polskich marynarskich zwigzkéw zawodowych. Pro-
simy zatem o wskazanie wygodnego dla Panstwa miejsca
i terminu takiego spotkania.

STRONA ZWIAZKOWA
ZESPOLU TROJSTRONNEGO

Grafika: www.economia.com.ar
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Wkrétce negocjacje uktadu zbiorowego
na Nils Dacke ?

Prom ,,NILS DACKE” wszedl na nowa lini¢ Swinouj-
$cie - Treleborg a armator zwolnil z pracy cala szwedzka
zaloge promu - lekcewazac obowiazujacy szwedzki uktad
zbiorowy pracy. Zmieniono bandere statku z niemieckiej
na polska i znalazl sie ,,usluzny” lokalny zwigzek zawo-
dowy z PZM (nie bedacy afiliantem ITF-u), z ktérym
podpisano porozumienie n. t. nowych warunkow pra-
cy i placy, tym razem juz dla polskich marynarzy. W tej
sprawie jest oficjalne pismo Panstwowej Inspekcji Pracy,
ktore publikujemy w dalszej cze$ci niniejszej informacji.

W rezultacie takich sprytnych operacji zatrudniono
cala polska zaloge obnizajac poziom poprzedniego wyna-
grodzenia na tym statku o kilkadziesiat procent. Na tym nie
koniec oszczednosci kosztem marynarzy bowiem wbrew
polskiemu prawu za zatrudnionych polskich marynarzy
na promie pod polska banderg nie odprowadza sie¢ sktadek
na ZUS. W tej sprawie do ZUS-u wystgpita KM NSZZ ,,S”
PZM - tekst wystgpienia i odpowiedz z ZUS-u w dalszej
czg$ci naszego Biuletynu.

W zwigzku z postepowaniem armatora szwedzkie, nie-
mieckie i polskie zwigzki zawodowe marynarzy z rodziny
ITF-u rozpoczety skoordynowang wspélprace na rzecz ma-
rynarzy. Pierwsze i oczekiwane rezultaty juz wida¢. Dzigki
wspolnym dzialaniom zabezpieczono odprawy dla blisko 70
szwedzkich marynarzy wyrzuconych z pracy z promu NILS
DACKE. Razem kilkakrotnie podejmowali$my préby ne-
gocjacji ukladu zbiorowego pracy akceptowanego przez
ITF dla polskich marynarzy. Niestety armator nie chcial
spelni¢ norm akceptowanych przez ITE. W tej sytuacji
Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ .S,
Ogolnopolski Zwigzek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy
oraz Federacja Zwigzkow Zawodowych Marynarzy i Ryba-
kow wraz z poparciem szwedzkich i niemieckich zwiazkow
zawodowych, trzymajac wspolny front dziatan, przedlozyly
wniosek do ITF-u o uznanie promu ,NILS DACKE” za sta-
tek taniej bandery. Na marcowym posiedzeniu Grupa Ste-
rujaca Komitetu Uczciwych Praktyk uznala nasz wniosek
za uzasadniony i przyjeta Uchwale nadzwyczajna w spra-
wie promu NILS DACKE. Tekst Uchwaly nadzwyczajnej:
Dumping Socjalny znajduje sie ponize;.

Zgodnie z ustaleniami zawartymi pomiedzy armatorem
a szwedzkimi, niemieckimi i polskimi zwigzkami zawodo-
wymi afiliowanymi w ITF-ie strona zwigzkowa wyrazila
gotowo$¢ rozpoczecia powaznych rokowan w celu zawar-
cia uktadu zbiorowego pracy akceptowanego przez ITF dla
marynarzy zatrudnionych na promie ,,NILS DACKE».

Miedzynarodowa Federacja Transportowcow

Posiedzenie Grupy Sterujacej FPC
Londyn, 20-21 marca 2014
Uchwala nadzwyczajna: Dumping Socjalny
Posiedzenie Grupy Sterujacej Komitetu Uczciwych
Praktyk majace miejsce w Londynie, w dniach od 20 do 21

marca 2014 roku ONOTOWUJE, ze w minionych latach,
statki pod banderami narodowymi z niskimi wynagrodze-
niami i warunkami zaczely uprawiaé regularna zegluge na
Morzu Baltyckim, wprowadzajac tym samym dumping so-
cjalny i nieuczciwa konkurencje w tym regionie;

ODNOTOWUJE tez, ze Polityka Ateniska ITF oraz Poli-
tyka Baltyckiej Normy regionalnej sg narzedziami dostep-
nymi dla zwalczania powyzszych negatywnych wydarzen;

ODNOTOWUIJE z niepokojem, ze w styczniu 2014
roku, stanowiaca wlasno$¢ niemieckg TT-Line wyflagowa-
ta prom pasazerski ,,Nils Dacke” z bandery szwedzkiej pod
polska, zwolnita szwedzka zaloge i zawarla Uktad Zbio-
rowy Pracy (CBA) z nie bedacym afiliantem ITF ,,zottym
zwigzkiem” w Polsce, z wynagrodzeniami na statku po-
mniejszonymi o okoto 70%;

POTEPIA fakt, ze TT-Line, jak dotad, odmawia przy-
stapienia do powaznych rokowan z afiliantami w Szwecji,
Niemczech i w Polsce na temat powyzszej sprawy;

PRZYWOLUJE, ze Polityka z Mexico City ITF zastrze-
ga sobie uznawania kazdego statku za plywajacy pod tania
banderg, rozpatrujac oddzielnie kazdy statek, po konsulta-
cji ze zwigzkiem/zwigzkami z panstwa bandery (Ustep 12),

PRZEKONANE JEST, ze wdrozenie Polityki Atenskiej
ITF i Polityki Baltyckiej Normy Regionalnej na Morzu
Baltyckim, co potwierdzita Konferencja Dziesi¢ciu w Ko-
penhadze w pazdzierniku 2013 roku, stanowi wazny krok
w walce z pogarszaniem norm w regionie Morza Baltyckie-
g0,

PRZEKONANE JEST takze, iz stygmatyzacja wynika-
jaca z uznania za FoC statku ,,Nils Dacke” znacznie przy-
czyni si¢ do udzielenia pomocy odno$nym afiliantem w ich
przysztych kontaktach ze spolka, nawet w sytuacji kiedy
wspomniane wyzej polityki nie zwracajg uwagi na bandery,

DLATEGO WZYWA ITF do ogloszenia promu pasa-
zerskiego ,,Nils Dacke” pod banderg polska statkiem pod
tanig bandera (FoC), w oparciu o zasad¢ oddzielnego roz-
patrywania kazdego statku.

Przedlozona przez: Federacje Zwigzkéw Zawodowych
Marynarzy i Rybakéw, Krajowa Sekcje Morska Marynarzy
i Rybakéw NSZZ ,,Solidarnos¢” oraz Ogolnopolski Zwia-
zek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy.

Przy wsparciu: Dzialu Marynarskiego SEKO, Szwedz-
kiego Stowarzyszenia Oficeréw Morskich oraz Ver.di.

Pismo KM NSZZ,S” PZM do ZUS

Pan Zbigniew Zalewski
Dyrektor Zakladu Ubezpieczen Spolecznych
Oddzial w Szczecinie

Szanowny Panie!

Niniejszym informujemy o istnieniu uzasadnionego
podejrzenia, iz pracodawca polskich marynarzy $wiadczg-
cych prace na pokladzie promu m/f ,,Nils Dacke”, kursuja-
cego na trasie Swinoujécie - Trelleborg, nie dokonat termi-
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nowego zgloszenia swoich pracownikéw do ubezpieczen
spotecznych w Zaktadzie Ubezpieczen Spotecznych.

Armatorem promu m/f ,Nils Dacke” jest PB.C. Polish
Baltic Crewing and Shipmanagement Limited w Limassol
(Cypr), natomiast jego wlascicielem spotka TT-Line Nr 411
Eisentums GmbH w Lubece. Prom podnosi polskg bande-
re, a jego portem macierzystym jest Szczecin. Na promie
prace wykonuja w wiekszoséci polscy marynarze - z infor-
magcji prasowych wynika, ze cypryjski armator zatrudnit
okoto 80 osoéb, ktore beda swiadczy¢ prace na pokladzie
m/f ,Nils Dacke”

Z dochodzacych do nas informacji wynika, iz praw-
dopodobnie armator/pracodawca oséb zatrudnionych na
promie m/f ,Nils Dacke” nie wypelnia obowigzkéw wyni-
kajacych z przepiséw prawa obowigzujacych na terytorium
Rzeczpospolitej Polskiej w zakresie ubezpieczen spotecz-
nych, tj. nie dokonal zgloszenia pracownikow wykonujg-
cych prace na promie do ubezpieczen spotecznych w ZUS
i w konsekwencji nie zamierza odprowadza¢ skladek na
ubezpieczenia spoteczne w ZUS.

Powyzsze obowiazki wynikajg z zastosowania w opisa-
nym przypadku przepiséw bezwzglednie obowiazujacych
z zakresu - prawa Unijnego, tj. Rozporzadzenia Parlamen-
tu Europejskiego i Rady (WE) nr 883/2004 z dnia 29 kwiet-
nia 2004r. w sprawie koordynacji systemdéw zabezpiecze-
nia spolecznego oraz przepiséw prawa polskiego tj. Ustawy
z dnia 13 pazdziernika 1998r. o systemie ubezpieczen spo-
tecznych.

Zgodnie z art. 11 ust. 3 lit. ,a” Rozporzadzenia, osoba
wykonujgca w Panstwie Czlonkowskim prace najemna lub
prace na wilasny rachunek podlega ustawodawstwu tego
Panstwa Czlonkowskiego. Jest to tzw. zasada miejsca wy-
konywania pracy (lex Ioci laboris). Zgodnie

z powyzszym przepisem, wlasciwe jest ustawodawstwo
panstwa, w ktérym praca najemna lub praca na wiasny
rachunek jest wykonywana. Nie ma znaczenia natomiast
miejsce zamieszkania pracownika, siedziba jego pracodaw-
cy lub to, gdzie prowadzacy dziatalno$c jg zarejestrowal.

W stosunku do marynarzy zasada wyrazona wart. 11
ust. 3 lit. ,a” Rozporzadzenia uzupelniona jest postanowie-
niami art. 11 ust. 4 Rozporzadzenia, ktore stanowia, iz pra-
ca najemna lub praca na wlasny rachunek wykonywana
normalnie na pokladzie statku na morzu pod banderg
Panstwa Czlonkowskiego uwazana jest za prace wyko-
nywang w tym Panstwie Czlonkowskim. Jesli jednak ma-
rynarz wykonuje prace najemna na statku ptywajacym pod
banderg jednego panstwa, lecz wynagrodzenie za prace
otrzymuje od przedsiebiorstwa lub osoby, ktére maja sie-
dzibe lub miejsce prowadzenia dzialalnosci w innym pan-
stwie, podlega ustawodawstwu tego ostatniego panstwa,
o ile w nim zamieszkuje. Do celéw stosowania wspomnia-
nego ustawodawstwa, przedsiebiorstwo lub osoba wypta-
cajgca wynagrodzenie uwazana jest za pracodawce.

Majac na uwadze powyzsze, w zwigzku z tym, ze pra-
ca wykonywana jest na promie podnoszacym polska ban-
dere nalezy uzna¢, iz w zakresie ubezpieczen spotecznych

marynarze zatrudnieni na promie m/f ,,Nils Dacke” co do
zasady podlegaja polskim przepisom z zakresu zabezpie-
czenia spofecznego.

W konsekwencji, (1) na podstawie art. 6 ust. 1 pkt 1)
Ustawy marynarze obowiazkowo podlegaja ubezpiecze-
niom emerytalnemu i rentowym, albowiem

na obszarze Polski (prom podnoszacy polska bandere)
s3 pracownikami; (2) na podstawie art. 11 ust. 1 Ustawy
obowigzkowo podlegaja ubezpieczeniu chorobowemu; (3)
na podstawie art. 12 ust. 1 Ustawy obowigzkowo podlegaja
ubezpieczeniu wypadkowemu.

Zwazywszy na wskazane powyzej okolicznosci, liczy-
my na dokladne zbadanie przez Panstwa przedstawionej
w niniejszym pi$mie sprawy. Dla naszej organizacji, od lat
zwigzanej z branza morska szczegélnie drogi jest los ma-
rynarzy, ktorzy wykonuja ciezka prace z dala od swoich
bliskich i dlatego tez, uwazamy, iz zdecydowanej reakcji
wymaga nawet podejrzenie wystapienia takiego dzialania,
w wyniku ktérego mogliby zosta¢ pozbawienia w catosci
lub w czgsci $wiadczen wynikajacych z przepiséw o zabez-
pieczeniu spolecznym.

Przewodniczgcy MK NSZ SOLIDARNOSC” przy PZM
Pawet Kowalski

Odpowiedz z ZUS na pismo KM NSzZZ ,,S”
PZM

Ius CELONEK ZARZADU

ZAKLADU UBEZPIECZEN SPOLECZNYCH

Warszawa, duin '-m kwictnia 2014 7.
SO0 S00VS2014

Pan

Pawel KOWALSKI

Przewedniceyey MK NSZE Solidarmodé™
prey Pobkic] Legludee Maorshic]
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wobed palskich manmarzy wykomgjgcych peace na statks , Nils Dacke®, Pywaigeym pod poliky
bandory, mtrodnionyeh preez pracodewes @ Wyspy Man, rastesowanie ma polskie
astawodawstwo w znkresic zabezpiecrenis spolocenego zgodnde 2 art. 11 ust. 4 rozporzgdzenia
(WE} nr 85372004, W konsekwencli marynarse powinnd podlegad obowigzkowi uberplecrett
spolecenych zgodmie » praepisami ustawy o systemie uberpiecaed spolecamych,

Zakisd podjgl drinkania majgce na cels wyegzekwowanie obawigzkéw platniks skiadek
od pracodawey. Sprawg prowadzi | Oddeisl ZUS w Warszawie, kitcy jest wiyzmaczony do
chshagi podmiatéow sngranicenych nic majpcych siedziby w Polsce.

Pracownicy zatrudnieni na sty Nils Dacke™ majy enokliwodd rwricenia sig o
procprowadzenie postgpowanis w gwope indywiduslng] sprawie wrz z podanbes danyeh
Mentyfikacyjnych oz presdlcteniem  posisdanyeh - dolumentédw potwicrdeajgcych okmes
zatrudniends | porwalsjecych na ustalemie podstawy wymiaru skiadek, bezpodrednio do |
Oddrisha ZUS w Warszawie byd# do rajblitssej jednostki terenowej Z1IS,
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Pismo Okregowego Inspektoratu Pracy,
Szczecin 13.01.2014

Sz. Pan Andrzej Koscik
Przewodniczacy Rady KSMMiR NSZZ ,,Solidarnos¢”

W odpowiedzi na Pana e-mail z dnia 07.01.2014 r. in-
formuje, ze w Okregowym Inspektoracie Pracy w Szczeci-
nie nie jest zarejestrowany uklad zbiorowy pracy dla mary-
narzy zatrudnionych na statku m/f ,,NILS DACKE”.

Z posiadanych przez nas informacji wynika, ze statek
m/f ,NILS DACKE” ptywa pod polska bandera, ale znaj-
duje si¢ w czarterze ,bareboat” - pracodawca zatrudniaja-
cym czlonkéw zatogi statku jest MIDOCEAN (IOM) Ltd.
Port Douglas, Wyspa Man, korzystajacy z ustug posredni-
ctwa pracy prowadzonych przez jedng z agencji w Szcze-
cinie (Polaris Ustugi Morskie Sp. z 0.0.). Czlonkowie zalogi
statku objeci s3 ukltadem zbiorowym pracy zawartym po-
miedzy pracodawcy a Zwigzkiem Zawodowym Pracowni-
kéw Polskiej Zeglugi Morskiej w Szczecinie, pl. Rodta 8.
Uklad zbiorowy pracy jako dokument dostepny jest dla
nich w siedzibie tej agencji i na burcie statku.

OKREGOWY INSPEKTOR PRACY
mgr inz. Marian Szyszko

Pismo Okregowego Inspektoratu Pracy,
Szczecin 05.02.2014

Sz. Pan
Andrzej Koscik
Przewodniczacy Rady KSMMiR NSZZ ,,Solidarno$¢”

W nawigzaniu do panskiego pisma z dnia 30.01.2014 r.
znak KSM ,,S” - 2/2014 informuyjg, ze:

o w Okregowym Inspektoracie Pracy w Szczecinie nie
jest zarejestrowany uklad zbiorowy pracy dla marynarzy
zatrudnionych na statku m/f ,NILS DACKE” w rozumie-
niu przepiséw Dziatu 11 ustawy Kodeks Pracy.

o Midocean (IOM) Ltd jest podmiotem zagranicznym,
ktérego nie dotycza przepisy polskiego prawa pracy odno-
szace si¢ do zawierania stosunku pracy na statku.

o Uklad zbiorowy pracy, ktérym sa objeci czlonkowie
zalogi statku to porozumienie zawarte pomiedzy praco-
dawcg Midocean (IOM) Ltd a Zwigzkami Zawodowymi
Pracownikéw PZM, zatytulowane Collective Bargaining
Agreement.

W moim pi$mie z dnia 13.01.2014 r. znalazla si¢, dla
okreslenia tego porozumienia, uzywana powszechnie for-
ma ,,uklad zbiorowy pracy” (wedlug pismiennictwa doty-
czacego miedzynarodowego prawa morskiego: Collective
Bargaining Agreement (CBA) to morski ukltad zbiorowy
pracy rozumiany jako porozumienie normatywne zawiera-
ne pomiedzy reprezentacjg pracownikow, najczesciej przez
zwigzki zawodowe afiliowane przez ITF, a pracodawcy).

Jezeli uzycie przeze mnie okreslenia ukfad zbioro-
Wy pracy”’ w miejsce ,,porozumienia’, mimo oczywistego
i stosowanego czgsto kontekstu, moglo by¢ podstawa do
jakichkolwiek watpliwosci co do statusu i rodzaju doku-
mentow w sprawie to przepraszam .

Pozostaje w nadziei, ze wyjasnienie powyzsze zamyka
sprawe i konczy wymiane korespondencji w tym zakresie .

OKREGOWY INSPEKTOR PRACY
mgr inz. Marian Szyszko

Nowy poziom wynagrodzen dla starszego
marynarza wedtug MOP.

Przedstawiciele ITF spotkali si¢ z reprezentantami
Miedzynarodowej Federacji Zeglugowej (ISF) w celu
ustalenia nowego poziomu minimalnego wynagrodze-
nia dla stanowiska starszego marynarza. Minimalna
placa wedlug MOP bedzie wynosi¢ 592 usd od stycznia
2015 oraz 614 usd od poczatku 2016 roku. Dotychczaso-
we wynagrodzenie minimalne wynosito 585 usd.

ISF i ITF tworza ,,Joint Maritime Comission” czyli
oficjalne ciato doradzajagce MOP w sprawach zwiazanych
z marynarzami. Wyznaczanie corocznych, minimalnych
standardéw placowych dla marynarzy jest zagwaran-
towane przez Miedzynarodowa Konwencje o Pracy na
morzu (MLC 2006) i jest to jedyny tego typu standard
okreslajacy gotéwkowe minimalne, miesieczne wyna-
grodzenie dla danego stanowiska. Przypominamy, iz jest
to wynagrodzenie podstawowe za 8 godzin pracy od po-
niedziatku do pigtku.
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25. Rocznica Krajowej Sekcji Morskiej
Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidarnos¢”

Jubileusz 25. Rocznicy powstania KSMMiR NSZZ ,So-
lidarnos¢” jest wspaniata okazja do podsumowan
i wspomnien.

Kazdy Jubileusz to potaczenie tradycji z nowoczesnos-
cig, doswiadczenia z mtodoscia. Przemijaja wokot nas
ludzie i zdarzenia.

Niezmienne sg jedynie zmiany....

Dlatego Jubileusz 25 - lecia naszej Sekcji to okazja,
aby przypomniec sobie najwazniejsze fakty i idee lu-
dzi, na ktérych powstat fundament naszej Organizacji.

4 maja 1989r. w Szczecinie przedstawiciele organiza-
cji zaktadowych utworzyli Komitet Zatozycielski Sekcji
Morskiej NSZZ ,Solidarnos¢” w sktadzie:

e Janusz Maciejewicz

o Jacek Cegielski

o Andrzej Koscik

o Jerzy Celencewicz

o Pawel Kowalski

o Roman Sidor

o Andrzej Michalowski

o Leszek Stepien

o Jerzy Marciniak

o Kazimierz Kuc

Przypomnijmy:

Przetom polityczny w Polsce, jaki mial miejsce w roku
1989 dat poczgtek nowemu systemowi gospodarczemu kie-
rujgcemu sig ideami neoliberalizmu. Zegluga, jako jeden
z najbardziej zglobalizowanych sektoréw, a wraz z nig ma-
rynarze, zmuszeni zostali do szukania rozwigzan funkcjo-
nowania w nowych warunkach.

W tej sytuacji jednostki organizacyjne NSZZ “Solidar-
no$¢” postanowily powota¢ dnia 4 maja 1989 roku w Szcze-
cinie Krajowg Sekcje Morskg NSZZ "Solidarnosc”.

Nowa sytuacja zeglugi, zaréwno w kraju jak i na swiecie,
deregulacja i prywatyzacja jakim towarzyszyta zmiana ban-
der statkow, ich wlasnosci oraz zasad zatrudniania zaldg,
staly sig bezposrednim powodem checi i koniecznosci afiliacji
w Miedzynarodowej Federacji Transportowcow (ITF).

Dnia 30 lipca 1990 roku w imieniu Krajowej Komi-
sji Wykonawczej NSZZ “Solidarno$¢” Prezydium KKW
skierowalo oficjalne pismo do Sekretarza Generalnego
ITF-u stwierdzajace, ze na podstawie decyzji podjetej 17
lipca 1990 roku, Prezydium Krajowej Komisji Wykonaw-
czej NSZZ “Solidarnos¢” akceptuje afiliacje Krajowej Sek-
cji Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ “Solidarnos$¢”
w ITF-ie.

Dnia 21 listopada 1989 roku Sekcja podpisata pierwsze
miedzynarodowe porozumienie o wspélpracy z norweskimi
zwigzkami zawodowymi marynarzy.

Dnia 4 grudnia 1989 roku w Rotterdamie na specjalne
zaproszenie ITF-u nasi przedstawiciele reprezentowali Sek-
cje na pierwszym Europejskim Zjezdzie Marynarzy ITF-u -
Sekcja byta jedyng reprezentacjg zwigzkowg z paristw tzw.
bloku wschodniego.

Dnia 19 lutego 1990 roku Sekcja podpisata pierwszy
uktad zbiorowy pracy dla polskich marynarzy zatrudnio-
nych na statkach pod banderg norweskg (NIS).

Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ
“Solidarnos¢” zostata afiliowana w ITF dnia 1 kwietnia
1991 roku.

Przyjecie Polski do UE wymaga udziatu Sekcji w pracach
Europejskiej Federacji Transportowcow (ETF). W czerwcu
1999r Sekcja biorgc udzial w Kongresie zatozycielskim ETF
stala sig jej cztonkiem zatozycielem.

Reprezentowanie marynarzy i rybakow, zwlaszcza zas
prowadzenie w ich imieniu dziatan zwigzkowych z protesta-
mi wlgcznie oraz dzialan prawnych; spowodowato miedzy
innymi konieczno$¢ przyznania Sekcji osobowosci prawnej,
co nastgpito na XIV Krajowym Zjezdzie NSZZ “Solidar-
no$¢” w pazdzierniku 2001 w Poznaniu.

Aby uczci¢ to wydarzenie, w dniu 28 maja rozpoczely
sie uroczystosci jubileuszowe, na ktérych obecni byli lu-
dzie zaangazowani w tworzenie i rozwoj naszej Organizacji
oraz zaproszeni goscie.

bl

L
7o
.

Program uroczystosci Jubileuszu
25-lecia Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy
i Rybakow NSZZ ,Solidarnos¢”

Godz. 07.00, Kosciol Morski p.w. MBNP i $w. Piotra
Rybaka, Gdynia ul. Portowa 2.

Msza $w. w intencji dziekczynnej za 25 lat KSMMIiR
NSZZ ,Solidarnos¢” z prosba o Boze blogostawienstwo na
dalsze postugiwanie ludziom morza.

Godz. 10.00 - 13.00, Aula im. T. Meissnera Akademii
Morskiej w Gdyni ul. Morska 81-87
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«  Otwarcie uroczystosci Jubileuszowych 25-lecia KS-
MMIiR NSZZ ,,Solidarnos¢”

« Prezentacja filmu o KSMMiR NSZZ ,Solidarnos¢”.

«  Wreczenie Honorowych Dyploméw Uznania Rady
KSMMIiR NSZZ ,,Solidarno$¢”.

« Recital fortepianowy.

o Zwiedzanie wystawy fotograficzne;j.

Godz. 13.00
o  Wspdlne zdjecie w Auli Akademii Morskiej
w Gdyni.

Uroczysto$¢ zorganizowana zostala w Auli Akademii
Morskiej w Gdyni - kuzni kadr morskich Rzeczypospoli-
tej, tworcow polskiej marynarki handlowej, znakomitych
fachowcow zatrudnianych na calym $wiecie.

Akademia Morska stanowita wlasciwe i dobre miejsce,
aby mowic o prawach pracy marynarzy i o sytuacji polskie-
go marynarza w dzisiejszej zegludze miedzynarodowe;j.

W trakcie uroczystoéci zostaly przyznane Honorowe
Dyplomy Uznania Rady Krajowej Sekcji Morskiej Mary-
narzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarnos¢” dla:

o Pana Profesora Lecha Kaczynskiego - Prezydenta

Rzeczpospolitej Polski - za:

- szczegllne zastugi dla KSMMiR NSZZ ,,Solidarnos¢”
(m.in. afiliacja naszej Sekcji w ITF - Miedzynarodo-
wej Federacji Transportowcow),

- wspdtudzial w tworzeniu polskiej legislacji morskiej
i Ustawy z 23 maja 1991 roku o pracy na morskich
statkach handlowych,

« Ojca Edwarda Pracza — Europejskiego Koordynatora
Duszpasterstwa Ludzi Morza za:

- prowadzenie dziatalno$ci dla polskich i zagranicz-
nych marynarzy w polskich portach bez wzgledu na
narodowo$¢ i wyznanie zapewniajacych udogodnie-
nia i ustugi socjalne, kulturalne, rekreacyjne zgodnie
z wymaganiami Konwencji o Pracy na Morzu, 2006
(MLC),

- za obrone podstawowych praw marynarzy w szczegdl-
nosci marynarzy pokrzywdzonych i potrzebujacych
pomocy, dla 3 zagranicznych zwigzkéw zawodowych
— dunskiego 3F, szwedzkiego SEKO oraz niemieckie-
go Verdi za:

- wieloletnig wspolprace i pomoc w obronie polskich
marynarzy,

- wspieranie dziatan KSMMIiR NSZZ ,,Solidarnos¢”

Podczas uroczystosci wreczone zostaly Andrzejowi
Koscikowi - Przewodniczagcemu Rady Krajowej Sekcji
Morskiej upominki oraz listy gratulacyjne od przedstawi-
cieli dunskiego zz 3F, szwedzkiego zz SEKO, niemieckie-
go zz VER'DI i od zaproszonych przedstawicieli polskich
zwigzkow zawodowych: Ogoélnopolskiego Zwiazku Zawo-
dowego Marynarzy i Oficeréw oraz od Federacji Zwiazkow
Zawodowych Marynarzy i Rybakéw. Byl to bardzo mily
gest Swiadczacy o wzajemnej wspolpracy i wspdlnym dzia-
taniu na rzecz i w imieniu marynarzy
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Uroczysto$¢ zorganizowana zostala w Auli Akademii
Morskiej w Gdyni - kuzni kadr morskich Rzeczypospoli-
tej, tworcow polskiej marynarki handlowej, znakomitych
fachowcow zatrudnianych na calym $wiecie.

Akademia Morska stanowila wlasciwe i dobre miejsce,
aby mowic o prawach pracy marynarzy i o sytuacji polskie-
go marynarza w dzisiejszej zegludze miedzynarodowe;.

Zwienczeniem uroczysto$ci byl recital fortepianowy
mlodego, utalentowanego absolwenta studiow pierwsze-
go stopnia Akademii Muzycznej w Gdansku - Macieja
Skrzynskiego, ktoéry brawurowo wykonal utwory Fryde-
ryka Chopina — Polonez A-dur op.40 nr 1, Etiuda C-moll
op.10 nr 12 oraz Walc cis-moll op.64 nr 2.

Hrajowa Selcja Moraka
Marynarzy i Rybakow
NSZF Solidarnogdé™ -"u

Gdynia 28.05.2014 r.

BIULETYN MORSKI nr 2/2014 9



KRAJOWA SEKCJA MORSKA MARYNARZY | RYBAKOW NSZZ ,SOLIDARNOSC”

Z dzialalnosci Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow

XIII Walne Zebranie Delegatow NSZZ
wSolidarnosc¢”

W dniach 28-29 maja 2014 roku odbyto sie w Gdyni
Xlll Walne Zebranie Delegatow Krajowej Sekcji Mor-
skiej Marynarzy i Rybakow NSZZ "S".
Wybrani Delegaci z poszczegélnych Organizacji, kto-
re znajduja sie w strukturze Krajowej Sekcji Morskiej
podejmowali decyzje o wyborze witadz KSMMiR na
najblizsze cztery lata.

Obecnych na Sali byto 39 Delegatow.

Przewodniczacym Rady Krajowej Sekcji Morskiej Ma-
rynarzy i Rybakéw NSZZ ,Solidarnos¢” wybrany zostat
jednogtosnie ANDRZE] KOSCIK.

Wybrany Przewodniczacy podzigkowal zebranym De-
legatom za okazane zaufanie.

Andrzej Koscik - wybrany Przewodniczgcy Rady Sekcji
Zdjecie: Olga Zielitiska

Powiedzial miedzy innymi: ,,... Mamy sprzyjajqcy wiatr,
jestesmy w momencie, kiedy mozemy wspélnie pchngc nasz
zaglowiec i razem obraé wlasciwy kurs...”

W wyniku glosowania, wybrani zostali cztonkowie
Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéw.

Przyjeto 18 osobowy sklad Rady Sekcji na kadencje
2014-2018:

« Andrzej Koscik - Przewodniczacy Rady KSMMiR
o Jacek Cegielski - OM NSZZ ,,S” MiR

o Krzysztof Dosla - OM NSZZ ,,S” MiR

« Piotr Gajos - OM NSZZ ,S” PZB

« Bogustaw Kaim - OM NSZZ ”S” MSiPR

« Magdalena Karp - OM NSZZ ”S” MiR

« Andrzej Kosuda - OM NSZZ ”S” PZM

o Pawet Kowalski - OM NSZZ ,,S” PZM
 Jacek Kramarczyk - OM NSZZ ”S” PZM

« Tymoteusz Listewnik -OMK NSZZ ”S”

o Kazimierz Mackalo - DALMOR NSZZ ,.S”

e Adam Mazurkiewicz - KSMMiR NSZZ ,.S”

o Piotr Nowicki - OMK NSZZ ,,S”

+ Remigiusz Rymaszewski - OM NSZZ ,,S"PZM
o Kazimierz Sikora - PZB NSZZ ,,S”

e Roman Smulski PRCiP NSZZ ,,S”

« Bozena Szmajdzinska OMK NSZZ ,,S”

o  Teresa Wcisto DALMOR NSZZ ,,S”

Wybrano réwniez sklad Komisji Rewizyjnej KSMMiR:

«  Mirostawa JOZEFOWICZ

e Maria KUCHARSKA

« Barbara KUBACH-CHECINSKA
¢ Jan GIERKE

e Jarostaw SOKOLOWSKI

Zdecie Olga Zielitiska

Delegaci z Organizacji Marynarzy Kontraktowych
przedstawili zebranym tres¢ Apelu III Walnego Zebrania
Delegatow Organizacji Marynarzy Kontraktowych zwra-
cajac si¢ z prosbg o poparcie.

Tres¢ Apelu:

Apel
IIT Walnego Zebrania Delegatéw Organizacji
Marynarzy Kontraktowych
NSZZ ,,Solidarnosé”

skierowany do najwyzszych krajowych wladz
Zwiazku w sprawie przynaleznosci do NSZZ ,,Soli-
darno$¢” marynarzy zatrudnianych wylacznie przez
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obcych pracodawcow poza obszarem Rzeczypospoli-
tej Polskiej oraz ich obslugi zwigzkowe;j.

Delegaci III WZD OMK NSZZ ,,Solidarno$¢” repre-
zentujgcy ponad 1300 polskich marynarzy apelujg do
krajowych wladz NSZZ ,Solidarnos¢” o wprowadzenie
regulacji wewngtrzzwigzkowych usprawniajgcych przy-
naleznosc do zwigzku oraz obstuge zwigzkowg w tak spe-
cyficznej sytuacji, w jakiej znajdujg sie marynarze mo-
gacy znalezc zatrudnienie wylgcznie na statkach obcych
armatoréw/pracodawcéw poza obszarem RP.

Fizyczny brak miejsc pracy u polskich armatoréw i sta-
tutowa mozliwos¢ przynaleznosci do NSZZ ,,Solidarnos¢” Zdjecie: Stanistaw Podgorski
wylgcznie poprzez organizacje zaktadowg / miedzyzakta-
dowg - nie mogqgcg dziatac tak samo jak jej organ reje-
strujgcy na terenie obcego panstwa — stwarza wiele kom-
plikacji przy naborze do Zwigzku i prowadzenia skutecz-
nej dziatalnosci zwigzkowej w zakresie obrony godnosci,
praw i intereséw pracowniczych tych marynarzy.

Bezposrednia i skuteczna pomoc cztonkom zwigzku
pracujgcym w tak specyficznych warunkach na otwar-
tym, miedzynarodowym rynku pracy wymaga od Zwigz-
ku prowadzenie specyficznej dziatalnosci. Brak odpo-
wiedniego uwzglednienia tego w wewnetrznych uregulo-
waniach catego Zwigzku powodowaé moze niepotrzebne
konflikty.

III WZD OMK NSZZ ,Solidarnos¢” wnioskuje do
wladz Krajowych Zwigzku o dokonanie z udziatem
przedstawicieli Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy
i Rybakow rzetelnej analizy w celu opracowania i wpro-
wadzenia odpowiednich zmian w wewnetrznym prawie
NSZZ ,Solidarnos¢”

III WZD OMK NSZZ ”Solidarnos¢” zwraca sie do
NSZZ ,Solidarnosc¢” o poparcie niniejszego apelu. ;

Szczecin 14 kwieciert 2014 . Zdjecie: Stanistaw Podgorski

Delegaci WZD KSMMIiR jednoglo$nie wyrazili
poparcie dla tresci cytowanego powyzej Apelu IIT WZD Wybrano skfad Prezydium Rady Krajowej
Organizacji Marynarzy Kontraktowych. Sekcji Morskiej Marynarzy

i Rybakéw NSzZ,,S"

B.S.

Na I Posiedzeniu Rady KSMMiR cztonkowie Rady wy-
brali Prezydium na Kadencje 2014-2018 w nastepujgcym
sktadzie:

o Andrzej Koscik — Przewodniczacy Rady

» Jacek Cegielski - Wiceprzewodniczacy Rady

« Magdalena Karp - Sekretarz Rady

o Adam Mazurkiewicz — Skarbnik Rady

o Tymoteusz Listewnik -Czlonek Prezydium Rady
o Roman Smulski — Czlonek Prezydium Rady

»  Pawel Kowalski - Cztonek Prezydium Rady

» Kazimierz Sikora — Czlonek Prezydium Rady

Zdjecie: Olga Zieliniska o  Teresa Wcisto - Czlonek Prezydium Rady
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Wyniki wyborow w Organizacjach
znajdujacych sie w strukturze Krajowej
Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow

NSZZ,Solidarnos¢”
przy Polskiej Zegludze Baltyckiej

W dniu 23 marca 2014 r. odbylo si¢c Walne Zebranie
Delegatow NSZZ ,,Solidarnos¢” .

Delegaci wybrali na kadencje 2014-2018 Zarzad Orga-
nizacji w nastepujacym skladzie:

o Kazimierz Sikora - PRZEWODNICZACY

» Andrykowski Bogustaw

« Bartoszuk Alina

o Gryn Marek

o Jedrzejewska Dorota

o Kaminski Andrzej

o Karol Wlodzimierz

« Kucharska Maria

e Mroczynski Wojciech

o Palinkiewicz - Stachowiak Paulina

« Radzikowski Marek

o Ziobro Adam

o  Zidtkowska Renata

Cztonkami Komisji Rewizyjnej zostali wybrani:

o Piotr Gajos
e Malikowski Stanistaw
o Stankiewicz Marek

NSZZ ,Solidarnos¢”
Morskich Stuzb i Przedsiebiorstw
Ratowniczych

Delegaci wybrali na kadencje 2014-2018 Zarzad Orga-
nizacji w nastepujacym skladzie:

+ Bogustaw Kaim - PRZEWODNICZACY
o Alicja Galecka

o Konrad Adamczyk

o Grzegorz Maczka

o Jozef Wicki

o Jerzy Wisniewski

Sktad Komisji Rewizyjnej
o Andrzej Hewelt

o Radostaw Sosénik
e Adam Wiedlak

Komisja Miedzyzaktadowa NSZZ

»Solidarnos¢” Marynarzy i Rybakéw

Delegaci wybrali na kadencje 2014-2018 Zarzad Orga-
nizacji w nastepujacym skladzie:

Magdalena Karp - PRZEWODNICZACA
Jacek Cegielski

Grzegorz Daleki

Andrzej Koscik

Jolanta Mackiewicz

Mieczystaw Marjanski

Romuald Oziewicz
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Organizacja Marynarzy Kontraktowych
NSZZ ,Solidarnos¢”

Dnia 14.04.2014 odbyt si¢ 11l Walny Zjazd Delegatow
Organizacji Marynarzy Kontraktowych NSZZ Solidar-
no$¢. Podczas posiedzenia ztozono sprawozdanie z mija-
jacej kadencji 2010-2014, wybrano wiadze OMK na nowa
kadencj¢ 2014-2018

Sklad Komisji OMK:

o  Tymoteusz Listewnik -PRZEWODNICZACY
+  Piotr Nowicki

o Krzysztof Szulc

« Bozena Szmajdzinska
o Krzysztof Tarka

o Janusz Maciejewicz

« Piotr Caban

o Zbigniew Sekowski

o Leszek Lawrenc
Stanistaw Podgorski

Skltad Komisji Rewizyjne;j
» Katarzyna Malan

o Barbara Kubach

e Adam Aniola

o Piotr Lowicki

Wybrano takze:

16 Delegatow na Walny Zjazd Delegatéw Regionu Pomo-
rza Zachodniego NSZZ Solidarnos¢

9 Delegatow na Walny Zjazd Delegatow Krajowej Sekcji
Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ Solidarnosé¢

NSZZ ,,Solidarnos¢”
Przy Polskiej Zegludze Morskiej
Komisja Miedzyzaktadowa NSZZ ,,Solidarno$¢”
przy PZM

NSZZ ,,Solidarnos¢”
Przy Przedsiebiorstwie Robot Czerpalnianych
i Podwodnych
Komisja Zakladowa NSZZ ”Solidarno$¢”
w PRCiP Gdansk Sp. z o.0.

NSZZ ,,Solidarnos¢”
»Dalmor”
Komisja Miedzyzaktadowa NSZZ "Solidarno$¢”
Dalmor S.A.
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Z dzialalnosci ETF - Europejskiej Federacji

Transportowcow

ORGARITALIA
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Sekcja Transportu Morskiego Europejskiej
Federacji Transportowcow (ETF)
w walce o prawa i bezpieczenstwo
europejskich marynarzy

=
at

Jako, ze niemal 70% prawa dotyczqgcego Polski stano-
wione jest w Brukseli, nie do przecenienia z punktu wi-
dzenia interesow marynarzy jest mozliwos¢ wplywania
na polityke UE za posrednictwem ETFE, ktorej to Krajowa
Sekcja Morska Marynarzy i Rybakow NSZZ ,,Solidar-
nos¢” jest cztonkiem zaloZycielem.

Z ostatnich wydarzen na przestrzeni od czerwca 2013
do lutego 2014 roku na uwage zastuguje wejscie w zycie
Dyrektywy 2009/13/EC wdrazajacej porozumienia po-
miedzy ETF a ECSA (Zrzeszeniem Armatoréw Europej-
skich) dotyczace MLC 2006 (Konwencji o Pracy na Mo-
rzu). Cieszy nas marynarzy, ze w/w Dyrektywa idzie dalej,
poprzez wilaczenie korzystniejszych warunkéw, takich jak
postanowienia o corocznych urlopach, warunki BiHP, wy-
stawianie $§wiadectw zdrowia oraz zastosowanie MLC na
statkach o tonazu ponizej 200 ton brutto.

Dzigki intensywnemu lobbowaniu przez ETE Dy-
rektywy dotyczace obowigzkow Panstwa bandery (FSR)
oraz Kontroli Panstwa Portu (PSC) zostaly ulepszone
a UE bedzie najbardziej rozwinietym regionem na $wie-
cie co do egzekwowania Konstytucji Marynarskiej (MLC
2006).

W ostatnim okresie opublikowany zostat Raport Sekre-
tarza Generalnego ETF No. 9 za okres czerwiec 2013-luty
2014 (wersja PL do pobrania na stronie http://www.mary-
narz.org/ w zakladce: Biblioteka).

Sekcja Morska ETF w natarciu:

1. Lobbowanie w Parlamencie Europejskim w s.

praw pracowniczych dla marynarzy

2. Krytyka ze strony ETF pod adresem Komisji Eu-
ropejskiej
Projekt Mapowania Kariery dla marynarzy
4. Studium dot. sektora promowego w Zach. Base-
nie Morza Srédziemnego oraz w Kanale Angiel-
skim i na Morzu Pélnocnym
Deklaracja ETF-ECSA ws. zagrozenia piractwem
6. Walka z zapedami KE dot. liberalizacji porto-

wych uslug techniczno-nautycznych
7. Sektorowy Dialog Spoleczny - Sprawiedliwy
Handel w Zegludze

»

b

Blizsze spojrzenie na wybrane tematy:

Po wielu latach intensywnego lobbowania, determina-
cja ETF oplacita si¢, poniewaz w dniu 18 listopada 2013
roku Kolegium Komisarzy przyjelo wielce spozniony frag-
ment regulacji majacy na celu odwotanie rezimu wyltaczen
dotyczacych marynarzy, za pomoca poprawek do od-
no$nych Dyrektyw - ERZ(Europejskie Rady Zakladowe),
przenoszenie przedsiebiorstw, zwolnienia grupowe, infor-
macje i konsultacje, niewyplacalno$¢ pracodawcy - celem
traktowania marynarzy na réwni z pracownikami lagdowy-
mi. Trwajaca procedura legislacyjna weszta w faze aktywna
na poziomie Parlamentu Europejskiego, lecz ku wielkim
obawom Sekcji Transportu Morskiego ETE, sprawozdaw-
czyni w Parlamencie Europejskim usitowala naruszy¢ co
poczatkowo bylo ogolnie pozytywna propozycja. Sekcja
przeprowadzila aktywny kontratak przy wsparciu licznych
eurodeputowanych - aby zagwarantowa¢, ze glosowanie
w Parlamencie Europejskim przyniesie pozytywny wy-
nik. Ku wielkiej satysfakcji ETE, w dniu 18 marca Komisja
Zatrudnienia PE odrzucila sprawozdanie pani Ronzulli
dzieki temu, Ze tekst nie zawieral dostatecznych gwarancji
ochrony praw socjalnych pracownikéw morskich. Oczeku-
je si¢ obecnie, ze Komisja ponownie przediozy swe propo-
zycje do Parlamentu Europejskiego po wyborach w maju
2014 roku.
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Rewizja Wytycznych Pomocy Publicznej
(SAG) dla transportu morskiego

COMPETITION

European
Commission

Po o$wiadczeniu Komisji w pazdzierniku 2013 roku,
ETF publicznie skrytykowata Unie Europejska za utrate
zlotej okazji powiazania pomocy publicznej dla branzy
zeglugowej z tworzeniem miejsc pracy i poprawg szkole-
nia marynarzy Wspoélnoty. Dla afiliantéw ETF decyzja DG
Konkurencja aby pozostawi¢ rezim SAG bez zmian jest
stracona okazjg do budowy sukcesu za pomocg pozytyw-
nych srodkow na rzecz zeglugi europejskiej i zagwaranto-
wania rozwoju miejsc pracy dla Europejczykow.

Sekcja kontynuuje swa kampanie

W tej sytuacji, ETF wystosowala ostre w stowach
o$wiadczenie dla prasy, podkreslajac, ze jesli chodzi o eu-
ropejskich marynarzy opcja ,,nie robienia nic” uznana zo-
stala za szkodliwa dla branzy, pozwalajac spétkom zeglu-
gowym na dalsze wykorzystywanie podatku tonazowego
dla swych wilasnych celéw, dajac w zamian niewiele albo
zgota nic.

Bardzo rozczarowuje, ze w przegladzie SAG celowo zo-
stalo zignorowane stale zadanie ze strony ETFE, tzn. spre-
cyzowanie kto wlasciwie powinien by¢ okreslony mianem
»bona fide” marynarza Wspdlnoty, poniewaz aktualna defi-
nicja ,Marynarzy wspdlnotowych” wykorzystywana przez
Komisje Europejska - ,,wszyscy marynarze podlegajgcy
opodatkowaniu i/lub sktadkom na ubezpieczenia spo-
teczne w Panstwie Czlonkowskim”- jest nie do zaakcepto-
wania a jej poprawnos¢ prawna jest watpliwa. ETF nadal
bedzie prowadzita kampanie przeciwko aktualnej definicji,
ktorej zastosowanie w kontekscie krajowym doprowadzito
do niedopuszczalnych naduzy¢, generujac w istocie sposob
na dostep do Europejskich miejsc pracy dla kazdego.

Sekcja jest zdeterminowana bardziej niz kiedykolwiek
dla zagwarantowania, Ze jej uzasadniony postulat zostanie
wystuchany. Dlatego MTS(Sekcja Transportu Morskiego)
zwrdcila si¢ za posrednictwem listu do Komisarza odpo-
wiedzialnego za konkurencje, Joaquina Almunia, infor-
mujac go, Ze nie jest pozbawiony podstaw wymog aby ulgi
podatkowe generowaly wzrost miejsc pracy dla obywateli
europejskich. W przeciwnym razie podstawy umiejetnosci
w Europie, od ktérych zalezny jest europejski klaster mor-
ski, doznaja szkody.

Jednym z najwazniejszych wydarzen mijajacego okresu
wskazywanych przez Eduardo Chagasa (Sekretarz Gene-
ralny ETF), w odniesieniu do branzy morskiej jest wspolna
deklaracja ETF oraz ECSA wzywajaca Unie Europejska do
powstrzymania zagrozenia piractwem w Zatoce Gwinej-
skiej.

W tym punkcie, warto réwniez odnies¢ si¢ do zapisow
uktadow zbiorowych akceptowanych przez ITE.

W zaleznosci od rodzaju ukladu zbiorowego (CBA),
ktéorym objety jest statek, istnieja dwie listy stref wojen-
nych i podwyzszonego ryzyka:

1. IBF agreement- wyznaczone przez IBF Warlike

Operation Areas Committee

2. non-IBF (TCC) agreement — wyznaczane przez ITF

Te dwie listy sa bardzo zbiezne i wskazuja obszary,
przez ktdre przeplyniecie moze powodowac zagrozenie dla
zycia marynarzy, czy to przez toczace si¢ w tych rejonach
konflikty zbrojne, czy przez zwigkszone ryzyko atakami pi-
rackimi.

Jezeli statek jest objety ukladem zbiorowym pracy ak-
ceptowanym przez ITF (ITF TCC CBA), to marynarz
przed wplynieciem w taka strefe powinien by¢ poinformo-
wany o tym fakcie oraz ma prawo zmustrowania na koszt
armatora w ostatnim porcie poprzedzajacym wplyniecie
w strefe. Jezeli podejmie decyzje o przeptynieciu przez ten
obszar to za ten okres, gdy statek przebywa w strefie pod-
wyzszonego ryzyka powinien otrzymywac¢ dodatkowe wy-
nagrodzenie.

27 wrzesnia 2013 roku, ETF i ECSA wspolnie wezwaly
Unie¢ oraz panstwa czlonkowskie, by te w dalszym ciggu
prowadzily kampanie zwalczajaca piractwo we wschodniej
Afryce, oraz by te dziatania zostaly rozszerzone na obszar
Zatoki Gwinejskiej.

Bezpieczenstwo marynarzy musi by¢ uznawane za
priorytet w kontekscie polityki UE.

Analizujac stan obecny, we wspdlnej deklaracji partne-
rzy spofeczni transportu morskiego wskazali wiele czyn-
nikéw, ktore zwiekszyly bezpieczenstwo zeglugi i zmniej-
szyly liczbe atakow pirackich u wybrzezy Somalii. Wymie-
niono m.in. europejskie czy miedzynarodowe jednostki
marynarki wojennej patrolujgce szerokie rejony wybrzezy,
najlepsze praktyki zmniejszajace stabe punkty obrony na
statku czy korzystanie z prywatnych, uzbrojonych strazni-
kéw czy oddzialy ochrony statku na poktadzie. Jednoczes-
nie wskazano, ze te dzialania nie mogg zosta¢ zaprzestane
ani skupione w jednym miejscu.

Piractwo w zachodniej czesci Afryki jest scisle powig-
zane z kradzieza ropy naftowej, korupcja oraz kryminali-
zacjg marynarzy. Ataki pirackie w tym obszarze stajg si¢
coraz brutalniejsze oraz zwieksza si¢ liczba porwan ma-
rynarzy i statkéw. Rok 2013 zamknely 53 takie zdarzenia,
natomiast poczatek 2014 wskazal na tendencje wzrostowa.

ETF oraz ECSA wezwaly wszystkie zainteresowane
strony, by te uzyly wszystkich mozliwych narzedzi, ktore
okazaly sie skuteczne we wschodniej Afryce, by powstrzy-
mac zjawisko piractwa w Zatoce Gwinejskiej. Takie dziala-
nia wymagaja zaangazowania UE na wielu plaszczyznach:
politycznej, dyplomatycznej, handlowej, pomocy rozwojo-
wej czy zaangazowania militarnego.

Grzegorz Daleki
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PORADY DLA MARYNARZY

Procedury zachowania sie zatogi
w przypadku ataku piratéw

Dzialania prewencyjne armatora:

Zespol okretowy (zaloga) powinien by¢ odpo-
wiednio przeszkolony, odnosnie odpowiednie-
go zachowania si¢ na wypadek ataku. Szczegdlna
uwage nalezy polozy¢ na przeszkolenie kapitana
jednostki.

Wiedza na temat mozliwego zagrozenia (lokalizacji
atakow, mozliwych przeciwdziatan) powinna by¢
regularnie uaktualniana i dostarczana do kapitana
jednostki - zaréwno przed jak i w czasie przeptywu
przez zagrozone atakiem terytorium.

The Ship Security Plan (SSP) powinien réwniez
obejmowa¢ informacje w przypadku ataku piratow
na jednostke. SSP powinien by¢ réwniez uzupel-
niony o aktualng liste regionalnych nabrzeznych
wojskowych osrodkéw informacyjnych lub ptywa-
jacych w danym regionie jednostek wojskowych.
Szczegolowe procedury w przypadku ataku pira-
tow powinny by¢ objete w planie.

SSP powinien zawiera¢ szczegétowe informacje na
temat mozliwego dziatania zalogi, procedur radio-
wych oraz pozostalych procedur odno$nie mel-
dunku ataku

Wazna jest rowniez wiedza na temat mozliwosci
wlasnej jednostki a takze wszelkich jej wad - tzw.
stabych punktéw (np. osiaganej przez jednostke
szybkosci, wolnej burty itp.). W czasie przeptywu
jednostki przez obszar zagrozenia wymagana jest
zwigkszona czujno$¢ na tego typu punkty.

Dostarczanie w miare aktualnych informacji na te-
mat ostatnich atakoéw oraz rozwoju sytuacji w ob-
szarze potencjalnego zagrozenia.

Nalezy zaznajomic zaloge z mozliwymi zagrozenia-
mi oraz sposobami ich unikniecia moze to zosta¢
dokonane poprzez szkolenie prowadzone przez ka-
pitana statku lub oficera ochrony statku (SSO) przy
uzyciu plakatéw zawieszonych na pokladzie lub tez
zwyklych ulotek informacyjnych.

Upewnic sie, czy jednostka dysponuje odpowied-
nim wyposazeniem, ktére moze zosta¢ uzyte w celu
uniknigcia ataku piratéw, oraz wyposazeniem uzy-
wanym w celu obronnym przypadku bezposred-
niego zagrozenia.

Zapewni¢ zalodze fizyczne i psychiczne $rodki na

wypadek ataku.

Od samego poczatku tranzytu przez zagrozone
obszary armator jednostki powinien by¢ gotowy
na wypadek ewentualnego ryzyka finansowego —
powinien liczy¢ si¢ z wszelkimi mozliwymi nega-
tywnymi konsekwencjami, ktére moga wystapic
w przypadku transportu przez zagrozone teryto-
rium.

W przypadku niemozliwosci unikniecia przeptywu
przez obszar wysokiego ryzyka armator powinien
by¢ przygotowany na podjecie natychmiastowych
dziatan w przypadku naglego ataku na jednostke.
W firmie jak i na pokladzie statku powinny by¢
ustanowione procedury zarzadzania kryzysowego
zgodne z zaleceniami Migdzynarodowej Organiza-
cji Morskiej jak i innych organizacji.

Upewnic¢ si¢ czy prowadzone szkolenia dla zalogi
sg prowadzone na odpowiednim poziomie meryto-
rycznym przez kompetentne osoby zaznajomione
z tg tematyka.

Wyposazenie musi dobrze dziala¢ (weze pozar-
nicze, pompy, sprzet komunikacyjny, urzadzenia
ochronne itd.). Dodatkowo wokdt statku mozna
rozmies$ci¢ drut kolczasty.

Dobrze przygotowany, szczegdétowy plan kursu po-
winien uwzglednia¢ wszelkie zagrozenia wlgcznie
z warunkami atmosferycznymi, pora dnia przeply-
wu (zwykle ataki na jednostke maja miejsce w cza-
sie dnia).

Armatorom narazonych na ataki piratéw jedno-
stek zaleca sie¢ powiadamianie Morskiego Centrum
Bezpieczenstwa Potwyspu Afrykanskiego o plano-
wanej trasie takze aktualnej pozycji - do tego celu
stuzy rejestracja internetowa. Nie nalezy spodzie-
wac sie odpowiedzi, jednakze samo powiadomie-
nie powoduje $ledzenie jednostek na radarze.

Armatorzy jednostek powinni réwniez zabezpie-
czy¢ na wypadek ataku odpowiednie pomieszcze-
nia, z ktérych mozna bedzie zachowa¢ kontrole
nad jednostka.

Powinno si¢ réwniez przygotowal bezpieczne
miejsce zbidrki zalogi na wypadek ataku - z odpo-
wiednig komunikacja.

Nalezy rowniez pamigtacé, ze bezpieczenstwo zalogi
pozostaje caly czas priorytetem.

Jezeli niemozliwe jest zachowanie odpowiednich
procedur bezpieczenstwa, armator/kapitan statku
powinien bra¢ pod uwage zmiane kursu, celem nie-
narazania zycia zalogi.

Nie jest zalecane uzywanie broni przez zatoge, bo-
wiem moze spowodowac eskalacje agresji.
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Dziatania w czasie przeptywu przez obszar
wysokiego ryzyka

o Armatorom narazonych na ataki piratéw jedno-
stek zaleca si¢ powiadamianie Morskiego Cen-
trum Bezpieczenstwa Polwyspu Afrykanskiego
o planowanej trasie, a takze aktualnej pozycji
statku — do tego celu stuzy rejestracja internetowa
na stronie organizacji. Nie nalezy spodziewac sig
odpowiedzi ze strony organizacji, jednakze samo
powiadomienie powoduje $ledzenie jednostki na
radarze.

« Kapitan jednostki powinien najszybciej jak to moz-
liwe oceni¢ ryzyko. W przypadku jakiegokolwiek
przeczucia ataku powinien jak najszybciej kontak-
towac sie z IMB PRC.

o Jezeli to mozliwe jednostka powinna utrzymac dy-
stans powyzej 600 mil morskich od wschodniej So-
malii i Zatoki Adenskiej oraz 250 mil morskich na
potudnie od 10 N réwnoleznika.

o By zwiekszy¢ czujnos¢ i upewnié sie czy wystar-
czajace $rodki sg zaangazowane - kapitan statku
powinien informowa¢ zaloge na temat wszelkich
srodkoéw zaradczych na wypadek ataku.

o Przed przechodzeniem przez obszar wysokiego
ryzyka nalezy przeprowadzi¢ prébne ¢wiczenia
na wypadek ataku, ¢wiczenia pozarowe, ¢wicze-
nia stuzb odpowiedzialnych za usuwanie uszko-
dzen.

o Nalezy upewnic sie, ze cale konieczne wyposazenie
dziala w sposob poprawny (weze pozarnicze, pom-
py, sprzet komunikacyjny, urzadzenia ochronne
itd.).

o Zapewni¢ w miare silne $wiatto na burte, dziob oraz
rufe — nalezy jednak zachowac¢ przy tym szczegolng
ostrozno$¢ - silne $wiatto nie moze utrudniac pro-
cesu sterowania jednostka oraz jej nawigacji.

o  Statek powinien stosowac sie do przepiséw zawar-
tych w Miedzynarodowych Przepisach Przeciwko
Kolizji Na Morzu (COLREG).

o Nalezy upewnic sie, ze jednostka przeplywa przez
wyznaczony Kkorytarz. Kapitan jednostki, pomi-
mo uzywania the Maritime Security Patrol Area
(MSPA) jest zobligowany do nieustannego obser-
wowania otoczenia celem jak najszybszego wy-
krycia niebezpieczenstwa. Nalezy zaznaczy¢, ze od
czasu do czasu dochodzi do atakéw na jednostki
takze w wyznaczonym korytarzu.

« Na mostku nalezy trzymac fotografie statkéw ba-
zowych - nalezy szybko powiadomi¢ odpowiednie
podmioty w przypadku ich zauwazenia.

» W czasie przeptywu przez obszar wysokiego ryzyka
nalezy podja¢ dodatkowe $rodki ostroznosci, m.in.:

utrzymywac stala (24-godzinng) wachte oraz nie-
ustannie obserwowac ekran radaru.

» Zaloga powinna stale wypatrywa¢ malych podej-
rzanych ltodzi - odpowiednio wczesne zaobser-
wowanie oraz wlasciwa ocena pozwoli kapitanowi
zwiekszy¢ szybkos¢ statku oraz podja¢ odpowied-
nie manewry celem ucieczki przed piratami. Jed-
noczesnie w czasie ucieczki nalezy zglosi¢ pros-
be o pomoc do odpowiedniej instytucji np. IMB
PRC.

e Zaobserwowanie na morzu statku bazowego pi-
ratow nalezy zglosi¢ do IMB PRC pod nr telefo-
nu: +603 2031 0014 / +603 2078 5763 a takze do
MSCHOA.

o Zachowa¢ uwage w przypadku podejrzanych jed-
nostek plynacych za statkiem. Uzy¢ dzwonkow,
Swiatel, aby ostrzec piratow, ze zostali zauwazeni
przez zaloge. Uwaga -nalezy zachowa¢ ostrozno$¢
w przypadku uzycia latarni pokladowej zgodnie
z zasadami ,,bezpiecznej nawigacji”

«  Warto rozwazy¢ rozwiniecie drutu kolczastego wo-
kot rufy - oraz innych nisko potozonych punktow
statku.

o Nalezy pamietac, ze priorytetem pozostaje bezpie-
czenstwo zatogi.

Organizacje wspierajace:

Centrum Bezpieczenstwa Morskiego-Rogu Afryki

(MSCHOA) jest centrum koordynacji UE; kontakt:
MSCHOA (http://www.mschoa.org/Pages/default.aspx,)

Tel: +44 (0) 1923 958545,
Fax: +44 (0) 1923 958520,
Email: postmaster@mschoa.org)
IMB Piracy Reporting Centre (IMB PRC)

jest 24 godzinnym centrum dla kontaktu kapitana
statku i operatora w przypadku ataku piratow

http://www.icc-ccs.org/home/piracy-reporting-centre
CC IMB (Asia Regional Office),
PO Box 12559, Kuala Lumpur, 50782, Malaysia.
Tel: + 60 3 2078 5763
Fax: + 60 3 2078 5769
Telex: MA34199 IMBPCI
E-mail: imbkl@icc-ccs.orgpiracy@icc-ccs.org
24 Hours Anti Piracy HELPLINE

Tel: + 60 3 2031 0014

Pozostale organizacje zajmujace si¢ zwalczaniem pira-
ctwa - informacje dostepne na stronie:
http://oceansbeyondpiracy.org/obp/matrix/counter-pira-
cy-activities-static
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Z DZIALALNOSCI ORGANIZACJI MARYNARZY
KONTRAKTOWYCH

Informacje dotyczace projektu Rozporzadzenia Mini-
stra Administracji i Cyfryzacji z dnia 11 lutego 2013
w sprawie Swiadectw operatora urzadzen radiowych

Informujemy wszystkich zainteresowanych, iz pro-
jekt rozporzadzenia dotyczacego, miedzy innymi, pro-
cedur wydawania $wiadectw GMDSS nadal jest uzgad-
niany z Urzedem Lotnictwa Cywilnego oraz z Minister-
stwem Infrastruktury i Rozwoju.

Uzgodnienia trwajg juz blisko rok czasu i zgodnie
z ustawa nowelizacyjng powinny sie zakonczy¢ do dnia 21
stycznia 2014 roku. Nasza Organizacja w ramach konsul-
tacji spotecznych jak i blisko 30 innych instytucji, uczelni
dostaty czas 21 dni na wniesienie uwag.Patrzac na ostatnia
wersje projektu przediuzajace si¢ uzgodnienia sg nieko-
rzystne poniewaz oficerowie z dzialu poktadowego nadal
s3 zobowigzani do zdawania odnawiajacych egzamindw
operatora GMDSS co 5 lat.

OMK podejmowato regularne dziatania monitorujg-
ce losy projektu i z ostatnich informacji, po konferencji
uzgodnieniowej dnia 26.06 wynika, iz ostatnig kwesta do
ustalania na dzien dzisiejszy jest przyjecie procedury na
podstawie ktorej bedzie zatwierdzana praktyka morska,
np. wyciag z plywania, zaswiadczenie od kapitana statku,
itp.

Z naszej strony, jako OMK zlozylismy wniosek aby
przyjeta procedura byla mozliwa do wypetnienia dla ma-
rynarzy, ktérzy beda odnawiali $wiadectwo operatora
GMDSS tuz po wejsciu w zycie rozporzadzenia. Wskazali-
$my mozliwe problemy, ktére moglyby wynikna¢ z dodat-
kowych warunkéw dotyczacych poswiadczenia praktyki
w obstudze stacji GMDSS za ostatnie 5 lat.

TL.

Problemy z egzaminami na Starszych
Oficeréw-aktualnosci

07.04.2014 r. odbylo si¢ spotkanie Zespotu Troéjstron-
nego do Spraw Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego w Mi-
nisterstwie Infrastruktury i Rozwoju na ktérym Krajowa
Sekcja Morska Marynarzy i Rybakow NSZZ Solidarnosé¢
przedstawila problem, z jakim zmagajg sie absolwenci
uczelni morskich po wejsciu w zycie nowego Rozporza-
dzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw
zalég statkéw morskich z 19 sierpnia 2013 r. Przedstawi-
lisSmy ztozonos¢ problemu i wyrazilismy zaniepokojenie
obecng sytuacja.

Ministerstwo zapoznalo si¢ z problemem i razem
z Centralng Morska Komisja Egzaminacyjng pracowalo
nad mozliwym rozwigzaniami. Na dzien zamkniecia Biu-
letynu Morskiego opracowano tabele uznan uczelni mor-

skich w poszczegolnych latach ktora jest dostepna miedzy
innymi na stronie www.omk.org.pl . Ministerstwo przeka-
zalo takze, iz trwajg prace nad zmianami legislacyjnymi
umozliwiajagcymi podchodzenie do egzaminéw absolwen-
tom studiow niestacjonarnych wlatach 2006 - 2011 na od-
rebnych zasadach.

Po ostatnich informacjach Organizacja Marynarzy
Kontraktowych wystapila ponownie do Ministerstwa
o wskazanie przyblizonych dat wprowadzenia w zycie no-
wych zasad aby marynarze mogli w jakikolwiek sposdéb
planowa¢ podwyzszanie kwalifikacji.

Kolejna wiadomos$¢ dotyczaca spotki
GERWIL CREWING Polska

Informujemy marynarzy, ktérzy pracowali na holen-
derskich barkach poprzez firme¢ Gerwil, iz dostaliSmy
odpowiedz z Okregowej Inspekcji Pracy w Poznaniu do-
tyczacej pokrzywdzenia praw pracowniczych marynarza
z naszej Organizacji

Przekazujemy, tg informacje na forum publicznym ze
wzgledu na fakt, iz po opublikowaniu pierwszej wiadomo-
$ci zglosilo si¢ do nas kilku innych pokrzywdzonych ma-
rynarzy, ktérym nie moglismy pomoc ze wzgledu na brak
przynalezno$ci do OMK.OIP potwierdzita nieprawidtowo-
$ci, pracodawca nie przedstawil dokumentéw potwierdza-
jacych naliczenie i wyplacenie $wiadczen pieni¢znych za
prace wykonywang na barce. Okregowa Inspekcja Pracy
skierowala nakaz platniczy zobowiagzujacy do niezwlocz-
nego wyplacenie naleznosci. Niestety, z jeszcze nieznanych
nam przyczyn, prokuratura okregowa w Poznaniu odmo-
wila wszczecia postepowania. Pismo w tej sprawie ,,idzie”
do nas juz blisko miesiac.

TL.

Ubezpieczenia NNW dla wszystkich
cztonkow OMK NSZZ Solidarnos¢ !

Po dlugich przygotowaniach Organizacji Marynarzy
Kontaktowych NSZZ Solidarno$¢ udalo si¢ wprowadzi¢
w zycie projekt ubezpieczen NNW dla wszystkich czlon-
koéw OMK.

Byl to bardzo skomplikowany proces, jednak z duma
mozemy oglosi¢, ze juz od 01-06-2014 r. ubezpieczenia
s3 nieodlacznym elementem przynaleznosci do Zwigzku.
Najwiekszym sukcesem jest fakt, iz nie ponosi si¢ za to zad-
nej dodatkowej oplaty a ciezar pokrycia ubezpieczeniem
ponosi w catosci OMK.

Kazdy nowy cztonek zapisujacy si¢ do Solidarnosci po-
przez OMK jest z ,automatu” pokryty takim ubezpiecze-
niem. Dzigki temu, poza ochrong Zwigzku dzieki przyna-
leznoéci do struktur ITE, marynarze mogg korzystac z do-
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datkowego ubezpieczenia bedac réwniez na ladzie, kiedy
to armator nie zapewnia zadnej ochrony.
Dla istniejacych juz cztonkéw Komisja OMK stworzyta
3 gléwne pakiety ubezpieczen, w zalezno$ci od stazu czlon-
kowskiego. Pierwszy pakiet obejmuje wszystkich i dotyczy
ubezpieczenia z tytulu $mierci NNW. Drugi i trzeci pakiet
to ubezpieczenie z tytulu smierci NNW oraz uszczerbek
na zdrowiu, réznigce si¢ kwota ubezpieczenia dla mary-
narzy z 5 letnim stazem czlonkowskim oraz powyzej 10
lat. Informujemy, ze ubezpieczeniem pokryte s3 rowniez
strefy dzialan pirackich. Warto tez podkresli¢, ze sktadka
czlonkowska nie ulegla zmianie po wprowadzeniu nowego
projektu, a jedyny warunek, jaki musza spetnia¢ cztonko-
wie Zwigzku to regularnie oplacane skfadki czlonkowskie.
PN.

Turniej brydzowy pod patronatem
Organizacji Marynarzy Kontraktowych

Organizacja Marynarzy Kontraktowych planuje zor-
ganizowac otwarty Turniej Brydzowy, z ktorego wpisowe
(25 zt od osoby) zostanie przeznaczone na pomoc chorym
dzieciom z rodzin marynarskich.

Planowany termin: 31 sierpnia 2014 r. w restauracji
~CEREMONIA” ul. Janickiego 33 Szczecin. Poczatek godz.:
10 30 zakonczenie ok. godz. 17 00. Turniej Regionalny: 3
sesje po 10 rozdan na zapis maxowy.

Na Turnieju bedzie obowiazywa¢ polityka systemowa
PZBS, i regulamin PZBS.

Zebrane s$rodki przekazane beda na Stowarzyszenie
Pomocy Chorym Dzieciom Liver Cel: SMERFNY FUN-
DUSZ GARGAMELA, Krakéw, ul. Stojatowskiego 39/21.
Raiffeisen Bank Polska Odzial Krakéw nr 19 1750 0012
0000 0000 2068 7436

SMERFNY FUNDUSZ GARGAMELA zostat utworzo-
ny przez dziennikarza Marka Szymanskiego, a zasilany jest
przez wplaty marynarzy z calego $wiata.

Pan Marek Szymanski jest emerytowanym dzien-
nikarzem i wydaje charytatywnie codzienng gazetke on

Organizacia Marynarzy Kontraktowych

MSZZ Solidarnos

DT;.;.‘l:l'l:..*:.ll.'inl.

- line z newsami oraz informacjami o Smerfnym Fun-
duszu Gargamela, ktorg przesyta na statki, gdzie znajduja
sie polscy marynarze. Mozna napisa¢ do Niego na adres:
abujas12@gmail.com z prosbg o przesylanie gazetki na
Panstwa statek.

Dzigki pienigdzom darowanym przez marynarzy na
Fundusz Gargamela, wiele marynarskich dzieci otrzymato
nowe zycie, miedzy innymi Gargamel wspiera Oliwke, kto-
ra los doswiadczyt wada wrodzong kregostupa- przepukli-
ng oponowo-rdzeniows.

Oliwka jest corka Starszego Marynarza Arkadiusza Cie-
$laka. OMK od 2012 roku dzigki pomocy marynarzy oraz
Smerfnego Funduszu Gargamela finansuje zabiegi reha-
bilitacyjne ktére odbywaja si¢ 3 razy w tygodniu w domu
Oliwki.

Osobg do koordynacji i zorganizowania Turnieju jest
Zbigniew Sekowski, ktory jest marynarzem z OMK i dziala
w imieniu naszej Organizacji. Jest utytulowanym mistrzem
w Turniejach Brydzowych i laureatem w wielu konkursach
w Polsce, jest rowniez cztonkiem Zachodniopomorskiego
Zwiazku Brydza Sportowego. W zwigzku z tym zapewnia
o bardzo dobrej profesjonalnej organizacji zawodéw bry-
dzowych.

Wreczenie cennych nagréd odbedzie si¢ z udzialem
Goscia Specjalnego. Turniej bedzie emitowany na zywo
W sieci.

Jezeli chcieliby$cie Panstwo zglosi¢ si¢ do turnieju,
a wczesniej nie mieliScie mozliwosci pozna¢ arkanéw gry
w brydza, zapraszamy chetnych na praktyczne szkolenie
w dniach 21,22,23/07 oraz 27/08 o godzinie 10.00 w sie-
dzibie naszej Organizacji w Szczecinie, ul. Szarotki 8.

Oferta szkolen dotyczy tylko marynarzy. Bezplatne
zajecia brydzowe beda prowadzone przez profesjonalnego
gracza.

Zgloszenia prosze kierowac:

Zbigniew Sekowski,
e-mail: sekosiu@wp.pl lub biuro@nms.org.pl

rv Kontraktowwch
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HISTORIA -HISTORIA -HISTORIA -HISTORIA
PRZEDWOJENNE OBCHODY SWIETA MORZA

Obchody Swieta Morza pierwszy raz zapoczatkowano
w 1932 r. Wowczas prezes Ligi Morskiej i Kolonialnej
Julian Rummel wraz z towarzyszacymi mu osobami
zwrocit sie do biskupa chetminskiego Stanistawa Woj-
ciecha Okoniewskiego w Pelplinie, aby uzgodni¢ ter-
min obchoddéw tego swieta.

Biskup podjat delegacje bardzo serdecznie uznajac, ze
najbardziej odpowiednim bedzie dzien 29 czerwca Uro-
czysto§¢  Swietych Apostotéw Piotra i Pawta. Od tego
czasu chetnie uczestniczyl w tych obchodach. Co roku
przybywal nad polski brzeg, aby bra¢ udzial w uroczy-
sto$ciach koscielnych i morskich. Byt bardzo zatroskany
i zaangazowany sprawami morza, nazywano go biskupem
morskim. Obchodami tego Swieta byli zainteresowani
mieszkancy miejscowosci nadmorskich jak rowniez z ca-
tej Polski. W uroczystos$ciach tych uczestniczyli goscie ho-
norowi prezydent Rzeczypospolitej prof. Ignacy Moscicki,
minister Przemystu i Handlu, budowniczy portu w Gdyni
Eugeniusz Kwiatkowski, general Gustaw Orlicz Dreszer.
Pomystodawcg obchodéw tego Swieta byt Andrzej Wa-
chowiak.

N YO L T BT S e oy

Jerzy Kozuchowski Prezes Rady Gléwnej Ligi Morskiej
i Kolonialnej w 1934 r. powiedzial: ,,Morze jest drogg ot-
wartg na $wiat, do portéw, do rynkéw towarowych i su-
rowcowych, lecz morze jest otwarte tylko dla tych naro-
dow, ktére rozumieja jego pozytek, ktore chca korzystac
z jego drog i ktdre chcg pracowaé na morzu.”

Wtadystaw Raczkiewicz z wielkim zatroskaniem jako
Prezes Rady Organizacyjnej zwracajac si¢ do Polakow z za-
granicy powiedzial: ,Wtasne morze budzi ped ku zyciu,
ku odpowiedzialnos¢ i, ksztattuje wole i charaktery. Mo-
rze budzi polot i rozszerza horyzonty — ma ono zbawienny
wplyw na ksztaltowanie si¢ duszy Niepodleglej Polski”

Totez wszyscy kochamy morze i ze szczerg i prostg ra-
doscia obchodzimy kolejne jego swieto.

Polacy rozsiani po catym $wiecie beda korzystac z pigk-
nego wybrzeza i stucha¢ szumu fal, pamietajac o tym, ze
gdzie$ daleko takiez same fale rozbijajac si¢ o wybrzeze,
beda budzi¢ mysl o Polsce o Gdyni i o Helu u Was Pola-
kéw na Obczyznie.

W dniu tym wszyscy odczuwaé bedziemy to szczedcie,
ze dzi$§ morze nie dzieli nas, ale naprawde taczy.

W tym roku obchodzimy juz kolejng 82. Roczni-
ce Swieta Morza w Gdyni z ,,miasta z morza i marzen”
W uroczystosci te angazuje si¢ jak od wielu, wielu lat Liga
Morska i Rzeczna, Urzad Miasta Gdyni, Urzad Morski,
przedsi¢biorstwa zwigzane z gospodarka morska, Szkol-
nictwo Morskie, Kluby Zeglarskie oraz ci, ktérym bliski
sercu jest rozwoj kultury morskiej. Organizatorzy tych
uroczystosci zadbajg o uczestnictwo najwyzszych wladz
panstwowych, resortowych, wladz miasta, Uczelni Mor-
skich, Marynarki Wojennej, ludzi morza - marynarzy,
rybakéw oraz wszystkich sympatykéw morza z Tréjmia-
sta i wypoczywajacych goéci. Obchody tego Swieta beda
trwaly w tym roku od 21-29 czerwca. W radosnej atmo-
sferze bedziemy brali udzial w zorganizowanych sympo-
zjach, akademiach, zwiedzaniu jednostek plywajacych,
regatach, konferencjach, wystepach artystycznych. Swie-
to to zainauguruje salwa z ORP ,,Blyskawica” i uroczyste
podniesienie flag.

BT g g i

Rewio Moty w croses JUni Morzg” w Ledynl

Niech te wspomnienia z lat odlegtych towarzysza nam
nadal, abySmy mogli cieszy¢ sie osiggni¢ciami, ktére zdo-
bywalismy, aby morze byto naszym bogactwem, zdrowiem
i sita Narodu i Potega Polski. Optymistyczne stowa wypo-
wiedzial réwniez Stanistaw Staszyc : ,,Dostep do morza to
dla narodu wolny oddech, szeroko otwarte wrota w dalekie
$wiaty, na te bezmierne obszary, ktére nie naleza do niko-
go, a naleza do wszystkich, kazdy ma do nich prawo, ale
dosta¢ si¢ na nie swobodnie moze tylko ten, kto ma dostep
do wybrzeza i wlasny port”.

Joanna Rytko
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ZASLUZONY KAPELAN
SOLIDARNOSCI WALCZACEJ

Dnia 15 stycznia 2014 r. na XXXV Sesji Rady Miasta
Gdyni radni na prosbe ,Solidarnosci” oraz spoteczen-
stwa Gdyni ogtosili jednogtosnie rezolucje w sprawie
ustanowienia Roku 2014 Rokiem ks. Hilarego Jastaka.

Dat on si¢ pozna¢ jako czlowiek prezny wrazliwy na
ludzka krzywde. Udzielal wsparcia osobom i przesladowa-
nym za poglady polityczne.

W czasach stalinowskich byl represjonowany i areszto-
wany za swoje przekonania. Przez caly okres realnego so-
cjalizmu domagat sie respektowania praw obywatelskich,
za co byl przesladowany przez éwczesne wladze.

Tak bylo tez w latach 70, w okresie politycznego kryzy-
su w Polsce. W grudniu 1970 r. wladza uzyla broni strze-
lajac do bezbronnych robotnikéw udajacych si¢ do pracy.
Dnia 17 grudnia w ,,czarny czwartek” przybyli strajkujacy
ludzie pracy na plebanig¢ prosi¢ ks. H. Jastaka o sprawowa-
nie na terenie portu i stoczni pierwszej Mszy sw. W intencji
0s6b zamordowanych w Gdyni. Ks. Jastak wyrazil zgode
oraz otoczyt rodziny psychologiczna opieka. Przygotowat
liste zabitych i represjonowanych, przyczynit sie réwniez
do budowy Pomnika ofiar Grudnia 70 w Gdyni pamieci
tych, ktdrzy zgineli, aby$my my mogli zy¢ godnie. Gdy po-
wstala pod koniec roku 70 opozycja przeciw wiladzy ko-
munistycznej, ludzie gromadzili si¢ na plebani, gdzie byto
miejsce konspiracyjnych spotkan. Ksigdz Jastak stat si¢ dla
PRL-u cztowiekiem niewygodnym. Byl zastraszany i repre-
sjonowany. Otrzymal ok.
500 wezwan z urzedow
karno-sagdowych i admini-
stracyjnych. Ks. Pralat byt
caly czas zwigzany z Soli- |
darnoscig, nie odmowil ni-
gdy delegacjom stoczniow-
cow, ktorzy prosili o msze
$wiete podczas trwania
strajku. W niedziele 17
sierpnia 1980 byl pierwszy
przypadek, ze msza $w. po-
lowa, mimo zakazu wladz |
byla odprawiana w socja-
listycznym zaktadzie pracy.

Pomimo usilnych sta-
ran ks. Jastakowi nie byto
dane odwiedzi¢ przebywa-
jacych w odosobnieniu w
Strzebielinku  internowa-
nych kapitana Bolestawa
Hutyry oraz innych ludzi
morza.

W grudniu kiedy zostat
ogloszony stan wojenny

Gdynia przezywala krwawe, dramatyczne chwile, zgineli
ludzie. Podczas stanu wojennego ks. Jastak byl wsparciem
dla Solidarnosci, zorganizowal centrum pomocy dla aresz-
towanych i internowanych oraz ich rodzin. Zawsze stawat
po stronie stabszych, pokrzywdzonych i cierpigcych. Za
swoje zastugi podczas zrywu Solidarnosci zostal odzna-
czony przez wladze miasta Gdyni jako honorowy obywatel
miasta Gdyni.

Dnia 3 kwietnia 2014r. minefa 100. rocznica urodzin
ksiedza pralata H. Jastaka, ktory przez 54 lata stuzyl miesz-
kancom Gdyni. W zwigzku z tg uroczystoscig do kosciota
Serca Pana Jezusa przybyly liczne delegacje na czele z wla-
dzami Solidarnosci, bardzo liczne poczty sztandarowe za-
ktadow pracy Wybrzeza, Gornicy, Zrzeszenie Kaszubskie
oraz delegacje szkdt gimnazjalnych i licealnych.

Na zakonczenie zostal podpisany akt erekcyjny oraz
wmurowany kamien wegielny pod pomnik ksiedza Hila-
rego Jastaka.

Dnia 30 sierpnia 2014 r. w rocznice zakonczenia straj-
ku zostanie po$wigcony pomnik jako wotum wdzigcznosci
dla zastuzonego kapelana.

W artykule wykorzystano fragmenty z ksigzki ,Rozmo-
wy z Ksiedzem Hilarym Jastakiem”

Joanna Rytko

o5

Ksigdz Hilary Jastak w Stoczni im. Komuny Paryskiej w Gdyni
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WIADOMOSCI - WIADOMOSCI - WIADOMOSCI

http:/fw

Z sieci

Za kilka miesiecy do Polski zaczna docierac pierwsze
gazowce ze skroplonym gazem. To jedne z najbez-
pieczniejszych statkdw i - w poréwnaniu z tankowcami
na rope - bardzo szybkie. Sg tez bardzo drogie, niekté-
re kosztujg nawet ¢wier¢ miliarda euro.

Jak méwi Adam Lupkowski z Polskiego LNG, statki do
transportu skroplonego gazu ziemnego s3 budowane prze-
de wszystkim na Dalekim Wschodzie. ,,Przodujg w tym
stocznie poludniowokoreanskie, wsréd nich Samsung,
Hyundai i Daewoo. Niektére majg portfele zaméwien na
kolejne kilkanascie lat. W tej chwili na $wiecie ptywa ok.
450 zbiornikowcow LNG, a to niewielka liczba w pordw-
naniu do kilkudziesigciu tysigcy zbiornikowcow konwen-
cjonalnych (np. na rope)” - powiedziat PAP.

Gaz transportowany na statkach jest schltodzony do
temperatury ok. -163 stopni C pod ci$nieniem atmosfe-
rycznym, a technologia w jakiej zostaty zbudowane zbior-
niki tadunkowe pozwala na utrzymanie tej temperatury
w czasie transportu poprzez odpowiednie odizolowanie
fadunku od temperatury zewnetrznej. ,Wewnatrz zbiorni-
kéw nie ma zadnych dodatkowych systeméw schladzaja-
cych. Mozna to poréwna¢ do wielkiego termosu” - dodaje
Lupkowski.

Statek plynie z maksymalng predkoscia okoto 20 we-
zt6w, czyli 20 mil morskich na godzine. ,,To duza predkosc.
Dla poréwnania, zbiornikowce konwencjonalne trans-
portujace rope lub produkty ropopochodne poruszajg si¢
z maksymalng predkoscig 13-15 weztéw. Duza predkosé
gazowcow LNG wynika z tego, ze podczas transportu co-
dziennie odparowuje okoto 0,15 proc. fadunku. Tak wiec
im dtuzej ptyniemy, tym wiecej tracimy. Wyjatek stanowia
zbiornikowce LNG typu Q-Flex i Q-Max, ktére posiadaja
instalacje do ponownego skraplania par tadunku i wttacza-
nia go z powrotem do zbiornikéw” - thumaczy. Z Kataru do
Swinoujécia gazowiec bedzie ptynat ok. 21 dni. Wyladunek
statku na terminalu powinien zaja¢ okolo dobe.

jednostki o pojemnos$ci 210-217 tys. m szesc. LNG (tzw.
Q-Flex) sa dogodnymi $rodkami transportu na duze od-
leglosci, wykorzystywanymi przez najwigkszego eksporte-
ra gazu - Qatargas (to wilasnie ta firma bedzie dostarcza¢
LNG dla PGNIG do Swinoujscia). Produkowane od 2007
roku metanowce Q-Flex s3 takze jednostkami przyjazny-
mi dla $srodowiska. W poréwnaniu z mniejszymi statkami,
korzysci skali oraz wieksza wydajno$¢ silnikow, skutkuje
ograniczeniem emisji gazow cieplarnianych oraz zuzyciem
energii mniejszym o ok. 40 proc.

Koszt zbiornikowca LNG waha sie¢ w granicach 200 -
250 mln euro. ,,Budowa statku od potozenia stepki do prob
morskich zabiera ok. 1,5 roku. Zbiornikowce LNG sg naj-
bardziej bezpiecznymi statkami wsrdd wszystkich zbiorni-
kowcow. W ponad 50-letniej historii transportu skroplo-
nego metanu nie bylo zadnego powazanego wypadku, jak
kolizja, czy rozszczelnienie zbiornikéw, ktére zakonczy-
toby si¢ uwolnieniem LNG. Standardy bezpieczenstwa na
tych statkach sg najwyzsze. Teoretyczne rozszczelnienie si¢
zbiornikéw nie stanowi powaznego zagrozenia dla srodo-
wiska - LNG jest nietoksyczny i w takim wypadku naste-
puje zjawisko gwaltownej zmiany stanu skupienia, tworzy
sie chmura gazu, ktdra jest rozwiewana jest przez wiatr”
- powiedzial.

Zbiornikowce napedzane sg wysokiej jakosci ptynnym
paliwem okretowym typu MDO lub IFO, a w przypadku
statkdw wyposazonych w naped turbinowy lub tzw. dual
fuel jako paliwo moze by¢ stosowane para transporto-
wanego tadunku (Boil Off Gas). ,,Od tej ostatniej meto-
dy stopniowo si¢ odchodzi, bo jest to stosunkowo mato
ekonomiczne. W tej technologii pary LNG zasilaja pal-
niki kottéw do podgrzewania wody. Nastepnie para pod
duzym ci$nieniem napedza turbine, dzieki czemu statek
sie porusza. Technologia uchodzi za mato ekonomiczng
ze wzgledu na stosunkowo niewielka sprawno$¢ turbin
parowych w poréwnaniu do wolnoobrotowych silnikow
wysokopreznych” - méwi Lupkowski. Zaloga statku to ok.
25-35 0sdb, w zalezno$ci od armatora i wielko$ci statkow.
,Obstuga wymaga specjalistycznej wiedzy, poziom umie-
jetnosci oficeréw jest wysoki. Mozna powiedzie¢, Ze na
zbiornikowcach LNG pracuja najlepsi ludzie” - powiedzial.

www.wp.pl

Okoto 65 kilometréw od wybrzeza Goeree-Overflakkee
lezy wrak statku transportowego Baltic Ace.

Wrak znajduje sie na najbardziej ruchliwym szlaku ze-
glugowym na Morzu Pétnocnym i utrudnia sprawne
i bezpieczne przejscie ok. 16.000 statkdw, ktére pty-
waja w kierunku Rotterdamu.

Rozpoczyna sie operacja wydobycia wraku samocho-
dowca Baltic Ace, spoczywajacego na dnie u wybrzezy
Holandii.

Przypomnijmy, Ze samochodowiec Baltic Ace, z czgs-
ciowo polska zaloga, 5 grudnia 2012 roku wieczorem
ulegt kolizji z pojemnikowcem dowozowym Corvus J, gdy
byl w drodze z Zeebrugge w Belgii do Kotki w Finlandii
z fadunkiem ok. 1400 samochodéw Mitsubishi. Przyczyna
wypadku byl najprawdopodobniej blad ludzki.

Wrak samochodowca Baltic Ace zostanie podniesiony
w 6 czesciach po podzieleniu go na dnie morza metoda
podobng do zastosowanej w przypadku samochodow-
ca Tricolor - przez cigcie specjalnymi linami - elastyczny-
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mi brzeszczotami (ciecie od spodu ku gorze, po wezesniej-
szym przeprowadzeniu lin tngcych pod kadlubem statku
spoczywajacym na dnie morza. Lacznie zaplanowano 5
cig¢). Podobne liny tnace zastosowano takze przy odcina-
niu przedniej czesci kadtuba atomowego okretu podwod-
nego Kursk. Zamieszczona ponizej animacja pokazuje, jak
ma przebiegac operacja usunigcia wraku Baltic Ace.

Wykonawca prac zleconych przez Rijkswaterstaat, czgs¢
holenderskiego ministerstwa infrastruktury i srodowiska,
bedzie konsorcjum firm Boskalis i Mammoet Salvage.

Obecnie przystapiono do pierwszego etapu prac, maja-
cego na celu opréznienie wraku z wszelkich substancji nie-
bezpiecznych. Najbardziej widowiskowa cze$¢, czyli ciecie
wraku oraz jego wydobycie w sekcjach odbedzie sig¢ latem
przyszlego roku.

We wraku samochodowca znajduje si¢ 1400 nowych
samochoddw, ktore z oczywistych wzgledow takze zostang
zniszczone. Taka sama sytuacja miala miejsce w przypadku
samochodowca Tricolor, po wydobyciu go z wody mozna
byto zobaczy¢ w prasie zdjecia przekroju kadluba samo-
chodowca zaladowanego nowymi samochodami, ktére zo-
staly doszczetnie zniszczone.

Plan dziatan:

« Lato 2014 - Usuniecie paliwa ze zbiornikéw i pozo-

statodci olejow i smaréw z maszynowni

o Wiosna/Lato 2015 — Pociecie statku na kawalki

i wydobycie na powierzchnie
« 31 grudnia 2015 Zakonczenie prac

www.rws.nl

Zdjecie: rws.nl

Przeczytane

Wedtug najnowszego, opublikowanego 24 kwiet-
nia br., raportu International Maritime Bureau (IMB),
znacznie zmniejszyta sie liczba atakoéw pirackich na
statki w poréwnaniu do pierwszego kwartatu 2007 r.
IBM Ostrzega jednoczesnie, ze zagrozenie nadal jest
bardzo powazne..

W pierwszych trzech miesigcach tego roku porwano
dwa statki, dokonano 37 wtargnie¢ na poklady statkow
(bez ich porywania), do pieciu statkéw oddano strzaly,
a takze odnotowano pi¢¢ nieudanych prob atakéw. Jako
zakladnikéw przetrzymywano 46 czlonkéw zalog statkow,
a dwoch marynarzy uprowadzono.

Pie¢ incydentéw odnotowano w rejonie Somalii (tyle
samo, co w I kwartale roku 2013) - trzy razy podjeto proby
ataku i dwa razy oddano strzaty w kierunku statku.

W tej chwili grozniejszym regionem wydaje si¢ by¢
Afryka Zachodnia. Tam odnotowano 12 incydentéw,
w tym porwania dwoch statkéw z 39 marynarzami prze-
trzymywanymi na statku w charakterze zakladnikoéw,
a takze porwano dwoch marynarzy ze statku.

W regionie w rankingu przewodzi Nigeria. Jednak np.
w I kwartale br. odnotowano pierwszy przypadek porwa-
nia statku u wybrzezy Angoli (chodzilo o zbiornikowiec
uprowadzony z kotwicowiska Luandy).

Niebezpiecznie jest tez na wodach indonezyjskich,
gdzie w omawianym okresie odnotowano 18 zdarzen zwig-
zanych z piractwem morskim

ICC Commercial Crime Services

Uslyszane

Co najmniej 187 oséb zgineto w wyniku zatoniecia
promu u wybrzezy Korei Potudniowej. Czung Hong
Won przeprosit za ,niewystarczajaca reakcje rzadu na
to nieszczescie”.

To, co powinienem teraz zrobi¢, to wzig¢ na siebie od-
powiedzialnos$¢ za to i zlozy¢ rezygnacje - powiedzial na
konferencji prasowej w Seulu potudniowokoreanski pre-
mier. - Postanowilem odejs¢, by nie by¢ obcigzeniem dla
rzadu - dodal Czung Hong Won. Dymisj¢ szefa rzadu przy-
jela prezydent Korei Potudniowej, pani Park Geun Hie. Do
katastrofy promu ,Sewol” doszlo 16 kwietnia. W chwili
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zatoniecia na pokladzie jednostki bylo 476 oséb, w tym
339 uczniéw i nauczycieli ze szkoly $redniej na przed-
miesciach Seulu, ktérzy plyneli na szkolng wycieczke na
potozong w Cies$ninie Koreanskiej wyspe Czedzu. Urato-
wano 174 osoby, w tym kapitana statku oraz znaczng czes¢
zalogi.W sobote liczba potwierdzonych ofiar §miertelnych
katastrofy wzrosta do 187. Zaginionych jest 115 oséb.Do
tej pory w zwiazku z tragedia aresztowano osiem 0sob,
ktére odpowiadaly za bezpieczenstwo feralnego rejsu. Jest
wérdd nich kapitan statku. Li Czon Sok podejrzany jest
o zaniedbanie obowigzkéw i pogwalcenie prawa morskie-
go. Mezczyzna wyrazil zal z powodu $mierci pasazeréw, ale
nie czuje si¢ odpowiedzialny za zatoniecie jednostki.Prom
o wypornosci 6 586 ton ptywatl z Inczhonu na Czedzu dwa
razy w tygodniu. Zostal zbudowany w 1994 roku w Japo-
nii. Potudniowokoreanska firma Chonghaejin Marine Co.
kupila statek pod koniec 2012 roku. Jednostka ta mogta za-
bra¢ na poktad ponad 900 pasazeréw, 180 pojazdow i 150
kontenerow.

Polskie Radio

Zdjeciewww.channelnewsasia.com

Odnaleziony wrak to prawdopodobnie ,Santa Maria”
z wyprawy Kolumba.Statek znaleziono na dnie morza
u poinocnych wybrzezy Haiti.
Wszystkie dane geograficzne, podwodna topografia
i informacje archeologiczne zdecydowanie wskazujg, ze
w przypadku tego wraku chodzi o stynny statek flagowy
uczestniczacy w wyprawie Krzysztofa Kolumba, ktora za-
konczyla si¢ odkryciem Ameryki - ,Santa Mari¢” - poinfor-
mowal badacz Barry Clifford. Wyrazil przekonanie, ze prze-
prowadzenie pelnych prac na wraku pozwoli uzyskac cenne
informacje o odkryciu Ameryki przez podréznika”Santa
Maria” byla jednym z trzech statkéw, obok ,,Ninii” i ,,Pin-
ty”, bioracych udzial w stynnej wyprawie, ktéra w 1492
roku wyruszyta z Hiszpanii w poszukiwaniu krétszej drogi
morskiej do Indii. Po przybyciu w poblize Bahamow sta-
tek dryfowal, zostal zepchniety na rafe i zaloga musiala
go opusci¢. Kolumb nakazal marynarzom wznies¢ fort
w poblizu tego miejsca na wyspie Haiti nim uszczuplo-
na o jeden statek wyprawa wyruszyla w droge powrotna.
Zespot badawczy Clifforda odkryt wrak juz w 2003 roku,
ale nie byl w stanie ustali¢, o jaki statek chodzi. Jednak od-
krycie w pdzniejszym czasie ruin fortu i poréwnanie ich

z zapiskami w dzienniku Kolumba pozwolilo wysuna¢ hi-
poteze o ,,Santa Marii”

Santa Maria na obrazie Andriesa van Eertvelta

Organizacja ekologiczna zlozyta w Europejskim Trybu-
nale Praw Czlowieka skarge na Rosje w sprawie zatrzyma-
nia 30 czlonkéw zalogi statku ,,Arctic Sunrise” na Morzu
Barentsa.

Greenpeace domaga si¢ od Moskwy odszkodowania
i deklaracji, ze aktywisci zostali nielegalnie przestuchani
i zatrzymani. Zada takze zwrotu statku.

18 wrzesnia dzialacze Greenpeace z pokladu , Arctic
Sunrise” usilowali dosta¢ si¢ na nalezaca do koncer-
nu paliwowego Gazprom platforme wiertniczg Pri-
razfomnaja na Morzu Barentsa, aby zaprotestowac
przeciwko wydobywaniu ropy naftowej w Arktyce
Sad rejonowy w tym miescie nakazal aresztowanie na
dwa miesigce wszystkich czlonkéw zatogi ,,Arctic Sunri-
se”, w tym 26 cudzoziemcéw pochodzacych z 18 krajow.
Poczatkowo Komitet Sledczy oskarzal ich o terroryzm,
jednak pdzniej postawil im zarzut piractwa, za co grozi-
fo im do 15 lat pozbawienia wolnosci w kolonii karnej.
23 pazdziernika Komitet zakomunikowal, ze zmienit
oskarzonym kwalifikacje czynu z ,piractwa” na ,chu-
liganistwo”. Wszyscy zatrzymani w koncu listopada zo-
stali zwolnieni za kaucja, a nastepnie objeto amnestia.
Wezesdniej w listopadzie Miedzynarodowy Trybunal Prawa
Morza z siedzibg w Hamburgu nakazal Rosji uwolnienie
statku oraz calej jego zalogi, jednak Moskwa oznajmita, ze
nie uznaje tego orzeczenia.

Polskie Radio Szczecin
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Z zycia marynarskiego...

VACUM

Bedac na statku spotykamy sie z wieloma rzeczami,
ktére dla,szczuréw ladowych” nie istnieja. A oto jedna
z nich.

Dotkneta nas jedna z gorszych niedogodnosci naszych
czasoéw. Mozna by powiedzie¢ - horror, bo tak mozna nazwa¢
ten kfopot. Problem ktdry powstat, to wynik niekorzystnych
kilku zbiegéw okolicznosci. Jeden z systemoéw obstugi statku
odmowit pracy. System powstat 40 lat temu i byl jak na owe
czasy niezawodny, wiec traktowano go po macoszemu. Jako,
ze Firma oszczedza to mam to ,,szcze$cie” i musze po czesci
bra¢ udzial w tym procesie. Firma w ramach oszcz¢dno$ci za-
trudnita mlodego stazem (ale nie wiekiem poniewaz jest star-
szy ode mnie) Starszego Mechanika. Jestem z nim juz czwarty
tydzien to i chegc, nie chcge poznatem jego podejscie, wiedze
i stosunek do pracy. Wiedze teoretyczna posiadal na moim
poziomie, czyli zerowa, podejscie do pracy wykazywal na po-
ziomie tzw. ,strazaka” i ,odlewnika” - jak si¢ bedzie palito to
sie zrobi, a najlepiej to sie odla¢ - wiec u poprzednich armato-
réw nie zatrudniano go wyzej niz jako Trzeciego Mechanika.
Tym sposobem wyplywal do wysokiego dyplomu. Poniewaz
armator uwielbia oszczedzaé, a wigc tylko zaciera¢ rece, nie
wazne byly umiejetnosci i rekomendacje, wazny byl dyplom.
Statek jest stary, a to, ze statek jeszcze ptywa jest zastugg zato-
gi maszynowej i dobrego nadzoru. Na tak starych statkach
potrzebna jest zatoga doswiadczona i dobrze umotywowana,
bo bez dobrych motywacji finansowych nie znajdzie si¢ do-
$wiadczonych mechanikdow.

Miesiac przed moim przyjazdem wymienita si¢ prawie
zaloga maszynowa; przyjechali tu po raz pierwszy, tylko mo-
torzysta mial dwumiesi¢czny staz na tym statku. I od tego mo-
mentu zaczeta sie zabawa na sto fajerek. Brak do$wiadczenia
i wiedzy o malo nie doprowadzil do tragedii. Statek miat np.
black-out podczas awaryjnego holowania statku sejsmiczne-
go. Zatrzymanie holowania to osadzenie na dnie i zniszczenie
plywajacego sprzetu sejsmicznego wartosci 2-3 miliondw
USD. Kilkanascie dni temu, tez St. Mech pokazal co umie,
kiedy to przez kilka godzin na unieruchomionej fodzi robo-
czej na ,dawicie” tkwila zaloga, poniewaz nie mozna bylo jej
opusci¢, bo nie byto napiecia na silniku elektrycznym. Nie-
potrzebnie wracam do zdarzen zaprzeszlych, ale bez tego nie
w pelni mozna zrozumie¢ i wage izrddlo problemu.

Nie bede opisywal i wyszczegdlnial, jakie to pomniejsze
okolicznos$ci wplynely na dobowy ,,horror’, ktéry zafundowa-
li nam mechanicy, sobie przy okazji tez.

Co to za horror ? ,,Sralnia” sie unieruchomila, ups- pardon
za dosadno$¢, chodzi o system odprowadzania sciekéw kana-
lizacyjnych - vacum. Mechanicy (cata czwdrka) juz od godzin
weczesno-porannych dnia poprzedniego debatowali, fazili po
statku i maszynowni niczym procesja w Boze Cialo. Jako ze to
wszystko Filipini, to tylko byto stycha¢ ich miatkotanie. Okoto
potudnia zjawia si¢ na mostku St. Mechanik. Rozpoczat swoj

wywod od stowa, Ze jest problem i zaczyna narzekac: ze stary
system, ze stare pompy, ze uzywaja chusteczki itd. Nie pozwo-
litem mu sie dalej rozkreci¢ w tym narzekaniu. Zapytalem sie,
jak dlugo jest na tym statku (a jest juz prawie 3 miesigce)? Co
z niego za Starszy Mechanik, ze nie zorientowat sie z jakim
stanem systemu ma do czynienia?! Czy chociaz co tydzien
wsypywal chemikalia oczyszczajace rury? Pytam sie go dalej:
po co przyszedl na mostek? Czy oczekuje ode mnie, ze zej-
de do maszyny, znajde przyczyne i jeszcze ja usune?. Nic nie
odpowiedzial, ale jego oczy jasno wyrazaly jedna odpowiedz.
Zadzwonilem na statek, gdzie byl poprzedni mechanik. Po-
gadali sobie, a ze cz¢$¢ dialogu prowadzono po angielsku to
i zrozumiatem co nieco. Kazal mu tak naprawde sie wzig¢ sie
do roboty i zacza¢ sprawdza¢ wszystkie elementy jeden po
drugim i rozpocza¢ od pomp. Kiedy odtozyl stuchawke to
mine miaf nietega . Prawie nic nie méwigc zszedl na dét i....
Ostro wzigli sie za robote. Pod wieczor zorientowalem sie, ze
przed nocg nie skonicza. Sytuacja zaczyna by¢ coraz bardziej
klopotliwa. Juz od rana wsréd zatogi chodzily rézne warian-
ty zdarzen na wypadek nie naprawienia systemu, powstalo
mnostwo teorii co zrobi¢ ijak? Co zalogant to inny projekt.
Jednym z ekstremalnych byl projekt rodem z filméw kowboj-
skich, aby ubra¢ delikwenta w pas bezpieczenstwa i w ka-
mizelke ratunkowa, wyrzuci¢ za burtei ciggnac za statkiem.
Zakatwialo by to dwie sprawy: nie dos¢, ze delikwent by sie
dobrze wyprdznit (strach by jeszcze dolozyt swoje), to jesz-
cze miatby darmowy surfing. Wersja jako mato powazna nie
przeszta. Wydawalo sie, Ze wersja najbardziej konserwatyw-
na wygra. Na gtéwnym pokfadzie miano postawi¢ parawan,
beczke, zbudowac podest drewniany a na to plastikowg deske
toaletowa. Powstal rysunek, byli chetni do wykonania, ale...
kto ma ja oprézniac?. No wiasnie ? Czy dzial maszynowy, czy
poktadowy? Projekt przepadl. Czes¢ zalogantéw juz chodzita,
trzymajac si¢ za brzuchy, a byt to wynik zakazu uzywania to-
alet, a jak ktos ztamat zakaz, to niezno$ny fetorek roznosit sie
po statku. Poczatkowo cale zaj$cie moze i bylo $miesznie, ale
z biegiem czasu sytuacja stawala si¢ powazna. Polecilem wy-
da¢ (a mialem jeszcze zapasowe) wiadra, ktore mieli wylozy¢
workami na $mieci i w to zalatwia¢ swoje ,, cigzkie sprawy’.
Za$ za lekkimi sprawami na rufe, jako ze jest to ciagle zale-
wane miejsce przez fale morskie kwestia sptukiwania odpad-
ta. Mechanicy w tym czasie rozkrecili na cze¢$ci dwie pompy,
a przy okazji wyszlo, ze ich stan jest optakany, nie nadaja sie
do regeneracji, tylko na zlom. Posprawdzali rury, zawory
i odpowietrzenia. Zostal na koniec sam zbiornik na fekalia
do przejrzenia. Jako, ze zrobito si¢ juz dobrze po péinocy, to
bractwo maszynowe oprécz mechanika wachtowego, poszio
spac. Kiedy tylko na poktad doszla wiadomos¢, ze mechanicy
chca rozkrecac wlaz do zbiornika fekaliow, to zaraz zaczely sie
typowania kto zdobedzie dodatkowa profesje, szambo-nurka?
Rano po naradach z mechanikami radzilismy im, zeby odsta-
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[> pili od tego zamiaru, bo to i tak nic nie da. Problem jest w

czesci dochodzacej do pompy, a nie pomiedzy pompa a zbior-
nikiem. Pytalem sie, czy sprawdzili cze$¢ systemu do pompy;,
zarzekali sie, ze sprawdzili kazdy cal sytemu i nic nie znalezli.
W trakcie rozmowy zauwazylem katem oka, Ze jeden z Trze-
cich Mechanikéw ztapat jaki§ pomyst. Wygladat jak Pomysto-
wy Dobromir z dobranocek dla dzieci. Poszli. Po kwadransie
system dziala.

Mechanicy wyszli z maszyny umazani i uradowani. Swoja
radoscig niwelowali nawet smrdd, ktory sie za nimi ciagnat.
Gdzie byl problem? - pytam si¢ ich. Jeden z zaworéw

przed pompa byl otwarty a powinien by¢ zamkniety. Nie
sprawdzili tego zaworu, ufajagc wskazaniom manometru na-
zaworowego. To byla wlasnie przyczyna, ze nie mogli otrzy-
mac¢ podci$nienia tzw. vacum. Mogli to juz dawno usung¢,
gdyby zastanowili si¢ na spokojnie i przeanalizowali przyczy-
ne¢ problemu. Mieli za to niezapowiadane ¢wiczenia z bu-
dowy i dzialania systemu ,Vacum’, ktére sami sobie zafun-
dowali oczywiscie. Wyraz ulgi zagoscil na twarzach zalogi.
Tak oto mielismy ewidentny przyktad ewolucji Homo Sapiens.
Wystarczylo tylko jedno pokolenie, a zmienilismy nie do po-
znania nasze zachowania. S3 w Polsce miejsca a na pewno
na Filipinach cale wioski gdzie nie ma kanalizacji, a system
»stawojek” i wiaderek jest w pelnym rozkwicie.

Kapitan Krzysztof Tarka
Marynarz z Organizacji Marynarzy Kontraktowych
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Istnieja badania wskazujace, ze trening umystowy (np. czeste rozwigqzywanie krzyzowek)
zmniejsza ryzyko zachorowania na chorobe Alzheimera, dlatego zapraszamy w celu pro-
filaktyki medycznej do rozwiqgzania naszej krzyzowki i na przestanie do nas hasta listem
na adres redakcji lub e-mailem: biuro@nms.org.pl do dnia 30/09/2014 r.

Mozna wygra¢é niebieskaq koszulke polo, smycz, termos na kawe , album Ku wolnosci i wie-
le innych nagrod.

Zyczymy powodzenia ©
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Okiem zony marynarza

GDZIE SIE PODZIALY...?

Niedawno spotkatam kolezanke z podstawowki. Szyb-
kie, krotkie spotkanie na chodniku. Co stychag, krotkie
streszczenie i szybka diagnoza: oooo..., to ty Maryna-
rzowa jeste$! No c6z, Smieszne stwierdzenie, ale nic
dodag, nic ujac. Jestem.

I tak pomyslatam o takich wiasnie kobietach, Maryna-
rzowych z dawnych lat, ktére kiedys w matych miastecz-
kach kazdy znal z widzenia.

Bo nie dalo si¢ ich nie zauwazy¢. Odznaczaly sie na tle
innych. Eleganckie, zawsze wystrojone, wypachnione, nic
nie robigce, czasem skandalistki.

Kiedys$ wystarczylo powiedzie¢ «to ta Marynarzowa»
i kazdy wiedzial o ktdrej kobiecie si¢ rozmawia. To stowo
okreslato sposdb zycia, styl, zapach.

Marynarzowe bylo wida¢. Wyrdznialy si¢ ubiorem, nikt
inny nie pozwalal sobie na takie futra, buty, perfumy. Taka
kobieta bywala rankiem u fryzjera, po potudniu na

spacerze z pieskiem, na kawie w restauracji. Ale jesli
okreslato sie kobiete mianem «Kapitanowa», to naprawde
nic wiecej nie trzeba bylo dodawac.

Wszyscy wszystko juz wiedzieli. To moze takie daw-
ne stereotypy, ale pamig¢tam jak u mojej babci, czasami,
styszac rozmowy, przewijaly sie takie okreslenia. Te pa-
nie paradowaly w futrach, kapeluszach, drogiej bizuterii.
Jednoznaczne okreslenie «Marynarzowa» i «Kapitanowa»
oznaczaly po prostu niedostepny dla innych luksus.

A jak jest dzisiaj? Znam kilka Marynarzowych. I c6z,
normalne, zwyczajne i bardzo zapracowane kobiety.

Ala, lat 45, energiczna brunetka, wesola, skromna do
przesady. No, moze czasami zaszaleje i «zrobi sobie pa-
znokcie». Pracuje w biurze - panstwowa posadka. Nigdy
nie szaleje na zakupach. Kupuje rzadko, tylko niezbe¢dne,
dobrej jakosci i ponadczasowe rzeczy. I zawsze ginie w thu-
mie. Pracuje, bo chce i wie, ze nie musi, ale nie lubi «nic
nierobienia». Oto portret wspdlczesnej KAPITANOWE].

Lenka, 50 lat, zadbana kobieta. Pracujaca oczywiscie
i to nigdy «na pot gwizdka». Dzialajgca charytatywnie
i niosgca swoja dobrg energie, gdzie tylko si¢ pojawi. Sama
»ogarnia® dom i dzieci, bez pomocy pani do sprzatania.
MARYNARZOWA.

Jola, lat 30, dwdjka dzieci, pracuje w szkole. Obecnie
na wychowawczym, ale «zaraz wraca». Fajna, normalna
dziewczyna, ktdra lubi poszpera¢ w lumpeksie i na wyprze-
dazach, zeby nie przeptaca¢. - KAPITANOWA.

I tak si¢ zastanawiam, czy to tylko w moim otoczeniu te
kobiety sa takie normalne, zwykte? Czy nie ma juz takich
prawdziwych, z krwi i kosci Marynarzowych w futrze, co
lezg i pachna? Czy czasy si¢ zmienily, czy

mentalnos¢, czy co? Naprawde nie wiem. Przeciez kaz-
da z nich moglaby zy¢ inaczej.

Zeby nie by¢ taka obgadujacg obserwatorks, to na-
pisze tez o sobie: ja, lat 37, wygladam jak wygladam, nic
szczegdlnego; jedno odchowane dziecko i tworcza praca,
ktéra pochlania mnie catkowicie. Bo tak kazdy dzien uply-
wa szybciej, tygodnie skracajg sie do poniedzialku i piat-
ku a weekendy mijaja nie wiadomo kiedy i odliczanie do
powrotu mojego meza to «juz niedltugo» albo «pojutrze».
I mysle, ze chyba o to chodzi, o czas. Zeby byt wypelniony,
zeby latwiej bylo znies¢ te chwile, kiedy nie jest si¢ razem.
I zeby zycie nie opieralo si¢ tylko na czekaniu.

Szkoda tylko, ze spoleczenstwo stracilo taky ciekawa
grupe, ktora byla gorgcym tematem do plotek i ozdobg
kazdego miasta.

Zona Marynarza

Zdjecie:autorka
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Humor na dobry dzien

©

Byla sobie para z 60-letnim stazem matzeniskim. Nie byli bo-
gaci, ale dawali sobie radg, ostroznie gospodarujgc pieniedzmi.
Mieli po 85 lat, ale byli dobrego zdrowia, glownie dzigki zonie,
ktéra przez ostatnig dekade ktadla wielki nacisk na zdrowe je-
dzenie i ¢wiczenia. Z pewnoscig byliby jeszcze diugo, jednak
podczas podrozy rozbit sig ich samolot. Tak wigc trafili do nieba.
Staneli przed niebiatiskimi wrotami, a $w. Piotr zaprowadzit ich
do wewngtrz. Zabrat ich do pieknego dworku, umeblowanego
w zloto, jedwabie, z pieknie wyposazong kuchnig i wodospadem
w gltownej tazience. Zobaczyli stuzgca, wieszajgcg ich ulubione
ubrania w szafie. westchneli oszolomieni, gdy Piotr powiedziat:
- Witamy w niebie. To bedzie teraz wasz dom. Staruszek zapy-
tat Piotra, ile to wszystko bedzie kosztowac.

- Alez nic - odpowiedziat Piotr - Pamigtajcie, to nagroda, ktorg
otrzymujecie w niebie za wasze Zycie na ziemi.

Staruszek wyjrzat przez okno i zobaczyl wielkie pole golfowe,
Wspanialsze niz jakiekolwiek na ziemi.

- A jakie tam sq oplaty? - mrukngl.

- To jest niebo - odpowiedziat Sw. Piotr. - Tu mozesz graé co-
dziennie za darmo.

Potem udali sie do klubu i zobaczyli obficie zastawiony stét. Sta-
ruszek patrzyt na owoce morza, steki, egzotyczne desery i prze-
rézne rodzaje napojow.

- Nawet nie pytaj - Sw. Piotr uprzedzil staruszka. - To jest niebo,
to wszystko jest za darmo dla was, cieszcie sig.

Staruszek rozejrzat si¢ wokot i nerwowo spojrzat na Zone.

- Dobrze, a gdzie sq niskottuszczowe, niskocholesterolowe po-
trawy, bezkofeinowa kawa? - zapytal.

- To jest najlepsza czgsé. - odpowiedzial Sw. Piotr. - mozecie jes¢
i pic ile chcecie i nigdy nie bedziecie grubi ani chorzy. To jest
niebo!

Staruszek wcigz nie dowierzal.

- Zadnej gimnastyki, aby to zgubié? - zapytat

- Nie, chyba ze chcecie - odpowiedziat Piotr.

- Nie ma badania poziomu cukru ani cisnienia krwi ani...

- Juz nigdy. Wszystko, co tu robicie ma wam sprawiac radosc.
Staruszek spojrzat na zong i powiedziat:

- Ty i te twoje pi........ one otrebowe platki! A moglismy tu byc

juz dziesigc lat temu!

Jedzie ksigdz przez malg miescing, na glownym skrzyzowa-
niu, tuz przed drzwiami komendy policji lezy rozjechany pies.
Ksigdz zdegustowany brakiem reakcji zatrzymuje auto, wcho-
dzi na komende i mowi:

- Panowie, chcialem zwrdcic uwage, ze przed waszymi drzwia-
mi lezy rozjechany pies i zero reakcji z waszej strony!

Na to gliniarz glupio sie zasmiat i mowi:

- Ja myslatem, ze to wy jestescie od pogrzebow.

Ksigdz na to tez z ironicznym usmiechem:

- Przyszedtem zawiadomic najblizszq rodzine.

©

Zona z mgzem w t6zku. Zebralo sig Zonie na amory:
- Stefan! Wez mnie!

- Spij glupia... nigdzie nie jad...

©

Zadano pytanie: CO FAINEGO MOZNA ZROBIC PRZY PO-

MOCY MIKROFAKLOWKI.

Nadeszly rozne odpowiedzi:

Bardzo fajnie wychodzqg rézne doswiadczenia, pod warunkiem,

ze ustawiamy kuchenke na minimum, np. na 150 W:

« Do pustej szklanki wktadamy zaréwke (najlepiej o duzej
mocy, n. p. 200W). Co kilkanascie sekund zapala si¢ ona
na 1-2 sek. Im stabsza zaréwka, tym szybciej sie przepali
Widzimy, ze kuchenka nie pracuje ciggle lecz impulsowo.

o Podobnie mozna zrobic ze swietlowkg i zaréwkqg samocho-
dowg, trochg tadniej swieci.

o Plytka CD - dos¢ fajnie sie spala

o oléwek: ktadziemy go na jakims podwyzszeniu (najlepiej
na szklance). Przy dobraniu odpowiedniej dlugosci naj-
pierw zapala sie grafit a dopiero pézniej drewno.

o Mydlo: najlepiej uzywane i najlepiej na dos¢ krétko i na-
prawde: MINIMALNA MOC! Dos¢ znaczgco si¢ powigk-

sza, innymi stowy: puchnie.

Czy znacie jakies inne fajne rzeczy, ktore mozna zrobi¢ z ku-
chenkg?

Jedna z odpowiedzi byla taka:

Sprobuj wlozyc jakies jedzenie z lodowki, po pewnym czasie be-
dzie cieple.

Mozna je nawet potem zjesc.
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ZAPAMIETAIJ
NSZZ ,Solidarnosc” jest Zwigzkiem otwartym.
Praca w systemie kontraktowym nie pozbawia Cie

prawa do wstgpienia do naszego Zwigzku
KRAJOWA SEKCJA MORSKA

MARYNARZY I RYBAKOW
NSZZ ,SOLIDARNOSC”
(afiliowana w ITF i ETF)
Biuro w Szczecinie Biuro w Gdyni
ul. Szarotki 8 ul. Slaska 494
71-604 SZCZECIN 81-310 GDYNIA
Tel: 91/4223311 Tel/fax:58/6218543
Fax: 91/4222900 Tel 58/6218173
e-mail: szczecin@nms.org.pl e-mail: gdynia@nms.org.pl

TWOJE ORGANIZACIE ZWIAZKOWE W STRUKTURZE KSMMIR
NSZZ ,,Solidarnos¢”

NSZZ"S"ORGANIZACIA NSZZ"S" PRZY POLSKIE) ZEGLUDZE
MIEDZYZAKEADOWA MARYNARZY MORSKIE) NSZZ"S" "DALMOR"S.A
| RYBAKOW Plac Rodta 8 ul.Hryniewickiego 10
|.1T.5Iasl|:a 494 70-419 SZCZECIN 81-340 GDYMNIA
81-310 GDYNIA tel.91/3594085, 91/3594079 tel/fax:58/6201845 tel:512021380
tel/fax:58/6612035, 58/6218541 tel/fax:913594084 e-mail;
e-mail:marynarz@nms.org.pl e-mail: solidarnosc.dalmor@gmail.com
www.marynarz.org.pl pzmsolidarnosc@neostrada.pl
NSZZ'S" POLSKA ZEGLUGA e NSZZ "S"PRZEDSIEBIORSTWO
BALTYCKA S.A. Pnz?nﬁmz'i;uws?rﬁusﬁroﬁﬁgmu ROBOT CZERPALNYCH |
PODWODNYCH
wl.Portaws 41 ul Hryniewickiego 10 ul.Przetoczna 66
78-100 KOLOBRZEG 81-340 GDYNIA :
80-702 GDANSK
1el:94/3552204 tel.58/6607653 tel-600344230
tel/fax:94/3528258 e-mail:msiprsolidarnosc@nms.org.pl )
e-mail:kolobrzeg@nms.org.pl e-mail:kzprcip@gmail.com
MNSZZ"5" ORGANIZACIA
MARYNARZY KONTRAKTOWYCH
ul.5zarotki 8
71-604 SZCZECIN
tel.91/4223311 fax:91/4222900
e-mail:biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl
INSPEKTOR ITF INSPEKTOR ITF
ADAM MAZURKIEWICZ ANDRZEJ KOSCIK
ul.5zarotki 8 71-604 SZCZECIN ul:Slgska 49A 81-310 GDYNIA
tel/fax:91/4239330,91/4239707 tel/fax:58/6616053, 58/6616069
tel.kom.501539329 tel.kom.602233619
e-mail:adam_mazurkiewicz@nms.org.pl e-mail:koscik_andrzej@nms.org.pl
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Nadeslane zdjecia z burty od naszych
marynarzy

F o

Nadestat: Zbigniew Sekowski Nadestal: Kaliks Czyzycki

Dzigkujemy i prosimy o wiecej ©
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