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Motto

Za co to bijg w tylek, gdy pobledzi glowa?
Za to, Ze glowa, blgdzgc, roxum w tytku chowa.

Jan Kochanowski
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Od redakcji

Tym razem wydajemy podwijny numer naszego biuletynu. Rézne przypadki, nie-
zalezne od redakcji spowodowaty, Ze nie zdgzylismy wydac w terminie numeru za drugi
kwartat. Mamy nadzieje, ze kolejne wydania nie bedg mialy juz ,,poslizgu’”.

Kryzys swiatowej gospodarki ma rézne oblicza. Jednym z nich jest rozszerzajgce sig
zjawisko porzucen statkéw. Najgorsze jest, Ze wraz ze statkami porzucana jest czgsto
zatoga pozbawiona zaleglych i biezgcych wynagrodzen, na statkach bez podstawowego
zaopatrzenia w Zywnos¢, wodg czy paliwo. Plaga ta nie omija rowniez polskich portow.
Przyklady porzucen i podejmowane przez zwigzki zawodowe akcje pomocy maryna-
rzom opisujemy w tym numerze biuletynu.

Jak juz wielokrotnie pisalismy, Unia Europejska dostrzegta waznos¢ sektora morskie-
go i realizuje program wspélnej polityki morskiej. W ramach tej polityki opracowywane
sq rowniez strategie dla poszczegolnych regionéw. Taka strategia powstata juz dla Mo-
rza Baltyckiego (,,Strategia dla Morza Baltyckiego”) i powstaje réwniez dla Morza Sréd-
ziemnego. Polityka morska UE wymusza rowniez na rzgdach poszczegolnych panistw
cztonkowskich opracowanie krajowych polityk i strategii. Projekt zatozen polityki mor-
skiej Rzeczypospolitej Polskiej opracowany przez Rzqd RP jest w tej chwili dyskutowany
(a wlasciwie ostro krytykowany) rowniez w Sejmie (,,Polityka morska paristwa”).

Przyklad dziatan w stuzbach ratownictwa morskiego (,Koniec protestu w SAR”) jest
kolejnym przyktadem na to, Ze stanowcze, cierpliwe i solidarne dziatanie zwigzkow za-
wodowych przynosi pozytywny skutek.

Jednym z priorytetowych zadan Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow
NSZZ ,,Solidarnos¢” jest walka o wyeliminowanie z polskiego prawa ,,patologii”, jakg
naszym zdaniem jest mozliwos¢ opierania stosunkéw pracy polskich marynarzy nawet
na statkach podnoszgcych polskg bandere o prawo dowolnego kraju. Unikajgc rze-
czywistej odpowiedzialnosci polscy armatorzy skwapliwie korzystajg z tej mozliwosci.
O skutkach, jakie moze to przynies¢ marynarzom piszemy w artykule ,,Kiedy skoriczy
sig wreszcie ta gra w ciuciubabke?”

Zyczymy nilej lektury i obiecujemy, ze dotozymy starat, abu kolejne wydania nasze-
go biuletyny ukazywaly sie bez ,,poslizgu”

Redakgja ,,Biuletynu Morskiego”

Przepraszamy !

W poprzednim wydaniu ,,Biuletynu Morskiego” publikowali$my tres¢
o$wiadczenia strony pracowniczej Zespotu Tréjstronnego ds. Zeglugi i Rybo-
téwstwa Morskiego. Przedstawiajac sygnatariuszy tego oswiadczenia pomy-
lilismy nazwisko Przewodniczacego Ogolnopolskiego Zwiazku Zawodowego
Oficeréw i Marynarzy. Oczywiscie Przewodniczacym jest Henryk Poniatow-
ski a nie jak napisaliémy Henryk Pigtkowski. Obu kolegéw za pomyltke ser-
decznie przepraszamy.

Numer zamknieto 30 wrzesnia 2009 r

Zdjecie na oktadce - M. Kumiszcza

Dnia 11 sierpnia 2009 roku odszedt na wieczng wachte do Pana

0. Jozef Krok

zatozyciel Duszpasterstwa Ludzi Morza
wieloletni opiekun marynarzy i rybakéw.
Niestrudzenie niést otuche i opieke rodzinom marynarskim.
Nasze $rodowisko utracito najlepszego Przyjaciela, na ktérego zawsze
mozna byto liczy¢.
On wskazywat nam witasciwy kurs.
Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,Solidarnos¢”
Inspektorzy ITF-u w Polsce
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Wiadomosci ze Swiata

Okragty stét

Swiatowy niedobér marynarzy byl jednym z kluczo-
wych tematéw dyskutowanych na spotkaniu z udzialem
przedstawicieli przemystu zeglugowego i ITE

»Okragly st6l” miedzynarodowych stowarzyszen ze-
glugowych oraz ITF odbyt sie 30 marca 2009 roku, a jego
gtéwnym celem byla ocena dzialan w ramach kampanii
»1dZ na morze” (Go to Sea), ktérej zadaniem jest pomoc
w rozwigzaniu problemu niedoboru marynarzy.

foto - www.itf.org.uk

W siedzibie gltéwnej Miedzynarodowej Organiza-
cji Morskiej (IMO) w Londynie uczestnicy spotkania
aprobowali trzy kluczowe cele kampanii: (a) osiggnie-
cie korzystniejszego odbioru spolecznego zeglugi; (b)
upowszechnienie wéréd mlodych ludzi wiekszej wiedzy
o mozliwo$ciach w pracy na morzu oraz (c) spowodowa-
nie zmian w jakosci zycia na morzu. Wyrazili oni réwniez
troske z powodu kontynuacji bezprawnej kryminalizacji
marynarzy, jak rowniez sprzeciw wobec zakazow zejscia
na lad. Ponadto dyskutowano nad tym, jak skutecznie
zmotywowa¢ panstwa do ratyfikowania skonsolidowanej
Konwencji o Pracy na Morzu, przyjetej przez miedzyna-
rodowa Organizacje Pracy w roku 2006, aby zapewnic¢
mozliwie wczesne wejscie jej w zycie.

W trakcie spotkania omawiano réwniez problem pirac-
twa u wybrzezy Somali i w Zatoce Adenskiej. Uczestnicy
przyjeli z zadowoleniem pozytywne efekty miedzynaro-
dowych dzialan w celu ochrony zeglugi przed atakami pi-
ractwa czy zbrojnych napasci. Zanotowano ostatnio spa-
dek liczby ,,udanych” atakéw pirackich i wzigcia zaktad-
nikéw. Dyskutowano takze nad stworzeniem dokumentu
dla Komitetu Bezpieczenstwa IMO dotyczacego pomocy
w podniesieniu morale marynarzy w tym regionie.

Sekretarz Sekcji Marynarzy ITF Jon Whitlow powie-
dzial: ,Nic obecnie nie jest wazniejszego w marynarskich
dziataniach niz sprawy takie jak: kryminalizacja, pirac-
two i rekrutacja. Te ostatnie rozmowy dalty nam okazje
do wspélnej pracy i podjecia dziatan na rzecz Konwencji
o0 Pracy na Morzu i do jak najszybszej jej ratyfikacji”

hs

Pierwszy miedzynarodowy zwigzek
zawodowy

Dzient 15 maja 2009 r. mozna bez przesady nazwac hi-
storycznym w ruchu zwigzkowym. W dniu tym powstat
pierwszy trans-graniczny zwigzek zawodowy grupujacy
pracownikow sektora morskiego, zeglugi srodladowej
i pracownikéw ladowych (zatrudnionych w tych sekto-
rach) z wielkiej Brytanii i Holandii. Wspotpracujace przez
wiele lat zwigzki ,,Nautilus UK” oraz ,,Nautilus NL” pota-
czyly si¢ w jeden zwigzek zawodowy ,,Nautilus Internatio-
nal”. W chwili obecnej zrzesza on ponad 24 tys. pracowni-
kow z Holandii i Wielkiej Brytanii.

Pierwszy Sekretarz Generalny ,Nautilus Internatio-
nal’, Mark Dickinson powiedzial: ,,Rozpoczelismy kurs na
zjednoczenie, podzielamy szczere pragnienie budowania
lepszej przysztosci dla naszych czlonkéw i jestem przeko-
nany, ze dokonamy tego. Dla Nautilus UK i Nautilus NL
ruch w kierunku zjednoczenia wigzat sig raczej z podtrzy-
maniem naszej tozsamosci jako zwigzkéw zawodowych re-
prezentujgcych pracownikow sektora morskiego, niz byciem
pochtonietym w przyszlosci przez wielki wielobranzowy
zwigzek.”

i;r

Na zdjeciu: wladze ,,Nautilus International”. Od lewej: Paul Mo-
loney - asystent Sekretarza Generalnego, Mark Dickinson - Sekretarz
Generalny, Marcel van den Broek - asystent Sekretarza Generalenego
foto - www.itf.org.uk

Asystent Sekretarza Generalnego, Marcel van den Bro-
ek dodal: ,Nasze dwa kraje majq wiele powigzan, a nowy
zwigzek zawodowy powstat z naszych wspélnych doswiad-
czeni i wiary, ze mozemy dokonac prawdziwych zmian
w naszej wspolnej przysztosci” Zwrdcil réwniez uwage, ze
nowy zwigzek powinien uporzadkowac polityke i strate-
giczne cele, wérdd ktorych jednym z najwazniejszych jest
odbudowa bazy szkoleniowej w obu krajach, poniewaz
szkolenie to klucz do przysziosci.

Przy tej okazji nie mozna poming¢ znaczacej roli, jaka
odegral przy powstaniu nowego zwiazku poprzedni se-
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kretarz generalny Nautilus UK i jednoczes$nie przewodni-
czacy sekcji Marynarzy ITF - Brian Orrell.

hs

ITF apeluje o szeroka kontrole w szkockim
rybotéwstwie

ITF popiera zadanie przeprowadzenia szerokiej kontro-
li w szkockim rybotéwstwie. Jest ono wynikiem dochodze-
nia, jakie przeprowadzono po pozarze na statku rybackim
w ubieglym roku, podczas ktérego zginely trzy osoby.

Lodzie rybackie w porcie Fraserburgh (Szkocja)
foto - www.itf.org.uk

W marcu 2009 Komisja do Badan Wypadkéw Mor-
skich, ktdéra zajmuje si¢ wypadkami brytyjskich statkow
na catym $wiecie i wszystkimi wypadkami na wodach
brytyjskich, opublikowata raport w sprawie pozaru na
statku ,Vision II”, ktéry mial miejsce w porcie Fraser-
burgh w Szkocji. W swojej czesci ogdlnej raport wymie-
nia szereg spraw zwigzanych z wyposazeniem statkow, ich
eksploatacjg, certyfikacjg czy inspekcjami. Zwraca réw-
niez uwage na wzrost wérdd zaldg liczby obcokrajowcow,
ktérzy w porcie mieszkajg na statku bez zapewnienia im
podstawowych wymogoéw bezpieczenstwa. Statki te prze-
znaczone s3 do polowdw, a nie do wykorzystywania jako
kwatery mieszkalne. Jesli statek nie jest w pelni wyposa-
zony i przygotowany do rejsu, zalogi powinny mieszkac
na ladzie.

Komentujac ten raport, koordynator ITF na Wielka
Brytani¢ i Irlandi¢ zauwazyl, ze jest on klarowny dla
wszystkich. Jego skutkiem powinna by¢ szeroka kon-
trola warunkéw pracy obcokrajowcow w szkockim
rybotéwstwie. Powiedzial miedzy innymi: ,Cafkowi-
cie popieramy wezwanie Komisji do Badan Wypadkow
Morskich skierowane do strazy granicznej o pilne i szero-
kie przyjrzenie sig temu, co si¢ dzisiaj dzieje na naszych
wodach”.

hs

Kongres ETF

W dniach 27 - 29 maja 2009 w Ponta Delgada (Azory)
odbyl si¢ kolejny (trzeci poza zatozycielskim w roku 1999)
kongres Europejskiej Federacji Transportowcéw - ETE
Odbywat sie on pod hastem ,,Silne zwigzki zawodowe dla
zrownowazonego transportu’.

00,
ETFI"CONGRESS
e, L

27 -29 MAY 09 « PONTA DELGADA « AZORES

Podczas kongresu dyskutowano nad sprawozdaniem
z dzialalnosci ETF w koniczacej sie czteroletniej kadencji
oraz przyjeto ponad 20 uchwatl i oswiadczen, okreslaja-
cych kierunki dziatania Federacji na nastepne cztery lata.
Kongres wybral réwniez nowego Przewodniczacego ETE
Zostal nim Graham Stevenson z Wielkiej Brytanii. Sekre-
tarzem generalnym ETF zostal ponownie wybrany Edu-
ardo Chagas z Portugalii.

Na zakonczenie Eduardo Chagas powiedzial: ,, Kongres
byt sukcesem. Jego wyniki postuzg rozwijaniu dziatalnosci
ETF w nadchodzqgcych latach. Kongres jasno dat do zrozu-
mienia, ze zarowno politycy, jak i organizacje pracodaw-
cow, bedg mieli do czynienia z silniejszym ETE, ktéry zo-
bowigzany jest do zaangazowania si¢ w powazny dialog,
mogqcy przynies¢ korzysci swoim czlonkom, ale rowniez
gotowy jest do walki przeciwko wszelkim probom obnizania
ich warunkow zycia i pracy, a w szczegblnosci wynagrodzen
i standardow bezpieczeristwa’.

Wiecej o przebiegu i wynikach Kongresu napiszemy
w nastepnym wydaniu ,,Biuletynu Morskiego”. hs

Deklaracja Tallinska

W dniach 23 - 24 kwietnia 2009 w Tallinie odbylo si¢
kolejne, coroczne, spotkanie Komitetu Baltyckiego Euro-
pejskiej Federacji Transportowcow. Komitet ten zrzesza
afiliowane w ETF zwigzki zawodowe marynarzy i por-
towcow z krajow basenu Morza Baltyckiego.

Podczas tegorocznego spotkania uznano Morze Bal-
tyckie za obszar specjalny podlegajacy w catosci pod tak
zwang ,,Polityke Atenska ITF”, co potwierdzono w przyje-
tej deklaracji zwanej ,,Deklaracjg Tallinska” lub ,,Deklara-
cja z Tallina” o nastepujacej tresci:

»Zwigzki Zawodowe uczestniczgce w obradach Komi-
tetu Battyckiego w Tallinie w dniach 23 i 24 kwietnia ni-
niejszym oswiadczajqg, iz polityka atetiska powinna miec
pelne zastosowanie do obszaru Morza Battyckiego i tym
samym obejmowac wszystkie regularne linie Zeglugowe.

Zwigzki Zawodowe jednoczesnie oswiadczajg, iz
w zadnym przypadku nie dopuszcza si¢ w tym rejonie wa-
runkow placowych ponizej kryterium okreslonego ukla-
dem zbiorowym ITF TCC.” hs
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Kiedy skonczy sie wreszcie
ta gra w ciuciubabke

W marcu br. jeden z marynarzy nalezacych do nasze-
go zwigzku zwrdcil si¢ do nas z prosbg o pomoc i inter-
wencje w sprawie wyplacenia mu zasitku chorobowego
z tytulu wypadku na statku. Wypadek mial miejsce na
statku ptywajacym pod polska banderg i zdarzyt sie po
dwdch tygodniach od zamustrowania. Niestety, nasz ko-
lega twierdzac, ze podpisal kontrakt z polskim armatorem
na okres 3 miesiecy, nie posiadal zadnej kopii swojej umo-
WY 0 prace, a statek nie byl objety uktadem zbiorowym.
Zgodnie z zaswiadczeniami lekarskimi wydanymi za gra-
nicy, po repatriacji w Polsce marynarz byt niezdolny do
pracy lacznie przez ok. jeden miesigc od chwili wypadku.
Nie otrzymal za ten okres zadnego ekwiwalentu, a arma-
tor odmoéwil mu jakichkolwiek wyjasnien.

W tej sytuacji zwrociliSmy sie do polskiego armatora
tego statku o przestanie nam kopii kontraktu i warunkow
zatrudnienia marynarza. W odpowiedzi zamiast kopii
tych dokumentéw otrzymalismy informacje, ze firma jest
tylko czarterujacym statek - zarejestrowany w Polsce -
wraz z zalogg, a zatrudnienie marynarzy lezy w gestii wla-
$ciciela statku, to jest innej firmy zarejestrowanej w Pa-
namie. Po sprawdzeniu danych dotyczacych statku i jego
zarzadzajacego w systemie internetowym ,,Ship info” oraz
w rejestrze Izby Morskiej, zwrdcilismy sie ponownie do
firmy zarejestrowanej jako armator w miescie, ktérego
nazwa umieszczona byla na burcie tego statku. W odpo-
wiedzi Prezes Zarzadu wyjasnil, Ze cho¢ w $wietle Kodek-
su Morskiego firma jest armatorem, to jednak zgodnie
ustawg o pracy na morskich statkach handlowych (art.
2) nie ma obowiazku, ani tez prawa (co ma do tego art.
2 ustawy!?) zatrudnia¢ na nim zalogi. W swoim pi$mie
jeszcze raz podkreslil, ze jego firma nie jest podmiotem
zatrudniajgcym zaloge na tym statku, gdyz lezy to w kom-
petencji wiasciciela statku i prosi, aby w sprawie warun-
kow zatrudnienia naszego kolegi (polskiego marynarza
na statku pod polskg banderg) kontaktowac sie z wlasci-
cielem statku w Panamie.

Cytuje w calosci tres¢ w/w wymienionego art. 2 usta-
wy, do ktorego odwolal sie Prezes: ,,Stosunek pracy na
statku podlega prawu patistwa bandery statku, chyba ze
strony poddaly ten stosunek innemu prawu”.

Nasze zapytanie do kolegi marynarza, czy wybral z ar-
matorem lub pracodawcg inne niz polskie prawo stosun-
ku pracy, wywotalo u niego wielkie zdziwienie. On i cala
polska zaloga statku byla przekonana, ze ich pracodawca
jest polski, a nie obcy armator. Na kopii potwierdzenia
wynagrodzenia za prace, jaka otrzymal w dniu zejscia
ze statku, byta tez pieczatka nazwy statku wraz z nazwa
i siedziba w Polsce jego armatora. Nikt go dotad nie pytal,

a nawet nie informowal, wedlug jakiego prawa (polskiego

czy obcego) zostal zatrudniony.

Na nasz kolejny list do polskiego armatora pan Pre-
zes podaje nam namiary kontaktowe do dyrektora firmy
(wladciciela statku) w Panamie. Wyjasnia tez, ze chociaz
z punktu prawa jego firma nie jest strong ani tez posred-
nikiem umoéw zalogowych, to nie chcac by¢ posagdzanym
o brak woli, moze spréobowac uzyskac interesujace nas in-
formacje (warunki zatrudnienia marynarza na statku pod
polska bandera) w ramach swojej wspotpracy z wlascicie-
lem statku z Panamy.

Wysylamy pismo do dyrektora firmy w Panamie pod
wskazany adres. Nie otrzymujac zadnej odpowiedzi z Pa-
namy, powiadamy o tym Prezesa polskiego armatora.
Polski armator przeprasza nas za (swoje ?!) op6znienie
i powiadamia o uzyskanych informacjach z kontraktu
marynarza. Cytuje w ttumaczeniu na jez. polski wszystkie
informacje, ktdére przekazal nam w jez. angielskim polski
armator:

- Nazwa statku: xxx

- imie i nazwisko marynarza: yyy

- stanowisko na statku: zzz

- okres zatrudnienia: 3 miesigce (skrocony na wniosek
zainteresowanego)

- wynagrodzenie wyplacane z dniem: dzier, miesigc,
rok,

- miesieczne wynagrodzenie zasadnicze: kwota w USD,

- nadgodziny : kwota w USD,

- urlop: kwota w USD,

- dodatek do urlopu: kwota w USD,

- razem: podana kwota z podsumowania w USD

- okres probny: 3 miesigce (podczas ktorego pracodawca
ma prawo do zerwania kontraktu ustnie lub na pismie
- bez jakiegokolwiek uprzedzenia),

- jurysdykcja prawa: Panama.

Po tygodniu ta sama osoba podpisujaca si¢ pod w/w
informacja polskiego armatora informuje nas, ze:

- polski armator ani wlasciciel statku z Panamy nie po-
siada kontraktu naszego kolegi marynarza,

- by¢ moze kontrakt jest na statku, ale kapitan nie jest
w stanie go znalez¢, a wiec moze marynarz zabral oby-
dwa jego egzemplarze ze soba,

- zardéwno polski armator, jak i wlasciciel statku z Pana-
my, wyrazaja dobra wole wyjasnienia wszelkich wat-
pliwosci, jakie moga by¢ z ta sprawg zwigzane.
Podkreslajac, ze rozpatrujemy zasadno$¢ zgtoszonego

do nas roszczenia marynarza, po raz trzeci zwracamy si¢

do armatora o dostarczenie nam warunkoéw jego zatrud-
nienia w calo$ci, a w tym: dotyczacych opieki medycznej,
choroby, wypadkéw w pracy itd.
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W odpowiedzi uzyskujemy kolejne pokretne pismo,
z ktérego wynika, ze pomimo braku wiedzy zaréwno pol-
skiego armatora, jak i panamskiego wlasciciela statku, na
jakich warunkach zatrudniony zostal polski marynarz,
prosi si¢ nas o przestanie kompletnej dokumentacji do-
tyczacej naszego kolegi marynarza. Po otrzymaniu jej,
polski armator obiecuje przestac ja do panamskiego wta-
Sciciela statku, ktéry z kolei obiecuje rozpatrzy¢ i potrak-
towac roszczenie w sposdb rzetelny i uczciwy.

Wobec powyzszego zwrdcilismy si¢ z pytaniem do In-
spektoratu Bezpieczenstwa Zeglugi odpowiedniego Urze-
du Morskiego., czy moze nam pomdc w ustaleniu pet-
nych warunkéw zatrudnienia lub wskazag, jaka instytucja
w Polsce jest wladna do ich wyegzekwowania.

Statki pod polska banderg w zegludze miedzynarodo-
wej musza posiadaé polskie certyfikaty, ktore s3 zgodne
z ratyfikowanymi przez Polske konwencjami, a w tym SO-
LAS 74/88, MARPOL 73/78 i konwencjami MOP. Doku-
menty statku i armatora wynikajace z konwencji SOLAS,
czyli dokumenty kodeksu ISM - i to zaréwno dokumen-
ty statkowe jak i armatorskie (DOC) - oraz wynikajace
z rozdziatu XI-1 (kodeks ISPS), czyli CRS, moga wskazaé
na interesujgce nas informacje. Kopie tych dokumentéw
wraz z protokoélami z inspekcji zgodnie ze stosowang pro-
cedurg powinny znajdowac si¢ w tym Urzedzie Morskim.

Oczekujac juz prawie miesigc na odpowiedz z Urzedu
Morskiego, rozpoczelismy réwniez inne dzialania w celu
wyjasnienia calej sprawy i udzielenia marynarzowi sku-
tecznej pomocy. Z tego wzgledu, opisujac ten przypadek
w oparciu o zgromadzong w biurze Sekcji dokumentacje,
celowo nie podalem nazwy armatora, wlasciciela i nazwy
statku.

Wielokrotnie, takze na tamach naszego ,Biuletynu
Morskiego”, przedstawialiémy problem amania prawa
przez pracodawcow na statkach zarejestrowanych row-
niez pod polska bandera. Na nasze wnioski dotyczace
kontroli na statkach pod polska banderg (na przyktad
w przypadkach nie ptacenia przez pracodawce skladek na
ubezpieczenia spoleczne) otrzymywalismy zadziwiajace
odpowiedzi. Cytuje odpowiedz z ZUS.: ,,Wydzial Kontro-
li Platnikéw Sktadek poinformowal, iz nie ma moZzliwo-
sci przeprowadzenia kontroli zgodnie z Patistwa wnio-
skiem, z uwagi na to, Ze nie sq spelnione wymogi okreslo-
ne w art. 89 ust. 1 ustawy z dnia 13 paZdziernika 1998
1. 0 systemie ubezpieczeti spotecznych, zgodnie z ktérymi
inspektor kontroli wszczyna kontrole po okazaniu legity-
macji stuzbowej i doreczeniu upowaznienia do kontroli
platnikowi sktadek. Rowniez z uwagi na to, Ze platnik
sktadek ma siedzibe na Cyprze, przeprowadzenie kon-
troli (statku pod polska banderq) lezy poza wlasnoscig
Wydziatu kontroli Platnikéw Sktadek naszego Oddzia-
.

Przedstawialiémy sytuacje, opinie i analizy prawne
stronie rzagdowej i Zwigzkowi Armatoréw Polskich pod-
czas posiedzen Zespolu Tréjstronnego w tych sprawach.

Zwracalismy uwage kolejnym Rzagdom, Marszatkowi Sej-
mu oraz Prezydentowi RP, ze Artykut 94 Konwencji ONZ
o Prawie Morza z 1982 r. (ratyfikowanej przez Polske),
ustanawia obowiazki panstwa bandery odnosnie do, mie-
dzy innymi, warunkéw pracy, sktadu osobowego zaldg
oraz kwestii spolecznych na statkach podnoszacych jego
bandere.

Wyzglada na to, ze polscy armatorzy, polski rzad i pol-
ski parlament po likwidacji polskiej morskiej floty narodo-
wej zabawiaja si¢ w chowanego na ostatnich kilku statkach
pod bialo-czerwong banderg. Ministerstwa - dawniej Go-
spodarki Morskiej, a obecnie Infrastruktury - powotujac
sie na polskie prawo i Konwencje Rzymska twierdza, ze
pracodawcy moga zatrudnia¢ Polakéw w Polsce wedlug
w praktyce dowolnie wybranego przez siebie prawa innego
kraju. Od kilku lat korzystaja z tego polscy i niepolscy ar-
matorzy/pracodawcy, zatrudniajac marynarzy na statkach
zarejestrowanych pod polska banderg wg prawa np. Cypru,
Panamy, Malty. Dlaczego, idac za tym przykladem, nie wy-
bra¢ dla pracownikéw innych zakladéw w Polsce stosunku
pracy na przyklad wedlug prawa Wysp Bahama?

Kiedy skoticzy si¢ wreszcie ta ciuciubabka?

Janusz Maciejewicz

Umowa polsko - norweska przedtuzona

Rozporzadzenie Rady nr 1408/71 stanowi, ze marynarze za-
trudnieni na statkach podnoszacych bandere jednego z panstw
Unii Europejskiej podlegaja obowiazkowym ubezpieczeniom
spotecznym w kraju, pod ktérego bandera ptywa statek. Roz-
porzadzenie to obowigzuje réwniez w Norwegii - mimo Ze nie
jest ona czlonkiem UE - jako cztonka tzw. Europejskiego Ob-
szaru Gospodarczego (UE + Norwegia, Islandia i Lichtenste-
in). Rozporzadzenie to przewiduje mozliwos$¢ odstapienia od
tej zasady, jezeli dwa panstwa (lub jego odpowiednie instytu-
cje) zawra stosowne porozumienie. Takie porozumienie mig-
dzy Polska i Norwegia zostalo zawarte w 2004 roku na okres
5 lat (do 30 kwietnia 2009 roku). Zgodnie z tym porozumie-
niem, armatorzy norwescy nie maja obowigzku ubezpiecza-
nia polskich marynarzy w norweskim systemie ubezpieczen
spotecznych, jezeli marynarze ci przystapia do dobrowolnego
ubezpieczenia emerytalno - rentowego w ZUS.

Takie rozwigzanie spowodowalo mozliwo$¢ unikania
przez armatoréw dodatkowych kosztéw zwigzanych z opla-
caniem czeéci skladki ubezpieczeniowej i zmniejszyto ryzy-
ko utraty pracy przez polskich marynarzy na rzecz obywateli
panstw spoza UE. Poniewaz w wyniku $wiatowego kryzysu
ponownie bardzo trudno znalez¢ prace - szczegdlnie szere-
gowym marynarzom - zdecydowano si¢ umowe przedtuzy¢.
Niestety, jest ona przediuzona jedynie do 31 grudnia 2010
roku, bez mozliwosci dalszego jej przedtuzania.

Przypominamy, ze w ukladzie zbiorowym zawartym
przez Krajowa Sekcje Morska Marynarzy i Rybakow NSZZ
»Solidarno$¢” z Wilhelmsman Ship Managament zagwaran-
towano wyplaty dodatkowo 105 USD za kazdy miesigc poby-
tu na burcie na pokrycie (przynajmniej cz¢$ciowe) kosztow
dobrowolnego ubezpieczenia w ZUS. (hs)
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Kolejna reforma
Wspolnej Polityki Rybolowstwa UE

W dniu 22 kwietnia 2009 r. Komisja Europejska przy-
jeta zielong ksiege poswigcong przyszlosci wspdlnej po-
lityki rybotéwstwa [KOM(2009)163 wersja ostateczna].
Poprzednia reforma WPRyb przeprowadzona byta w 2002
roku. Przeglad jej skutecznosci pod wzgledem osiggania
zalozonych celéw mial nastapic¢ po 10 latach, w roku 2012.
Niestety, juz po kilku latach zauwazono, ze cele te, majace
nada¢ europejskiemu rybotéwstwu zréwnowazony cha-
rakter, nie sg realizowane w sposob wilasciwy.

Analizujac wyniki dotychczasowej wspoélnej polityki
rybotéwstwa Komisja Europejska zauwaza, ze w 88% stad
wspdlnotowych potowy prowadzone sg powyzej poziomu
gwarantujacego maksymalny zréwnowazony potéw. Po-
nad 30% tych stad znalazlo si¢ ponizej bezpiecznej grani-
cy biologicznej, co oznacza, ze mogg one nie by¢ w stanie
samodzielnie si¢ odbudowa¢. Europejskie rybotéwstwo
jest obecnie uzaleznione od mtodych osobnikéw o nie-
wielkich rozmiarach, ktére odlawiane sa zazwyczaj, zanim
zdotajg sie rozmnozy¢. Na przyktad ponad 90% osobni-
kéw dorsza w Morzu Pétnocnym jest odtawianych, zanim
moga one odby¢ tarto. Taki ogdlny obraz zaciera znaczne
réznice wystepujace pomiedzy poszczegdlnymi rejonami
czy gatunkami, tym niemniej faktem jest, ze europejskie
ryboléwstwo samo doprowadza do wyniszczenia wla-
snych ekologicznych i ekonomicznych zasobow.

Innym skutkiem przelowienia, nadmiernej zdolnosci
polowowej czy niskiej elastycznosci ekonomicznej - zda-
niem Komisji Europejskiej - jest duzy nacisk polityczny,
aby zwiekszy¢ uprawnienia do polowéw w krotkotermi-
nowej perspektywie kosztem przyszlego, zréwnowazone-
go rozwoju sektora. Powoduje to konieczno$¢ stosowania
wielu odstepstw i bardziej szczegélowych narzedzi. Pro-
wadzenie dzialalnosci za pomocy takiego zarzadzania
w mikroskali staje si¢ coraz bardziej zawile, niezrozumia-
te i bardzo kosztowne.

W zielonej ksiedze Komisja Europejska zauwaza
réwniez, ze sektor rybotéwstwa otrzymuje sporg pomoc
publiczng. Oprécz bezposredniej pomocy udzielanej
z Europejskiego Funduszu Ryboléwstwa poprzez krajo-
we, sektorowe programy operacyjne (w Polsce w sektorze
rybotéwstwa realizowany jest obecnie program operacyj-
ny pod nazwa ,,Zréwnowazony rozwdj sektora rybotow-
stwa i nadbrzeznych obszaréw rybackich 2007 - 2013”)
sektor dotowany jest na wiele réznych sposobdw, jak na
przyktad: ogdlne zwolnienie z podatku paliwowego, bez-
platny dostep do naturalnego zasobu, ktéry eksploatuje,
czy brak zobowigzania do choc¢by czesciowego ponosze-
nia kosztow publicznego zarzadzania swoja dziatalnoscig
(np. kosztéw kontroli i zapewniania bezpieczenstwa na
morzu). W kilku panstwach czlonkowskich wykonano

szacunkowe obliczenia, z ktérych wynikalo, ze koszty, ja-
kimi sektor obcigza budzet publiczny, przewyzszaja cal-
kowitg wartos¢ polowow. W uproszczeniu mozna powie-
dzie¢, ze obywatele w tych panstwach placa za swoje ryby
niemal dwukrotnie: raz w sklepie oraz podczas placenia
podatkow.

foto - archiwum

Na wiele nieprawidlowosci podczas realizacji Wspol-
nej Polityki Rybotéwstwa zwrécit réwniez uwage w swo-
im sprawozdaniu specjalnym opublikowanym w grudniu
2007 roku Europejski Trybunal Obrachunkowy. Uwagi
ETO dotyczyly uchybien w takich dziedzinach, jak spo-
soby gromadzenia i kontroli danych polowowych, syste-
moéw inspekeji czy systeméw monitoringu naruszen i na-
kladanych w ich nastepstwie kar. Sprawozdanie to szerzej
omoéwilismy w naszym ,,Biuletynie Morskim” nr 1/2008.

Zdaniem Komisji aktualna sytuacja w sektorze jest wy-
nikiem kilku gléwnych wad strukturalnych, ktére w zielo-
nej ksiedze zostaly sformulowane nastepujaco:

« gleboko zakorzeniony problem nadmiernej zdolnosci
polowowej floty;

« nieprecyzyjnie okreslone cele polityki, ktoérych skut-
kiem s3 niedostatecznie ukierunkowane decyzje i pro-
ces wdrazania;

« system decyzyjny sprzyjajacy perspektywie krétkoter-
minowej;

« ramy polityki, ktére nie nakladajg w wystarczajacym
stopniu odpowiedzialnosci na sektor;
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D o brak woli politycznej, aby zapewni¢ przestrzeganie
przepisow, a przy tym rzadkie ich przestrzeganie przez
sektor.

Analizujac poszczegdlne wady, Komisja proponuje al-
ternatywne dzialania, majace je wyeliminowa¢ lub w po-
waznym stopniu ograniczy¢. Ponadto proponuje kierunki
dalszego usprawniania zarzadzania rybotéwstwem UE.

Celem opublikowania zielonej ksiegi - jak to deklaruja
jej autorzy - jest zainicjowanie i rozpropagowanie debaty
spolecznej oraz zebranie opinii na temat przysztej Wspol-
nej Polityki Rybolowstwa UE. Z tego powodu opublikowa-
ny przez Komisj¢ Europejska dokument, oprécz diagnozy
obecnej sytuacji sektora rybotéwstwa w Unii oraz propo-
zycji alternatywnych dziatan zmierzajacych do eliminacji
dotychczasowych wad WPRyb i dalszego jej usprawnia-
nia, zawiera duzg ilo§¢ pytan o przyszte dzialania.

Podczas konsultacji Komisja Europejska pragnie po-
zna¢ zdanie szerokiej opinii spofecznej zainteresowanej
sektorem rybolowstwa na wiele tematéw. Przyktadowe
pytania:

o Czy przyszla WPRyb powinna dazy¢ do utrzymania
zatrudnienia w sektorze polowdw, czy tez jej celem po-
winno sta¢ sie tworzenie alternatywnych miejsc pracy
w spoteczno$ciach stref przybrzeznych?

o W jaki sposéb mozna dostosowa¢ ogoélng zdolnosé
polowowa floty z jednoczesnym uwzglednieniem
obaw zywionych przez spotecznosci stref przybrzez-
nych i szczegolnej sytuacji malych i $rednich przedsig-
biorstw tego sektora?

» Czy dostep do strefy 12 mil morskich nalezy zarezer-
wowac¢ dla jednostek lodziowego rybotéwstwa przy-
brzeznego?

« Jak mozna wykorzysta¢ mechanizmy rynkowe, aby
wesprze¢ rozwoj polowow, ktore beda jednoczesnie
wydajne z punktu widzenia rynku i prowadzone
w sposOb gwarantujacy zréwnowazenie?

o W jakich dziedzinach sektor polowowy $cisle wigze si¢
z innymi sektorami? W ktorych dziedzinach niezbed-
na jest integracja w ramach zintegrowanej polityki
morskiej?

o Jakimi priorytetami nalezy si¢ w przysztosci kierowac
przy przyznawaniu wsparcia ze $rodkéw publicznych
i dlaczego?

Komisja Europejska oczekuje odpowiedzi na te i wiele
innych - zawartych w zielonej ksiedze - pytan do konca
2009 roku. Odpowiedzi zostang opublikowane na stro-
nach internetowych. Do polowy roku 2010 Komisja pod-
sumuje debate i opracuje wnioski dotyczace kierunkow
reformy WPRyb. Po kolejnych konsultacjach z zaintereso-
wanymi stronami zostanie opracowany projekt wniosku
dotyczacego nowego podstawowego rozporzadzenia (ro-
dzaj ,,mapy drogowej”), ktory w pierwszych miesiacach
2011 roku zostanie przedstawiony Radzie i Parlamentowi
Europejskiemu. Jego przyjecie mogloby nastapi¢ w roku
2012.

Po przyjeciu zielonej ksiegi Komisarz ds. gospodarki
morskiej i rybotéwstwa Joe Borg powiedzial: , Zadajemy
pytania, ktore siegajg fundamentalnych zalozer obecnej
polityki, nie uznajgc zadnych dotychczasowych pewnikow
za niepodwazalne. Nie chodzi nam o jeszcze jedng zwyklg
reforme. Nadszedl czas, by zaprojektowac nowoczesny, pro-
sty i zrownowazony system zarzgdzania zasobami rybnymi
w UE, ktory zostanie odziedziczony przez kolejne pokolenia
XXI wieku.”

Henryk Stachowiak

~Wiek emerytalny”
(wyrok Sadu Najwyzszego)

Jednym z objawdw aktualnego kryzysu gospodarki
$wiatowej sa redukcje zatrudnienia u pracodawcéow.
W takiej sytuacji szczegdlnego znaczenia dla pracow-
nikéw nabierajg wszelkiego rodzaju przepisy chro-
nigce ich przed zwolnieniem z pracy. Jednym z takich
przepiséw jest artykut 39 Kodeksu Pracy, ktdry sta-
nowi: ,,Pracodawca nie moze wypowiedzie¢ umowy
o prace pracownikowi, ktoremu brakuje nie wiecej
niz 4 lata do osiagniecia wieku emerytalnego, jezeli
okres zatrudnienia umozliwia mu uzyskanie prawa
do emerytury z osiagnieciem tego wieku”. Watpliwo-
$ci w interpretacji tego przepisu budzilo okreslenie
»wieku emerytalnego”. Dos¢ powszechnie uznawano,
ze wiek emerytalny, to wiek uprawniajacy do otrzy-
mania $wiadczen emerytalnych w ,,normalnym” try-
bie, czyli 65 lat dla mezczyzn i 60 lat dla kobiet.

Dla wielu zawodéw, w tym réwniez marynarzy
i rybakow oznaczaloby to, ze przed osiagnieciem wie-
ku 60 lat (marynarze) czy 55 lat (rybacy) - kobiety
oczywidcie o 5 lat wczesniej - nie byliby chronieni
przez rozwigzaniem umowy o prace.

Watpliwosci rozwiewa wyrok Sadu Najwyzszego
z dnia 28 marca 2002 roku (I PKN 141/01), ktérego
sentencja brzmi: ,,Przewidziany w art. 39 k.p. zakaz
wypowiedzenia umowy o prace obejmuje rowniez
pracownikow zatrudnionych w szczegélnych warun-
kach lub w szczegolnym charakterze, ktorym braku-
je nie wiecej niz 2 lata (obecnie obowigzujgcy art. 39
przewiduje 4 lata - przyp. aut.) do osiggniecia usta-
wowo obnizonego wieku emerytalnego, jezeli dalszy
okres zatrudnienia umozliwia im uzyskanie prawa
do emerytury z osiggnieciem nizszego wieku emery-
talnego.”

Niestety, zasady tej jednak nie bedziemy mogli
bezposrednio wykorzystywa¢ przy rozpatrywaniu
emerytur pomostowych. W ustawie o emeryturach
pomostowych zamiast pojecia ,,nizszego wieku eme-
rytalnego” stosuje sie sformulowanie ,,prawo do eme-

rytury pomostowej z osiaggnieciem wieku ...”
(hs)
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Strategia dla Morza Baltyckiego

W dniu 10 czerwca 2009 r. Komisja Europejska opu-
blikowata dokument [KOM(2009) 248 wersja ostatecz-
na] pod tytulem: ,,Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Spoleczno
- Ekonomicznego i Komitetu Regionow dotyczgcy Stra-
tegii Unii Europejskiej dla regionu Morza Baltyckiego”.
Pie¢ lat po rozszerzeniu UE region ten stoi w obliczu na-
glacych wyzwan, miedzy innymi pogarszajacego sie stanu
wody w Morzu Baltyckim, niedostatecznych polaczen ko-
munikacyjnych, barier handlowych i probleméw z dosta-
wa energii. Sytuacja ta pogorszyla si¢ ze wzgledu na brak
skutecznej koordynacji dzialan. Strategia, ktéra zostala
przedstawiona przez komisarz ds. polityki regionalnej
Danute Hiibner, ma przede wszystkim na celu maksymal-
ne wykorzystanie potencjalu rozwojowego panstw czlon-
kowskich i regionéw w obszarze Morza Baltyckiego, ktory
jest zamieszkiwany przez blisko 100 mln ludzi.

Region Morza Baltyckiego stoi w obliczu kilku po-
waznych wyzwan. Stan wody w morzu pogarsza sie ze
wzgledu na nadmierne zrzuty azotanéw i fosforanéw, co
stanowi zagrozenie dla jego réznorodnosci biologiczne;j.
Gospodarki tego regionu powinny by¢ écislej ze soba po-
wigzane. Dane statystyczne wskazujg na zbyt duzg zalez-
no$¢ od handlu z najblizszymi sasiadami. Rozwdj regionu
Morza Baltyckiego utrudniaja znaczne odlegtosci w jego
obrebie oraz pomiedzy regionem a reszta Europy: po-
droz pociagiem z Warszawy do Tallina trwa 36 godzin.
Kolejnym problemem jest izolacja Litwy, Lotwy i Estonii
w kontekscie dostaw energii. Wcigz istnieje tez ryzyko
wypadkéw spowodowane zwiekszajacy sie liczbg zbiorni-
kowcow traktujacych morze jak autostrade.

Morze Baltyckie otoczone jest przez osiem panstw
czlonkowskich UE oraz Rosje. W przeszlosci przedsta-
wiano wiele sprawozdan i planéw dzialania, jednak ich
skutki byly ograniczone. Istnieje silna potrzeba lepszej
koordynacji dzialan wielu zaangazowanych stron. Wiele
obecnych wyzwan dotyczy dziedzin polityki UE. Progra-
my funduszy strukturalnych UE w regionie zapewniaja
podstawe do wzmocnienia wspdtpracy. Komisja przedsta-
wia panstwom czltonkowskim swoje propozycje, ale zdaje
sobie rowniez sprawe z tego, ze wielu wyzwaniom mozna
sprosta¢ jedynie poprzez dobra wspotprace z Rosja. Ko-
misja zaleca stymulowanie wspdlpracy poprzez istniejace
inicjatywy, w szczegolnosci ,wymiar pétnocny” - wspdlna
polityke UE, Rosji, Norwegii i Islandii.

Projekt strategii przyjal forme¢ komunikatu i planu
dzialania zawierajacego wykaz 80 sztandarowych projek-
tow, sposrdd ktdrych pewne projekty zostaly juz urucho-
mione. Cztery fundamenty strategii maja na celu sprawie-
nie, ze ta cze$¢ Europy stanie sie:

- przyjazna dla srodowiska (np. dzigki oczyszczaniu
$ciekow);

- dobrze prosperujgca (np. poprzez promowanie inno-
wacji w malych i §rednich przedsiebiorstwach);

- tatwo dostepna i atrakcyjna (np. poprzez polepszenie
polaczen komunikacyjnych);

- Dbezpieczna (np. poprzez lepsze systemy reagowania
w razie wypadku).

Jest to pierwsza tak kompleksowa strategia przygoto-
wana przez UE na poziomie makroregionu. Moze by¢ ona
inspiracja do wprowadzenia podobnych dzialan w base-
nie Morza Sroédziemnego oraz dorzeczu Dunaju. Przede
wszystkim stanowi jednak pierwszy krok w procesie
wdrazania zintegrowanej polityki morskiej UE na pozio-
mie regionu.

W latach 2007 - 2013 region Morza Baltyckiego otrzy-
ma ponad 50 mld euro wsparcia inwestycyjnego w ra-
mach polityki spdjnosci oraz innych funduszy UE, w tym
27 mld euro na zwiekszenie dostepnosci, prawie 10 mld
euro na ochrone $rodowiska, 6,7 mld euro na konkuren-
cyjno$¢ oraz 697 mln euro na bezpieczenstwo i zapobie-
ganie ryzyku.

Przyklady projektow rozpoczetych juz w ramach stra-
tegu dla Morza Battyckiego:

Usuniecie fosforanéw z detergentéw uzywanych we

wszystkich panstwach czlonkowskich w celu redukeji

szkodliwych substancji odzywczych w morzu.

- Wdrozenie ,,Planu polaczenia rynkéw energii krajow
baltyckich” w celu lepszego polaczenia Lotwy, Litwy
i Estonii z sieciami europejskimi.

- Do 2013 r. uruchomienie linii ,Rail Baltica” i pola-
czenie Warszawy z Tallinem, umozliwiajace docelowa
predkos¢ 120 km/h.

- Stworzenie wspolnego systemu nadzoru morskiego.

- Stworzenie funduszu innowacji i badan naukowych,
wykorzystujacego publiczne i prywatne fundusze stu-
z3ce dopasowaniu dziatalnosci badawczej do walorow
danego regionu.

W grudniu 2007 r. panstwa cztonkowskie zwrdcity sie
do Komisji z pro$ba o przygotowanie strategii UE dla re-
gionu Morza Baltyckiego. Opublikowana propozycja jest
wynikiem publicznych konsultacji on-line, ktére zostaly
zainaugurowane przez Komisj¢ w listopadzie 2008 r. oraz
wielu debat publicznych, ktére miaty miejsce w osmiu za-
angazowanych panstwach czlonkowskich. Strategia ta jest
jednym z gltéwnych priorytetéw szwedzkiej prezydencji
w drugiej potowie 2009 r. H.S.

foto - M. Kumiszcza
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Polityka morska panstwa

Zatozenia polityki morskiej

We wrze$niu 2008 roku premier powolal Miedzyresor-
towy Zespdt do Spraw Polityki Morskiej Rzeczypospolitej
Polskiej. Jednym z zadan tego zespotu bylo: przygotowa-
nie projektu dokumentu pod tytulem ,,Polityka morska
Rzeczypospolitej Polskiej” w powigzaniu ze zintegrowa-
n3 polityka morska Unii Europejskiej (§ 2, pkt. 1, ppkt. 1)
zarzadzenia Prezesa RM z dnia 17 wrzeénia 2008 r.).

23 kwietnia 2009 r. w ramach konsultacji spotecznych
otrzymaliSmy do zaopiniowania dokument ,Zaloze-
nia polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej (marzec
2009)” bedacy efektem prac zespotu miedzyresortowego.
12 maja 2009 r. wystaliémy nasza opinie. O ilosci naszych
uwag moze $wiadczyc¢ fakt, ze tekst przystanych nam ,,Za-
fozen ... liczyl 31 stron, natomiast po naniesieniu na ten
tekst naszych uwag jego objetos¢ wzrosta do 42 stron.
W podsumowaniu naszych uwag pisali§my:

(...) Po raz kolejny przedstawiono nam wazny i ob-
szerny materiatl do konsultacji z takim ograniczeniem
czasowym, Ze nie bylismy w stanie rzetelnie przekonsul-
towac go w naszym srodowisku. Ograniczenia czasowe
nie pozwolily nam réwnieZ na gruntowne przeanalizo-
wanie wszystkich dokumentow (szczegolnie prawnych),
na jakich powinny by¢ oparte zaloZenia polityki morskiej
Patistwa. Dokumenty, jakie sq cytowane w samej tresci
projektu Zatozeti, sq daleko niewystarczajgce. (...) Nie
znaleZlismy tez nalezytego odniesienia do instrumentow
MOP i zaangazowania w aktualnych pracach miedzyna-
rodowej Organizacji Morskiej, ktore bedg mialy znaczny
wplyw na polityki morskie krajow cztonkowskich, w tym
oczywiscie Polski.

Z glebokim rozczarowaniem odnotowujemy brak
nalezytych odniesieri autorow dokumentu do floty han-
dlowej, zarowno w kontekscie stanu obecnego, jak i przy-
sztosci. Flota handlowa nie jest nawet rozpatrywana
jako element polityki niezaleznosci energetycznej czy
obronnosci kraju, zarowno w zakresie potrzeb wlasnych,
jak i powiqgzan i zobowigzan sojuszniczych. Niektore
z tych aspektow pojawiajq sie od wielu lat w postulatach
partnerow spolecznych.

W naszej opinii przestane nam ,,Zalozenia polityki
morskiej RP” zawierajg ponadto szereg bardzo istotnych
wad.

Mimo, iz wielokrotnie odwoluje sie¢ w nim do zasad
zintegrowanej i kompleksowej polityki morskiej, prak-
tycznie pominigto w nim wymiar spoleczny. Zadna poli-
tyka patistwa nie ma sensu, jesli nie przynosi ona popra-
wy w wymiarze spolecznym.

W wielu miejscach ,, Zalozenia” sq bardzo niejednolite.
W niektorych fragmentach zbyt ogdlnikowe, a w innych
zawierajgce zbyt wiele nieistotnych szczegotow. (...)

Bardzo duzo bledow merytorycznych zauwazamy
w rozdziale III pierwszej czesci ,,ZatoZen”. (...)Podobne
przyktady znajdujemy rowniez w drugiej czesci ,,Zatozen”
zatytulowanej,, Materiatinformacyjny do dokumentu ,,Za-
lozenia polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej™. (...)

Najogdlniej oceniajgc przestany nam dokument, bio-
rgc pod uwage szczegétowe uwagi umieszczone w tekscie
»Zatozen”, stwierdzamy, Ze jest on chaotyczny, niespoj-
ny, niekompletny, zawierajgcy duzq ilos¢ bledow mery-
torycznych, formalnych i logicznych.

W czerwcu 2009 r. opracowano kolejng wersje ,,Za-
fozen ... Niestety wiekszos¢ naszych poprawek i uwag
nie zostalo uwzglednionych. Nie podjeto z nami Zadnej
merytorycznej dyskusji, a nawet nie uzasadniono faktu
zignorowania naszego stanowiska.

Sejmowa Komisja Infrastruktury

W dniu 24 wrzesnia 2009 r. odbylo si¢ posiedzenie
sejmowej Komisji Infrastruktury, ktérego tematem bylo
»,Omoéwienie zapiséw projektu - Zlozen polityki morskiej
Rzeczypospolitej Polskiej”. Projekt ten przedstawila Pod-
sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Anna Wy-
pych-Namiotko. Okazalo sig, ze jest to juz kolejna wersja
»Zalozen ..” datowana na wrzesien 2009. Poinformowa-
ta ona, ze zalozenia te opierajg sie na o$miu kierunkach
priorytetowych. Wéréd tych priorytetéw nie znalezlismy
wymiaru spolecznego czy socjalnego. Nastepnie swoje pre-
zentacje przedstawili zaproszeni goscie: Dyrektor Urzedu
morskiego w Gdyni - Andrzej Krolikowski, Prezes Zarzadu
Portu Gdynia - Janusz Jarosinski, Prezes Zwigzku Armato-
réw Polskich - Pawet Szynkaruk, Przewodniczacy APMAR
- Piotr Masny, Prorektor Akademii Morskiej w Szczecinie
- Przemystaw Rajewski, Sekretarz Stanu w Ministerstwie
Rolnictwa i Rozwoju Wsi - Kazimierz Plocke, Prorektor
Akademii Morskiej w Gdyni - Stanistaw Gorski.

Poniewaz prezentacje byly bardzo obszerne, trudno
w tak krotkim artykule polemizowa¢ z kazda nich, mimo
ze do niektérych mamy uwagi. Nie zabraklo réowniez za-
bawnych lapsusow, jak na przyklad nazwanie przez Wi-
ceministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi Kazimierza Plocke
dalekomorskich statkow rybackich - kutrami.

W dyskusji zabierali glos zaproszeni goscie i postowie.
Wiréd nich réwniez Przewodniczacy Rady Krajowej Sekgji
Morskiej Marynarzy i Rybakéw - Janusz Maciejewicz, ktéry
powiedzial (cytat za stenogramem z posiedzenia Komisji):

Dzigkuje bardzo. Chcialem tez podzigkowaé za za-
proszenie i odnies¢ si¢ do tematu, ktory byt w zaprosze-
niu, to jest omowienie zapisow projektu Zatozen polityki
morskiej Rzeczypospolitej Polskiej. Ja przeczytatem te
»Zatozenia”. Jako zwigzek mielismy tez mozliwos¢ omo-
wienia tego materiatu w ramach Zespotu Trojstronnego.
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Oswiadczam, ze z glebokim rozczarowaniem i niepo-
kojem odnotowujemy brak nalezytych odniesieri w tym
projekcie do polskiej morskiej floty handlowej, zarowno
w kontekscie stanu obecnego, jak i w przysztosci.

Wedtug moich informacji uzyskanych z réznych zrédel,
w tym rowniez z ksigg rejestrowych statkow handlowych
stanowigcych polskg wltasnos¢ lub polskq przynaleznosé,
aktualnie na Zadnym z morskich statkow nie poddano
stosunkow pracy polskiemu prawu. Nawet na statkach
polskiej wlasnosci, zarejestrowanych pod bialo-czerwong
banderg, obowiqzuje obce prawo, na przyklad Panamy
czy Cypru, a pracodawca ma siedzibe w Singapurze.

Polscy marynarze, ktorych jako przewodniczgcy sek-
cji reprezentuje, pracujgc na statkach, zostali pozbawieni
praw i ochrony, jakie sq okreslone w polskich przepisach
prawnych. Przerzucono rowniez na ich barki obowigzki
oplacenia sktadek na ubezpieczenie spoleczne, takze na
statkach pod polskq banderq. Stwierdzamy brak ochro-
ny praw pracowniczych i brak nalezytego odniesienia sig¢
do nich w projekcie ,,Zalozeni polityki morskiej Rzeczy-
pospolitej Polskiej”. Wielokrotnie zwracalismy uwage na
to podczas posiedzen i debat jako strona pracownicza
Zespotu Tréjstronnego do spraw Zeglugi i Rybotéwstwa
Morskiego.

Niestety, polska narodowa morska flota handlowa
przestala istniec. I nie widaé¢ w ,,ZaloZeniach” projek-
tu, aby miata by¢ reaktywowana. Opinia, Ze powstanie
z chwilg uchwaleniu nowej ustawy o zatrudnieniu i pra-
cy na morskich statkach handlowych, wedtug nas jest
tylko zastong dymng rozciggajqcq sie nad rzeczywistym
problemem. Ustawa bedzie dostosowana do miedzyna-
rodowych konwencji, ale nie bedzie statkow, na ktorych
bedq obowigzywaly polskie przepisy. Dzigkuje bardzo.

W podobnym tonie wypowiedzial si¢ réwniez obecny
na posiedzeniu Komisji Przewodniczacy Federacji Zwigz-
kow Zawodowych Marynarzy i Rybakow - Jacek Dubinski.

Przedstawiciel Dowddztwa Marynarki Wojennej nato-
miast zwracal miedzy innymi uwage na fakt, ze w przed-
stawionych ,,Zalozeniach ...” zabraklo informacji o stra-
tegii Rzadu w stosunku do przemystu stoczniowego, jak
réwniez na niezbyt precyzyjne ttumaczenie unijnych do-
kumentéw dotyczacych unijnej polityki morskiej.

Przebieg posiedzenia Komisji najlepiej skomentowat
posel Zbigniew Kozak. Powiedzial on miedzy innymi:

(...) jestem troche zdziwiony formgq tego dzisiejszego
spotkania, bo do korica nie rozumiem jego celu. Spodzie-
walem sie tego, ze bedziemy omawiaé dokument, ktory
przygotowato Ministerstwo Infrastruktury. Tymczasem
duza czes¢ czasu posiedzenia zostata wypetniona dobry-
mi prezentacjami zaproszonych gosci. Bardzo mi si¢ one
podobaly. Zastanawiam si¢ nad tym, po co dostalismy
ten dokument i kiedy go szczegétowo omowimy. Poczg-
tek debaty wskazuje na to, Ze w Polsce nie ma Zadnego
kryzysu, a gospodarska morska rozwija si¢ bez Zadnych
problemow. Spodziewalem sig, Ze z tego dokumentu do-

wiem sig, jakie byly przyczyny upadku polskiej gospo-
darki morskiej i druga sprawa, jak z tego kryzysu wyjsc.
I tego bede oczekiwal. (...)

W tym dokumencie brakuje mi przede wszystkim tego,
co Polska chce osiggnqc, realizujgc polityke morskg, i jak
ma to zrobié. To jest taka generalna uwaga. Unijna zinte-
growana polityka morska nie powinna by¢ tutaj jedynym
czynnikiem, ktory bedziemy uwzgledniaé w polskiej poli-
tyce morskiej. Trzeba tez uwzglednic interes Polski. (...)

Dla mnie ten dokument jest takim kompendium wie-
dzy, spisem tego wszystkiego, co kojarzy si¢ z gospodarska
morskg. Nie uwzglednia on wzajemnych zaleznosci i nie
okresla celow tej strategii. W rezultacie nie wiemy, co dalej
zrobimy z tym dokumentem i kiedy bedziemy o nim mogli
dyskutowad. Ciesze sig, Ze taki dokument powstal. (...)

Ocena ,,Zalozen ...” bardzo zblizona do naszego stano-
wiska znalazta sie¢ w wystgpieniu postanki Anny Paluch:

(...) Ze szczegolnym zainteresowaniem i ze zdziwie-
niem wystuchatam wystgpienia pana Janusza Maciejew-
skiego (oczywiscie chodzito o Janusza Maciejewicza - przyp.
aut.), przewodniczgcego NSZZ ,,Solidarnos¢”. To sie nie
chce zmiesci¢ w glowie, Ze polscy marynarze, tak jak inni
pracownicy, nie mogg byc¢ objeci polskim prawem i pol-
skie prawo ich nie chroni. To jest bulwersujgce. (...) Ocze-
kuje, ze bedzie moZliwos¢ i szansa na spokojng dyskusje
nad tym dokumentem. Pozwole sobie jednak na pewien
komentarz. Wyrazam pewne rozczarowanie, jesli chodzi
o ten dokument. Metodologia wykonywania dokumentow
strategicznych przewiduje, Ze jest jasno okreslony cel. Jest
opis stanu istniejgcego. Jest opis wymagati wobec stanu
postulowanego, po zakoticzeniu okresu, na ktory strategia
opiewa. Sq cele glowne, sq cele szczegolowe. Jest pewna
hierarchia i jest opisany przynajmniej w zarysie mecha-
nizm, jak przez realizacje celow szczegétowych chcemy
dojs¢ do osiggniecia celow strategicznych. Niestety, tego
wszystkiego brakuje w dokumencie. Cisnie mi si¢ na usta
kolokwializm - ,,wyliczanka”. Sq to przypadkowo przed-
stawione niektore sprawy, instytucje, organy, procesy, kto-
re wigZq si¢ z tematykq morskq. Nie ma tutaj miedzy nimi
jakichkolwiek wspétzaleznosci. (...)

H.S.

Artykul ten jest jedynie zasygnalizowaniem powsta-
wania waznego naszym zdaniem dokumentu, jakim ma
by¢ przyszta polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej,
ktéry dla naszego $rodowiska powinien by¢ dokumen-
tem podstawowym.

Do polityki morskiej panstwa bedziemy w naszym
biuletynie wraca¢ niejednokrotnie. Bedziemy $ledzi-
li i komentowali kolejne etapy prac nad tak potrzebna
Polsce strategia. Szczegolnie bacznie bedziemy przy-
gladali si¢ dalszym pracom nad ustawa o zatrudnianiu
i pracy na morskich statkach handlowych.

(Red)
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Piractwo na Baltyku?

Tajemniczy statek

Dwutygodniowe zniknigcie maltatiskiego statku wy-
wolato fale plotek na temat nielegalnych tadunkoéw i pi-
ractwa na Battyku. Ale rowniez postawito wiele nowych
pytan odnosnie bezpieczeristwa na morzu.

Do niedawna bylo niewiele prasowych doniesien -
poza prasa morska - na temat informacji otrzymanej od
zalogi statku ,, Arctic Sea’, ze 24 lipca br. na pokfad wdarta
sie grupa ludzi, ktorzy pobili zaloge i przeszukali statek,
twierdzac, ze szukaja narkotykow.

Jednak juz 6 dni pézniej, kiedy u wybrzezy Kornwalii
system identyfikacyjny (AIS) ,, Arctic Sea” przestal nada-
wa¢, podniesiono alarm i przez nastepne dwa tygodnie
tajemnica jego lokalizacji nie schodzila z czotowek gazet.

Nawet wowczas, gdy rosyjska marynarka wkroczy-
ta na liczacy prawie 4 tys. ton poktad statku - jakie$ 300
mil od wybrzezy Wysp Zielonego Przyladka - i dokonata
aresztowan, to wydarzenia na pokladzie ,,Arctic Sea” oraz
powody, dla ktérych statek znalazt sie tak daleko od pla-
nowanego kursu, okryte byly tajemnica.

Statek bandery maltanskiej, wlasnosci rosyjskiej, tado-
wal drewno w finskim porcie Pietarsari i wyplynal z niego
23 lipca. Spodziewany byl w algierskim porcie Bejaia 4
sierpnia.

Jednak 24 lipca pigtnastu rosyjskich cztonkéw zalogi
poinformowalo, ze u wybrzezy Gotlandii na poklad wdar-
fa si¢ uzbrojona grupa podajaca sie za policje antynarko-
tykowa. Gang, zanim odebral zatodze telefony komorko-
we i zniszczyl statkowe urzadzenia komunikacyjne, prze-
trzymywal zaloge przez 12 godzin, poddajac ja ostremu
przestuchaniu.

Chociaz poczatkowo podawano, ze gang opuscil sta-
tek, to rosyjski minister obrony powiedzial, ze zatoga zo-
stala zmuszona do wylgczenia systemdéw nawigacyjnych
i naprowadzajacych oraz zmiany kursu na poludnie.

28 lipca, kiedy ,, Arctic Sea” przeptywal przez ciesning
Doker, zostal odnotowany przez serwis nawigacyjny ka-
nalu, ale juz 2 dni pdzniej - kiedy statek byl jakies 50 mil
na poludnie od Pejzance - jego AIS zaprzestal nadawa-
nia.

Zaczely krazy¢ plotki, ze statek zostal zaatakowany
przez piratow i porwany oraz pojawily sie sugestie, ze padt
ofiarg mafijnych porachunkéw lub przewozil nielegalny
tadunek broni, narkotykéw, a nawet materialéw nuklear-
nych.

Rozpoczela sie operacja poszukiwawcza na ogromng
skale. Wlaczyla si¢ w nig policja i wtadze ponad 20 panstw,
a rosyjski prezydent Dymitrij Miedwiediew zarzadzil, aby
wszystkie statki marynarki wojennej znajdujace si¢ w re-
jonie Atlantyku wlaczyly si¢ do polowania na ,, Arctic Sea”
i podjely ,wszelkie niezbedne $rodki” do odnalezienia
statku.

Przez prawie 2 tygodnie, od czasu kiedy statek zostal
dostrzezony u wybrzezy Portugalii, lokalizacja ,,Arctic
Sea” pozostawala nieznana. 14 sierpnia straz wybrzeza
poinformowala, ze statek zauwazono okoto 500 mil od
Wysp Zielonego Przyladka.

3 dni pdzniej rosyjska fregata ,,Ladny” przechwycita
statek i aresztowala 8 podejrzanych - czterech Estonczy-
kow, dwoch Litwindw i dwoch Rosjan. Jak podaty wladze
rosyjskie, porywacze byli uzbrojeni, ale poddali sie, gdy
zostali zatrzymani.

ARCTIC SEA
VALLETTA

foto - archiwum

Pomijajac doniesienia, ze za statek zostal zaplacony

okup, spekulacje na temat jego znikniecia nadal trwajg

i podsyca je jeszcze o$wiadczenie wladz morskich Malty,

ze ,Arctic Sea” byl ,stale $ledzony” od chwili, gdy donie-

siono o jego porwaniu, do momentu jego przechwycenia
przez rosyjski okret wojenny.
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Sprawa ta poddawana jest sledztwu prowadzonemu
wspolnie przez panstwo bandery, czyli Malte, Rosje jako
wlasciciela, Finlandie oraz Szwecje, u wybrzezy ktorej do-
konano porwania.

Policja finska stwierdza, ze jej dochodzenie koncen-
truje si¢ na potencjalnym przestepstwie dotyczacym wy-
muszenia i porwania, chociaz, jak dodaje, nie jest w stanie
potwierdzi¢, ze przypuszczalne porwanie w ogole miato
miejsce.

Kiedy osmiu zatrzymanych mezczyzn postawiono
przed sagdem w Moskwie, cala sprawa pogmatwala sie
jeszcze bardziej. Odrzucajac zarzut piractwa i porwania,
mezczyzni twierdzili, Ze sg ekologami, a na poklad ,,Arc-
tic Sea” weszli, gdyz zaskoczyl ich sztorm.

Zagrozeni wyrokiem 15 lat wiezienia - w przypadku
gdyby uznano ich za winnych piractwa i porwania - ar-
gumentuja, ze Rosja nie ma prawa ich sadzi¢ za rzekome
przestepstwo, gdyz miato ono miejsce na statku zarejestro-
wanym na Malcie i znajdujagcym sie na wodach Szwecji.

Czy w trakcie procesu prawda o zdarzeniach na ,,Arc-
tic Sea” wyjdzie na jaw - dopiero sie okaze. Michat Vo-
itenko, rosyjski pisarz marynista, daje do zrozumienia, ze
raczej nie. ,Sgdze, ze paristwo i/lub jego interesy byly za-
mieszane w to, co sig stato” - powiedzial. ,To wszystko ma
sens tylko wtedy, jesli rozpatrzymy to jako konflikt miedzy
panstwami”.

»Statek miat wszystkie nowoczesne niezbedne srodki
komunikacji, systemy alarmowe, znajdowat si¢ na wodach,
gdzie dzialajg zwykle telefony komorkowe” - dodaje. "Po-

rwac statek tak, aby nikt nawet nie zdgzyt mrugng¢ okiem
- czy mozecie sobie wyobrazic, jak do tego doszto? Ja nie!”

Bez wzgledu na to, jaka jest prawda o ,, Arctic Sea”, bry-
tyjskie zwigzki zawodowe marynarzy (Nautilius) uwazaja,
ze sprawa ta raz jeszcze unaocznita podatno$¢ floty han-
dlowej na ataki. ,Sposob, w jaki statek tak po prostu znika
z powierzchni morza, tylko podkresla koniecznos¢ ulepsze-
nia i rozwoju swiatowego systemu bezpieczeristwa” - po-
wiedzial sekretarz generalny Nautilisa Mark Dickinson.

»Fakt, ze pojawilo si¢ tak wiele scenariuszy, majacych
wyjasni¢ znikniecie statku, i ze prawie zaden z nich nie
wydaje si¢ wiarygodny, tylko wskazuje na potrzebe¢ podje-
cia przez rzady skuteczniejszych i radykalniejszych dzia-
tan” - dodat.

Stowarzyszenie Szwedzkich Armatoréw zwrécito uwa-
ge, ze mozna spodziewa¢ si¢ nasladownictwa i ,,epidemii”
tego typu atakéw. W odpowiedzi na wydarzenia na statku
»Arctic Sea” zwrdcili si¢ do swoich cztonkéw, aby zachowa-
li na Battyku taka czujnos¢, jaka wykazywaliby na szczegdl-
nie zagrozonych piractwem wodach u wybrzezy Somalii.

»Rozmawialismy z armatorami, ktérzy operujg na tych
wodach” - powiedzial Trygge Ahlman - szef bezpieczenstwa
w stowarzyszeniu majacym siedzibe w Goeteborgu. ,, Przy-
chodzqg do nas z wieloma zapytaniami, a po tych wydarze-
niach z ,Arctic Sea” ich gotowos¢ do wspolpracy jest natu-
ralna. Uwazamy, ze procedury, ktore obowigzujg w rejonie
Zatoki Aderiskiej, powinny by¢ przestrzegane wszedzie.

Telegraph, nr 42 (September 2009)
ttum. B. Kubach

Strefa wysokiego ryzyka
w Zatoce Adenskiej poszerzona

Miegdzynarodowe Forum Negocjacyjne (IBF) zmieni-
to zasieg strefy wysokiego ryzyka zwigzanego z pirackimi
atakami w Zatoce Adenskiej i u wybrzezy Somali. Dotych-
czasowa strefa obejmowata praktycznie caly obszar Zato-
ki Adenskiej. Zachodnia granica strefy przebiega od linii
brzegowej na granicy miedzy Djibouti i Somalig do pozycji
1148N, 45E oraz od pozycji 1200N, 45E do wyspy Mayy-
un w cie$ninie Bab El Mandeb. Wschodnia granica strefy
przebiega natomiast od Rhiy di-Irisal na wyspie Suqutra
do pozycji 1418N, 53E oraz od pozycji 1430N, 53E do linii
brzegowej na granicy miedzy Jemenem i Omanem.

Strefa wysokiego ryzyka podlega ocenie (przecietnie
raz w miesigcu) i w zaleznodci od sytuacji jest korygo-
wana. Od 1 pazdziernika 2009 obszar ten zostal znacznie
poszerzony przez wlaczenie do niego 400-milowej strefy
przylegajacej do wschodniego wybrzeza Somali od wyspy
Suqutra do granicy z Kenig. Tak okreslona strefa wysokie-
go ryzyka obowigzuje do konca pazdziernika 2009, kiedy
to ponownie zostanie poddana ocenie.

Jaki jest cel ustalania strefy wysokiego ryzyka przez
IBF? Oto6z, zgodnie z ukladami zbiorowymi typu IBF
w czasie przejscia lub przebywania statku w strefie wyso-
kiego ryzyka marynarzom na nim zatrudnionym przystu-
guje dodatek do wynagrodzenia w wysokosci 100% basic.
Roéwniez w sytuacji, gdy podczas pobytu w tej strefie zda-
rzy si¢ wypadek na statku, odszkodowanie z tytutu $mier-
ci lub kalectwa ulega podwojeniu.

Marynarze maja takze prawo do odmowy pracy na
statku, ktory planuje przejscie przez taka strefe. W takim
przypadku przystuguje im repatriacja na koszt armatora
oraz pelne wynagrodzenie (wraz z naleznymi dodatkami)
za czas do dnia powrotu.

Mimo ze uprawnienia te dotycza ukltadéw zbiorowych
typu IBE, ITF zaleca, aby ustalenia dotyczace statkéw
w rejonie Zatoki Adenskiej i wybrzezy Somali byly stoso-
wane réwniez w uktadach zbiorowych typu ITF TCC oraz
ITF Standard.

H.S.
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Rozszerza sie plaga porzucen statkow

Coraz czgsciej styszymy o porzuceniach przez arma-
toréow swoich statkéw wraz z zaloga w portach na calym
swiecie. Najcze$ciej zalogi sg pozostawione samym sobie,
bez wynagrodzenia, zywnosci, wody pitnej i paliwa czy
energii elektrycznej. Marynarze nie majg nawet srodkow
na powro6t do domu. Sytuacja taka w skrajnych przypad-
kach moze ciggnac sie latami.

Przedstawiamy kilka przykladéw przypadkéw porzu-
cen, ktore w ostatnich miesigcach (czerwiec - wrzesien
2009) zostaly opublikowane przez ITF.

(Czerwiec 2009) Czterech ukrainskich marynarzy wal-
czylo przez trzy lata o zalegle wynagrodzenie, ktére byt im
winien armator statku ,,Baltiyski 21”. Statek i zaloga zosta-
li porzuceni w marokanskim porcie Casablanca w 2006
roku. ,Tar-Trans Co’”, armator plywajacego pod rosyjska
banderg statku, pozostawit zaloge bez zapewnienia im
wlasciwych warunkow i bez wynagrodzenia.

Marokanski zwigzek portowcow, Syndicate Nationale
des Dockers du Maroc, pomagt pokry¢ zalodze koszty co-
dziennych wydatkoéw, jak i pomocy prawnej, co pozwolito
w koncu skierowa¢ sprawe do sadu. Po interwencji wladz
portowych i ambasady Ukrainy w Maroku, sad orzekt od-
szkodowanie poszczegdlnym czlonkom zalogi w lacznej
wysokosci 251 tys. USD. Mimo ze zasgdzone kwoty byly
rézne dla poszczegdlnych marynarzy, postanowili oni po-
dzieli¢ ta sume¢ miedzy siebie w réwnej wysokosci.

Przewodniczacy marokanskiego zwiazku, Said El Ha-
irech, informuje, ze aby jak najszybciej wprowadzi¢ w zycie
decyzje sadu, podejmujg prawne kroki w kierunku przy-
spieszenia licytacji statku. Zapewni to marynarzom otrzy-
manie jak najszybciej wyplaty zasadzonych kwot. Zwigzek
zaoferowal réwniez zalodze pokrycie kosztéw biletow lot-
niczych na Ukraine wraz z kieszonkowym na podroz.

»Czlonkowie zwigzku zbierali pienigdze przez ponad
trzy lata, aby zapewnié¢ marynarzom odpowiednie warunki
zycia. Teraz kupujg im bilety lotnicze, aby mogli powrécié
do domu. Dziatania te obrazujg rzeczywiste znaczenie glo-
balnej solidarnosci.” - powiedzial Bilal Malkawi z ITF Arab
World Office.

(Czerwiec 2009) Zbliza si¢ koniec biedy zalogi stat-
ku ,,Aurika” bandery St Vincent and Grenadines. Statek
przybyt do rumunskiej stoczni w Midia we wrzesniu 2008
roku z 22-osobowg ukrainsko - rosyjska zaloga. Zaloga
spedzila juz na statku od czterech do szesciu miesiecy.
Dwa miesigce pdzniej armator o$wiadczyl, ze nie posiada
srodkow na wyplaty. Zaloga zostala porzucona bez wyna-
grodzenia. Tylko dzigki pomocy rumunskiego inspekto-
ra ITF - Adrian Mihalciou - oraz Rumunskiego Zwigzku
Zawodowego Marynarzy - RSU - zaloga nie gtodowala.
Zapewnili oni dostawe na statek zywno$ci, wody i innych
niezbednych rzeczy oraz rozpoczgli dzialania prawne

zmierzajagce do wyplacenia zalodze zaleglych wynagro-
dzen. W marcu 2009 sad w Constancy zajal statek i 18
czlonkéw zalogi zostalo repatriowanych przez ITE Po
pieciu miesigcach sad wydat korzystne dla zalogi orzecze-
nie i rozpoczal procedure sprzedazy statku.

Adrian Mihalciou powiedzial: ,Data licytacji statku
zostata ustalona na dzieni 31 lipca i wszyscy mamy nadzie-
je, ze bedzie sig ona cieszyta powodzeniem i statek uda sie
sprzedac za kwote, jaka pozwoli marynarzom odzyskac
pienigdze, na ktére tak dtugo i z takim bolem czekali”

(Sierpiert 2009) 12 cztonkéw zalogi statku ,Virtus™ es-
tonskiego armatora, ktéry ptywa pod bandera St Vincent
and Grenadines, zostalo porzuconych bez zadnych zabez-
pieczen w porcie La Coruna (Hiszpania). Zaloga nie otrzy-
mata ponad 65 tys. USD zalegtych wynagrodzen. ITE ktory
zaaranzowal dostawe wody i elektrycznosci na statek, skon-
taktowal sie z hiszpanskim Czerwonym Krzyzem. Pomocy
udzielity réwniez lokalne organizacje pozarzadowe.

foto - www.itf.org.uk

Komentujac ten przypadek, morski koordynator ITF
Stephen Cotton stwierdzil, ze jest to typowy przyklad po-
rzucen, z jakimi sie ostatnio spotykamy.

(Wrzesieri 2009) 15 cztonkow zalogi statku ,,Remora 17
bandery panamskiej (14 z Ghany i 1 z Ukrainy) zostato
porzuconych przez norweskiego armatora Atlantic RTI
w marokanskim porcie Dakhla. Armator odmoéwit wypla-
cenia zaleglych wynagrodzen (facznie ok. 484 tys. USD),
pokrycia kosztéw zywnosci, wody i paliwa, jak réwniez
kosztéw repatriacji zalogi. Takze w tym przypadku sprawa
zainteresowal sie lokalny Zwigzek Zawodowy Kapitanow
i Oficeréw Floty Handlowej (SCOMM-CDT). Nawigzali
oni kontakty z wltadzami morskimi i panstwowymi Ma-
roka oraz z konsulatem Ghany w Casablance. W wyni-
ku tych dzialan wladze Ghany pokryly koszty repatriacji
swoich obywateli, natomiast koszt repatriacji ukrainskie-
go marynarza pokryla jego rodzina. Do akcji wlaczyt sie
réwniez ITE ktory zorganizowal transport z Dakhli do
Casablanki (3000 km) oraz pokryt koszty, facznie z kosz-
tami hoteli i kieszonkowego dla kazdego cztonka zaltogi.

W opiniidzialuoperacyjnego ITFbez pomocy SCOMM-
CDT, inspektora ITF Mohameda Arrachedi i konsulatu
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Ghany marynarze ci byliby ciggle w porcie. Stowa uznania
nalezg si¢ rowniez kapitanowi i zatodze statku, ktorzy byli
bardzo solidarni w tym ciezkim okresie. Niestety, zaloga
w dalszym ciggu nie otrzymala zalegtych wynagrodzen.
Lokalny zwigzek zawodowy poszukuje sposobu zapewnie-
nia, ze jak najszybciej zostang podjete decyzje w sprawie
statku i roszczenia marynarzy zostang zaspokojone.

Przyklady takie mozna by mnozy¢ w nieskonczonosc.
Ten problem nie omija réwniez polskich portéow. Od li-
stopada 2008 r. w Gdyni stoi statek ,,Fair One” bandery
Dominica. Pomocy porzuconym marynarzom (narodo-
wosci rosyjskiej i ukrainskiej) udzielajg KSMMiR NSZZ
»Solidarnos¢”, inspektor ITF w Gdyni czy ,Stella Maris”.
Przypadek ten szerzej opiszemy w kolejnym wydaniu na-
szego biuletynu.

Plaga porzucen rozrasta si¢ w zastraszajacym tempie.
Poza poszukiwaniem przyczyn tej sytuacji (najprawdopo-
dobniej ma na to wplyw $wiatowy kryzys ekonomiczny)
musimy znalez¢ jakie$ $rodki zaradcze, a przynajmniej
zmniejszajace dokuczliwo$¢ porzucen statkow dla ich za-
tég. W tym zakresie ITF podejmuje réznorakie kroki.

Po przypadku porzucenia w Hiszpanii (la Coruna)
Stephen Cotton z ITF powiedzial: ,,Powtarzam swojg
oferte z lutego: jezeli jakikolwiek armator lub instytucja
finansowa posiadajgca klientow w morskim biznesie ma
trudnosci - szczegblnie problemy finansowe, ktére mogg

miec niekorzystne skutki dla zatég - moze zglosic si¢ do nas
i przedyskutowac, w jaki sposob mozemy byc¢ pomocni.” Na
dyskusjach jednak si¢ nie konczy.

Na poczatku lipca 2009 ITF oglosil utworzenie specjal-
nego funduszu pomocowego. Fundusz ten jest przezna-
czony dla ,,marynarzy, ktorzy znalezli si¢ w szczegdlnie
trudnych warunkach” w porcie Stambut (Turcja), ktérzy
czesto s3 pozostawieni na granicy przezycia przez wiele
miesiecy na statkach oczekujacych na tadunek lub catko-
wicie porzuconych, czesto przez nieznanych armatoréw.
W Stambule, jednym z najwiekszych i najbardziej obcia-
zonych portéw, znajduje si¢ obecnie 400 - 500 odstawio-
nych w skutek kryzysu statkow.

Projekt ten byl dyskutowany i zaakceptowany podczas
konferencji inspektoréw ITE ktéra odbywala si¢ wlasnie
w Stambule na poczatku lipca.

ITF zdaje sobie sprawe, ze jest to znaczacy i rosnacy
problem dla zalég na calym §wiecie. Coraz wiecej statkow
jest odstawianych na dlugi okres czasu. Najczgsciej jest to
wynikiem panujacego kryzysu, ale nie zwalnia to arma-
toréw i wladz panstw bandery z wywiazywania si¢ z ich
obowigzkéw wobec marynarzy. W tej sytuacji ITF anali-
zuje, gdzie s3 podobne jak w Stambule problemy - w ja-
kich innych kluczowych portach na $wiecie - pod katem
ewentualnego zaproponowania zblizonych rozwigzan.

H.S.

Baltycki Tydzien Kampanii ITF - 2009

W dniach 21 - 25 wrzesnia 2009 odbyl sie kolejny
Baltycki Tydzien Kampanii ITE Polegal on na tym, ze w
okresie kampanii wzmozone zostaly inspekcje na statkach
zawijajacych do baltyckich portow. W akcji wzieli udziat
inspektorzy ITF i wolontariusze reprezentujacy zwiazki
zawodowe marynarzy i dokeréw z Polski, Niemiec, Rosji,
Litwy, Lotwy, Estonii, Finlandii, Szwecji, Danii i Norwegii.

Ze strony polskiej w kampanii wziely udzial zwiazki
zawodowe afiliowane w ITE a mianowicie: Ogoélnopol-
ski Zwigzek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy, Federa-
cja Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakéw, Sek-
cja Krajowa Portow Morskich NSZZ ,,Solidarno$¢” oraz
Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéow NSZZ
»Solidarno$¢”. Krajowym koordynatorem kampanii byl
inspektor ITF Adam Mazurkiewicz.

Dla podkreslenia migdzynarodowego i solidarnoscio-
wego charakteru akeji nastepowata réwniez wymiana wo-
lontariuszy. Na przyklad do Szczecina przybyl ze Szwecji
inspektor ITF z dwoma dokerami, a dwdch polskich do-
keréw bralo udzial w akcji w Szwecji.

W czasie tygodnia kampanii we wszystkich portach
battyckich skontrolowano 258 statkéw. W portach pol-
skich przeprowadzono inspekcje na 32 statkach (18 w
Gdansku/Gdyni oraz 14 w Szczecinie/Policach). Wsrod
skontrolowanych w Polsce statkéw 5 podnosito bandery

narodowe, natomiast 27 statkéw plywalo pod ,tanimi”
banderami, a 7 statkéw nie bylo pokrytych uktadami
zbiorowymi akceptowanymi przez ITE

Na niektdrych statkach kapitanowie usitowali nie do-
pusci¢ do przeprowadzenia inspekcji, jednak bez powo-
dzenia. Czasem koniecznym bylo wreczenie kapitanowi
ostrzezenia o mozliwej akcji. Najczesciej jednak rozpo-
czynano z armatorami negocjacje w sprawie zawarcia ak-
ceptowanych przez ITF ukladéw zbiorowych.

Caly tydzien kampanii cieszyl si¢ dos¢ szerokim zainte-
resowaniem mediow. Wedlug prowadzacych kampanie za-
interesowanie to bylo wyraznie wieksze niz przed rokiem.

Na zakonczenie tygodnia kampanii, krajowy koordy-
nator Adam Mazurkiewicz stwierdzit: ,,Chciatbym wy-
razi¢ podziekowanie wszystkim uczestniczgcym w tygo-
dniu kampanii zwigzkom zawodowym oraz wolontariu-
szom za czas i energie poswiecone wspolnym kontrolom
statkow zmierzajgcym do poprawy warunkow pracy ma-
rynarzy. Idea ITF solidarnosci marynarzy i portowcow
zostata mocno podkreslona podczas naszych wspolnych
dziatan. Informacja o dziatalnosci ITF i afiliowanych w
niej zwigzkow zawodowych zostala wyraznie pokazana
w relacjach medialnych. Jestem gleboko przekonany o
naszym sukcesie, ktory przelozy si¢ z pewnoscig na suk-
ces reprezentowanych przez nas pracownikow.” H.S.
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Koniec protestu w SAR

W poprzednim wydaniu ,,Biuletynu Morskiego” pisa-
lismy o nowej bazie Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ra-
townictwa, ktéra zostala oddana do eksploatacji w Swi-
noujéciu. Jest nowoczesna, funkcjonalna i kosztowata
niemalo (ok. 23 mln z1). Sama baza jednak, czy nawet naj-
nowoczesniejsze statki, bez doswiadczonej i wysoko wy-
kwalifikowanej kadry zdadzg sie¢ ,,psu na budg¢”. Niestety,
wygladato na to, ze niedtugo doszloby do unieruchomie-
nia statkéw ze wzgledu na brak zalég.

Jak do tego doszto?

Od ponad trzech lat w stuzbie SAR nastgpowal szyb-
ki spadek realnych zarobkéw, w poréwnaniu do kosztow
utrzymania, jak i do $redniej ptacy krajowej. Od 2005 roku,
w ciagu trzech lat spadek ten wynidst 20%. W ciagu ostat-
nich kilku lat zwigzki zawodowe dzialajace w MSPiR podej-
mowaly szereg interwencji w celu poprawy tej sytuacji - bez
skutku. W ubieglym roku zagrozono sporem zbiorowym
i zaczely sie konkretne rozmowy. Poniewaz stuzba SAR jest
finansowana z budzetu panstwa, odpowiednim partnerem
do rozméw byli wigc przedstawiciele Rzadu.

foto -KM NSZZ ,,S” MSiPR
W pismach Ministerstwa Infrastruktury oraz podczas
bezposrednich spotkan zapewniano, ze w projekcie bu-
dzetu panstwa na rok 2009 zaplanowano $rodki na wzrost
wynagrodzen pracownikéw w Urzedach Morskich oraz
SAR. Rzeczywisto$¢ jednak nie byla tak rozowa. W trak-
cie prac nad budzetem okazalo si¢, ze planowany wzrost
wydatkow dotyczy¢ bedzie tylko pracownikéw Urzedow
Morskich. Jednocze$nie pisemnie poinformowano, ze
Ministerstwo Infrastruktury wystapilo do Komitetu Rady
Ministréw o przyznanie dodatkowych srodkéw w wyso-
kosci nieco ponad 3 mln zl. z rezerwy celowej na wzrost
wynagrodzen w MSPiR. Jak bylo do przewidzenia, w cza-
sach kryzysu i poszukiwania wszedzie oszczednosci, od-
powiedz byta odmowna.
Na wiele pism kierowanych przez zwigzki zawodowe
do Ministerstwa Infrastruktury nie doczekano si¢ zadnej
reakcji.

Demonstracja

Bedac przekonanym o swoich racjach, zwigzkowcy
nie ztozyli broni. W dniu 20 maja, ktéry zgodnie z decy-
zja Komisji i Parlamentu Europejskiego jest swigtowany
jako Europejski Dzienn Morza, w Kolobrzegu odbywala si¢
konferencja zorganizowana mig¢dzy innymi przez Mini-
sterstwo Infrastruktury. Na konferencji tej przewidziano
réwniez dyskusje nad zalozeniami polityki morskiej RP.
Spodziewano sie takze uczestnikoéw z zagranicy.

foto - www.e-kg.pl

Wykorzystujac te okazje, Komisja Miedzyzakladowa
NSZZ ,Solidarno$¢” przy Morskich Stuzbach i Przedsie-
biorstwach Ratowniczych zorganizowata w Kotobrzegu -
w hotelu ,,Solny”, gdzie odbywala si¢ konferencja - pikiete
pod gléwnym hastem: ,Niskie place w SAR to upadek ra-
townictwa morskiego w Polsce”. Na pikiete przybyto oko-
o 50 pracownikow stuzby SAR. Wydarzenie to cieszyto
sie szerokim zainteresowaniem mediéw. Podczas demon-
stracji wreczono przedstawicielce MI petycje, w ktorej
czytamy miedzy innymi:

»Nikogo nie musimy przekonywac, jak wazne jest rato-
wanie zZycia i mienia na morzu. Wszyscy wiemy, Ze poszu-
kiwanie i ratownictwo morskie musi by¢ realizowane przez
ludzi z najwyzszymi kwalifikacjami, umiejetnosciami i do-
swiadczeniem. Za ich cigzkg i odpowiedzialng stuzbe ludzie
ci muszq by¢ doceniani. Muszg by¢ odpowiednio i godnie
wynagradzani. (...)

Rzeczpospolita Polska, jako cztonek wielkiej rodziny
panistw morskich, ma réwniez miedzynarodowe zobo-
wigzania do utrzymania ratownictwa morskiego na od-
powiednim poziomie. Brak kadr doprowadzi nie tylko do
ograniczenia mozliwosci wykonywania natozonych na nie
obowigzkéw, ale rowniez do powolnego, catkowitego jego
upadku.

Apelujemy do Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej, a szcze-
golnie do odpowiedzialnych za sprawy morskie:

Nie pozwdlcie, aby nasz kraj stat si¢ niewiarygodny
w oczach catego morskiego swiata.

Traktujcie ludzi petnigcych odpowiedzialng i niezwy-
kle wazng stuzbe z odpowiednim szacunkiem i pozwélcie
im godnie Zy(.
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Nie lekcewaZcie naszych postulatow i przystgpcie do
rzetelnych i powaznych rozméw z nami.”

W programie obchodéw Europejskiego Dnia Morza
w Kolobrzegu przewidziano réwniez pokazy ratownictwa
morskiego. Wykorzystano je takze w doskonaly sposob
dla zaznaczenia protestu. Podczas tych pokazéw jednost-
ki stuzby SAR bioragce w nich udzial byly ,oflagowane”
flagami ,,Solidarnosci”.

Protest

Od dnia 9 czerwca oba zwiazki zawodowe dzialajace
w MSPiR - NSZZ ,,Solidarno$¢” i OZZOiM - rozpoczely
kolejng akcje protestacyjng. Polegala ona na ,,0zdobieniu”
budynkdw i jednostek ptywajacych transparentami infor-
mujacymi o protescie oraz flagami zwigzkowymi.

foto - KM NSZZ ,,S” MSiPR

W dniu 19 czerwca na posiedzeniu Rady Krajowej Sekcji
Morskiej MarynarzyiRybakéwNSZZ ,,Solidarno$¢” nawnio-
sek przewodniczacego KM NSZZ ,,Solidarnos¢” w MSiPR
przyjeto uchwale apelujacg do Ministerstwa Infrastruktury
o szybka reakcje na zaistnialy kryzys. Aby wzmocni¢ range
tej uchwaly, z inicjatywy strony pracowniczej podczas po-
siedzenia Zespotu tréjstronnego ds. Zeglugi i Rybotéwstwa
Morskiego w dniu 30 czerwca 2009 przyjeto ustalenie (nr 4)
o wystapieniu - zamiast do Ministra Infrastruktury - do Pre-
miera Rzadu RP o zainteresowanie si¢ problemem i podjecie
dzialan. Tres¢ wystapienia przedstawiamy ponizej:

KSM/SZ/IM/140/09 Szczecin, dnia 06.07.2009 r.

Szanowny Pan

Donald Tusk

Prezes Rady Ministrow
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Premierze

Zespot Trojstronny do Spraw Zeglugi i Ryboléwstwa
Morskiego na swoim posiedzeniu w dniu 30 czerwca 2009
r. w Warszawie rozpatrzyl - zgodnie z celem i zadaniem
okreslonym w swoim Regulaminie - sytuacje w Morskiej
Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa.

W wyniku konsensusu wszystkich Stron Zespot posta-
nowil zaapelowac do Pana Premiera o szybkq reakcje na
sytuacje jaka powstala w ostatnich miesigcach w Mor-
skiej Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa.

Niskie place spowodowaly, Ze oficerowie i kapitanowie
statkow ratowniczych zwalniajq sie z pracy. W ubieglym
roku odeszto z MSPiR 26 0sob, w biezgcym 9 (w lipcu odej-

dg kolejne 3 osoby). Wkrotce statki nie bedg mogly petni¢
dyzuréw z powodu zdekompletowania zalog. Spowoduje
to, ze Rzeczypospolita Polska nie bedzie wypetniac obo-
wigzkow utrzymania ratownictwa morskiego, jakie na-
ktadajq na nig podpisane migdzynarodowe konwencje.
Szanowny Panie Premierze, w uzgodnieniu ze Wspot-
przewodniczgcq Zespotu Panig Anng Wypych-Namiot-
ko, podsekretarzem Stanu w Ministerstwie Infrastruktu-
ry oraz wspolprzewodniczgcym Zespotu Panem Pawlem
Szynkarukiem, Prezesem Zwigzku Armatorow Polskich,
w imieniu wszystkich cztonkow Zespotu Trojstronnego
obecnych na posiedzeniu w dniu 30 czerwca br. zwracam
sig do pana z gorgcg prosbg o szybkg reakcje i powiado-
mienie o podjetych dzialaniach.
Z wyrazami szacunku
Janusz Maciejewicz
Wspolprzewodniczgcy Zespotu Trojstronnego
do Spraw Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego.

Sukces

W konicu w ostatnich dniach sierpnia nadeszta dlugo
oczekiwana informacja. Dodatkowe $rodki na wynagro-
dzenia dla Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa
(SAR) zostang uruchomione.

W dniu 9 wrze$nia 2009 zwigzki zawodowe dzialajace
w MSPIiR podpisaly porozumienie konczace spor zbioro-
wy. Osiagnieto cel, jakim byly podwyzki plac, ktére we-
szty w zycie od 1 wrze$nia 2009.

Sukces? Na pewno. Dzigki determinacji, wytrwato$ci
i wspodlpracy miedzy organizacjami zwigzkowymi osig-
gnieto zamierzony efekt. Mimo to nasuwajg si¢ raczej
gorzkie refleksje.

Sytuacja, w jakiej znalazlo si¢ polskie ratownictwo mor-
skie, jest doskonalg ilustracjg dzialania wolnego rynku. Pra-
cownicy MSPiR zastosowali si¢ dokladnie do zalecen ide-
ologdw ,,czystego” liberalizmu, ktorzy proponuja: ,jesli nie
zadowalajg Cig zarobki - poszukaj lepszego pracodawcy”. To
wtasénie robili oficerowie i kapitanowie jednostek SAR.

Jednak wedlug zasad prawdziwego wolnego rynku
w takiej sytuacji, jezeli pracodawca chce utrzymac swoje
przedsiebiorstwo, podnosi place, tym bardziej, jezeli pra-
codawcg jest Panstwo.

Nasuwa si¢ przy tym pytanie. Czy polskiemu Rzadowi,
deklarujacemu stosowanie liberalnych zasad w gospodar-
ce, rzeczywiscie zalezy na utrzymaniu polskiego ratownic-
twa morskiego? Mamy co do tego watpliwosci. Ucieczka
kadr nie byta wystarczajacym sygnalem dla decydentdw,
ze zagrozone jest samo istnienie polskiego ratownictwa
morskiego. Dopiero wieloletnie protesty zwigzkow zawo-
dowych, nasilajace si¢ szczegdlnie w tym roku, doprowa-
dzily do zahamowania niebezpiecznych tendencji.

Mamy nadzieje, ze rzadzacy s3 juz wystarczajaco
ostrzezeni i ze kolejne dziatania nie bedg musialy by¢ po-
przedzane nastepnymi wieloletnimi protestami.

Henryk Stachowiak
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ZAPAMIETAIJ

NSZZ ,Solidarnos¢” jest zwigzkiem otwartym

Praca w systemie kontraktowym nie pozbawia Cie
prawa do wstapienia do naszego zwiagzku

KRAJOWA SEKCJA MORSKA
MARYNARZY | RYBAKOW
NSzZz,SOLIDARNOSC”

Siedziba glowna

ul. Szarotki 8

70-604 SZCZECIN

tel. (0-91) 422 3311

fax (0-91) 422 2900

e-mail: szczecin@nms.org.pl

www.solidarnosc.nms.org.pl

Oddziat w Gdyni

ul. Slaska 49A

81-310 GDYNIA

tel. (0-58) 621 8173
tel./fax (0-58) 621 8543
e-mail: gdynia@nms.org.pl

Biuro terenowe

w Swinoujsciu

ul. Jana z Kolna 2

72-600 SWINOUJSCIE

tel. (0-91) 327 8908

fax (0-91) 327 8909

e-mail: fisheries@nms.org.pl

ORGANIZACJE
ZAKLADOWE
| MIEDZYZAKLADOWE

MKZ NSZZ ,,S” ORGANIZA-
CJA MIEDZYZAKEADOWA
ARYNARZY I RYBAKOW

ul. Slaska 49A

81-310 GDYNIA

tel. (0-58) 621 8541

fax (0-58) 661 2035

e-mail: marynarz@nms.org.pl

www.marynarz.org.pl

ADRESY

MKZ NSZZ ,,S” PZM
ul. Zubréw 6

71-617 SZCZECIN
tel. (0-91) 422 8275
fax (0-91) 424 0854

e-mail: pzmsolidarnosc@neostrada.pl

MKZ NSZZ ,,S” ,ODRA”?
ul. Armii Krajowej 3/11
72-600 SWINOUJSCIE
tel./fax (0-91) 327 8849

MKZ NSZZ ,,S” ,,DALMOR”
ul. Hryniewickiego 10
81-340 GDYNIA

tel. (0-58) 627 6264

fax (0-58) 620 1845

e-mail:

solidarnosc.dalmor@neostrada.pl

MKZ NSZZ ,,S” PZB S.A.
ul. Portowa 41

78-100 KOLOBRZEG

tel. (0-94) 355 2204
tel./fax (0-94) 352 8258

e-mail: kolobrzeg@nms.org.pl

MKZ NSZZ ,,S“
MORSKICH SEUZB

I PRZEDSIEBIORSTW
RATOWNICZYCH

ul. Hryniewickiego 10
81-340 GDYNIA

tel. (0-58) 660 7647

fax (0-58) 660 7648

tel. kom. 0609 476 400

KZ NSZZ ,,S”
PRZEDSIEBIORSTWO
ROBOT CZERPALNYCH
I PODWODNYCH

ul. Przetoczna 66

80-702 GDANSK

tel. (0-58) 304 3882

tel. (0-58) 304 3883 w. 237
fax (0-58) 304 3814

MKZ NS7Z7 ,,S” ,OMK”
ORGANIZACJA
MARYNARZY
KONTRAKTOWYCH
ul. Szarotki 8

70-604 SZCZECIN

tel. (0-91) 422 3311

fax (0-91) 422 2900
e-mail: biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl

INSPEKTORZY
ITF

ADAM MAZURKIEWICZ
ul. Szarotki 8

70-604 SZCZECIN

tel./fax (0-91) 423 9330

tel. (0-91) 423 9707

tel. kom. 0-501 539 329
e-mail:

adam_mazurkiewicz@nms.org.pl

ANDRZEJ KOSCIK
ul. Slgska 49A

81-310 GDYNIA
tel./fax (0-58) 661 6053
tel. (0-58) 661 6096

tel. kom. 0-602 233 619
e-mail:

koscik_andrzej@nms.org.pl
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KRAJOWA SEKCJA MORSKA MARYNARZY | RYBAKOW NSZZ ,SOLIDARNOSC”

List otwarty do czlonkow organizacji miedzyzakladowej
NSZZ ,,Solidarno$é” przy Polskiej Zegludze Morskiej

Kolezanki i Koledzy z ,,Solidarnosci” w PZM!

Minelo ponad dwadziescia lat od chwili ponownej - po
stanie wojennym - rejestracji zakladowej ,Solidarnosci”
w PZM. Z Waszego wyboru i z Waszym poparciem przez 12
lat do 2002 r. bylem przewodniczacym jej wtadz wykonaw-
czych (Komisji) oraz delegatem na wszystkie Walne Zebra-
nia Delegatéw NSZZ ,,Solidarnos¢” w PZM

Reaktywowali§my wspolnie nasza ,Solidarnos¢”
w PZM-ie z nadzieja, ze w odzyskujacej wolnos¢ naszej Oj-
czyznie razem bedziemy mogli bardziej skutecznie broni¢
i reprezentowa¢ interesy pracownicze czltonkéw naszego
zwiagzku. Przed nami wszystkimi z ,,Solidarnosci” - powsta-
tej z buntu pracownikéw i walki z systemem totalitarnym
- pojawila sie mozliwo$¢ realizacji ideatow i celow, ktore
glosiliémy i ktére nas polgczyly. Uzyskalismy wolno$¢ i nie-
podlegtos¢ Polski, obalilismy system totalitarny, mamy de-
mokracje oraz otwarte granice, ale jak realizujemy gtéwny
cel zwigzku: obrona intereséw i praw pracowniczych?

Czy pozbawienie marynarzy zatrudnionych w PZM-ie
praw, z ktoérych korzystaja inni pracownicy, byto naszym
celem? Dlaczego pozbawiono ich prawa do otrzymywania
ciggtego wynagrodzenia? Dlaczego podczas zatrudnienia
pracodawca nie placi sktadki na ich emerytury i pozostate
zabezpieczenia spoleczne? Z pewnoscia nie bylo to naszym
celem, ale dlaczego tak si¢ stalo? Dlaczego wszyscy maryna-
rze zatrudnieni w polskim panstwowym przedsiebiorstwie,
w ktérym dzialajg zakladowe organizacje zwigzkowe, zostali
wyjeci spod polskiego prawa i poddani obcemu, wygodne-
mu dla zagranicznego pracodawcy? Kto wyrazit na to zgode
i dlaczego MK NSZZ ,Solidarno$¢” przy PZM-ie nie popar-
ta protestu przeciwko podniesieniu taniej bandery na ostat-
nich statkach PZM zarejestrowanych pod biato-czerwong?

Nigdy nie bylem czlonkiem Rady Pracowniczej lub Rady
Nadzorczej i nie nalezalem do jakiejkolwiek partii lub ugru-
powania politycznego. Uwazam, ze dzialacz zwigzkowy nie
moze ,siedzie¢ okrakiem” w réznych organizacjach, majg-
cych rézne cele i zadania. Moim zdaniem nie mozna rzadzi¢
przedsiebiorstwem i jednoczesnie reprezentowac oraz bronic¢
praw pracownikéw. Wielu dzialaczy, moich kolegéw z ,,So-
lidarno$ci”, bylo i jest innego zdania. Twierdzili i twierdzg
ze ich udzial w zarzadzaniu lub wplyw na zarzadzanie firma
poprzez prywatne kontakty z politykami jest stuszng strate-
gia. Przez wiele lat wewnatrz ,,Solidarnosci’, wéréd dziataczy
zwigzku w PZM-ie §cieraly te dwie rozne koncepcje. Spryt-
nie wykorzystywalo to kierownictwo przedsigbiorstwa i r6z-
ni politycy. Protesty zwiazku przeciwko przeflagowywaniu
statkow (miejsc pracy) pod tanie bandery i proby rozwikta-
nia pajeczyny powigzan oraz odpowiedzialnosci za narusza-
nie praw pracowniczych z czasem coraz mocniej thumione
byly przez niektérych dziataczy we wtadzach ,,Solidarnosci”
w PZM-ie. Najwyzsza wladza organizacji miedzyzakladowej
,Solidarnosci” w PZM, jaka jest Walne Zebranie Delegatéw,

w 2002 roku w wigkszo$ci poparla ich wizje funkcjonowania
zwigzku.

Nieliczni wraz ze mna cztonkowie Komisji Zaktado-
wej, krytykujacy dziatania dyrektora i Rady Pracowniczej,
stali si¢ obiektem personalnych atakéw przez pozostatych
czlonkéw Komisji w latach 2002-2006. Trudno mi jest opi-
sa¢ gorycz z powodu podjecia przez moich bylych kole-
géw dzialan zmierzajacych do pozbawienia mnie prawa
przynaleznosci do NSZZ ,,Solidarno$¢”. Nieudana proba
wyrzucenia mnie z calej ,Solidarno$ci” nie zahamowata
rzeki bzdurnych zarzutéw, jakie stawiali mi oni publicznie.
Prawie w kazdym biuletynie zakladowej organizacji stara-
no sie zniestawi¢ mnie, wymieniajac z imienia i nazwiska.
Skad u nich tyle nienawisci i braku poszanowania dla os6b
majacych inne poglady?

Kolejny Walny Zjazd Delegatéw organizacji ,Soli-
darnosci” przy PZM w 2006 r. nie zmienil jednak metod
i sposobu dziatalnosci wybranego na kadencje 2006-2010
Przewodniczacego oraz calej Komisji. Organizujac w po-
przedniej kadencji marsze uliczne w obronie dyrektora fir-
my, w obecnej Komisja nie zglosila nawet jednego mary-
narza z ,,Solidarnoéci” z PZM do udzialu w demonstracji
marynarzy w Brukseli, zorganizowanej w celu uzyskania
wigkszej iloéci i lepszych warunkéw pracy na morzu oraz
zabezpieczen spolecznych dla marynarzy z krajow UE
a wiec i Polakdw.

Nie zgadzam sie z takg metoda i sposobem prowadzenia
dzialalnoéci zwigzkowej, jaka jest w organizacji przy PZM.

Kolezanki i Koledzy !

Nie widzac woli lub checi do zmiany, po glebokim
przemysleniu postanowilem wystapi¢ z organizacji mig-
dzyzaktadowej NSZZ ,Solidarno$¢” przy PZM. Mam za-
miar nadal pozosta¢ w NSZZ ,,Solidarnos¢’, ale nie chce
by¢ w takiej organizacji, ktérej metody i sposéb dzialania
sg tak bardzo sprzeczne z moimi ideami. W obecniej trud-
nej sytuacji, zwlaszcza polskim marynarzom potrzebna jest
autentyczna i silna organizacja zwigzkowa, walczaca o pra-
wa marynarzy. Organizacja, ktorej profesjonalnie i madrze
dzialajacy przedstawiciele we wspdtpracy z przedstawicie-
lami innych zwigzkéw zawodowych beda zagrozeniem dla
kazdego pracodawcy nie uznajacego prawa marynarzy do
godnej pracy, godnego wynagrodzenia i zabezpieczenia
spotecznego.

Przez te lata walki z niesprawiedliwoscia i krzywda w obro-
nie praw pracowniczych poznatem wsréd Was wielu przyja-
cidl, ktorzy na zawsze zostang w mojej pamieci i ktérym jezeli
bede w stanie pomdc, pomocy nie odmowie.

Z zalem zegnam si¢ z wszystkimi Kolezankami i Kole-
gami z ,,Solidarno$ci” w PZM.

Janusz Maciejewicz

Szczecin, 25 wrzesiert 2009 .

BIULETYN MORSKI nr 2-3/2009 19



Protest w SAR
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