PRZEGLAD WYPADKOW MORSKICH 2010

EUROPEJSKA AGENCJA BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO



© Fotografie na oktadce: Havariekommando DE, Salvamento Maritimo (SASEMAR), Mammoet Maritime, Royal
National Lifeboat Institution UK (RNLI), Ukrainian Rating Agency (URA).



European Maritime Safety Agency

PODSUMOWANIE

1. WPROWADZENIE

SPIS TRESCI

2. WYPADKI W PODZIALE NA TYPY STATKOW

2.1. Statki towarowe

2.2. Zbiornikowce

2.3. Kontenerowce

2.4. Statki pasazerskie
2.5. Statki Rybackie
2.6. Inne typy statkow

3. TYPY WYPADKOW

3.1. Zatoniecia

3.2. Wejscia na mielizne
3.3. Kolizje/Kontakty

3.4. Pozary/Wybuchy

3.5. Wypadki innego typu

4. SKUTKI WYPADKOW

4.1. Utrata Zycia

4.2. Zanieczyszczenia

5. PODZIAL REGIONALNY

Maritime Accident Review 2010

5.1. Wybrzeze Atlantyku, Morze Pdétnocne i Kanat Angielski

5.2. Morze Baftyckie z podejsciami

5.3. Morze Srédziemne i Morze Czarne

70
70
12
13

14

14
16
17
18
20

21

21
22

24

25
27
29



PODSUMOWANIE

Niniejszy jest czwartym z serii przegladow rocznych,
majacych na celu uswiadomienie  zaréwno
spotecznosci morskiej UE jak i obywatelom UE
wypadkédw morskich majacych miejsce na wodach
wokét UE. Obejmujg one wybrzeze Atlantyku
(wlacznie z Morzem Poétnocnym i Kanatem
Angielskim), Morze Baltyckie oraz zwigzane z UE
czeéci Morza Srédziemnego i Morza Czarnego, a
takze wody wokot Norwegii i Islandii.

Infformacje zawarte w niniejszym przeglgdzie
pochodzg z szeregu zrédet, w tym od stuzb Unii
Europejskiej monitorujacych media, wiarygodnych
zrédet, uznanych systeméw informacji zeglugowe;j
informacji powypadkowych, mediow morskich i
ogolnych oraz szeroki zakres informacji internetowych
(zamieszczone na koncu przegladu podziekowania
pokazujg gtéwne zrodia). Informacje zostaty zebrane
w baze danych celem sporzadzenia tablic, wykresow,
diagraméw i map w dokumencie. O ile nie stwierdzono
inaczej, liczby w tekscie odnoszg sie do
uczestniczacych statkow, a nie do ilosci wypadkow.
Przekonani jesteSmy, ze liczby reprezentujg
stosunkowo doktadny zarys wypadkéw majacych
miejsce w roku 2010 na wodach UE i wokdt UE,
aczkolwiek niemozliwe jest petne zagwarantowanie
wyczerpujgcej sprawozdawczosci.

Nie miaty miejsca katastrofy zeglugowe w skali Estonii
przed niemal 17 laty na Morzu Battyckim, nie doszio
tez do powaznych zanieczyszczen na miare wypadku
statku Prestige u brzegow Hiszpanii ponad 8 lat
temu. Moga zachodzi¢ wskazania, ze rézne inicjatywy
w zakresie bezpieczenstwa morskiego podjete przez
witadze na poziomie krajowym, UE i globalnym
przyniosty znaczacy skutek pozytywny.

Mimo jednak z sporego zmniejszenia sie dotkliwosci
wypadkoéw w ostatnich latach, liczby za rok 2010
pokazuja, ze zarowno liczba statkdw uczestniczacych
w wypadkach jak i liczba wypadkéw sSmiertelnych, raz
jeszcze ulegta zwiekszeniu. Ponadto, progresywnie
nizsza liczba wypadkdéw zanieczyszczeh wykryta
przez satelity nalezagcego do EMSA systemu
CleanSeaNet sugerowa¢ moze, ze zegluga staje sie
bardziej Swiadoma monitorowania jej z géry. Wyrazny
spadek liczby wypadkéw i utraty zycia w roku 2009 w
poréwnaniu z boomem lat 2007/2008, a potem
niewielkim wzrostem w 2010 roku, sugeruje istnienie
powigzania pomiedzy liczbg wypadkéw i aktywnoscig
gospodarcza.

W ciggu roku, przy kilku
spowodowane poszczegolnymi

okazjach
wypadkami

szkody
daty

powody do zaniepokojenia. Doszto tez do szeregu
wypadkéw, ktérych konsekwencje mogty potencjalnie
by¢ znacznie gorsze (patrz ,Najbardziej znaczace
wypadki” w Rozdziale 3). Z przegladu 2010 wynika
jednak jasne przestanie, ze chociaz od dekady nie
doszto do powaznej katastrofy, nadal kazdego roku
dochodzi do setek wypadkow, ktoérych znaczna czes¢
prowadzi do uszkodzen statkow, zanieczyszczania
srodowiska i/lub utraty zycia. W konsekwencji, wazne
jest aby nadal wdrazane byty inicjatywy majgce na
celu poprawe monitorowania statkow, tadunkéw i/lub
zanieczyszczen, reagowania na  wypadki i
bezpieczenstwa na morzu ogdlnie.

Patrzac naprzdéd, istnieje potencjat wiekszych skutkow
wypadkéw w wyniku dostarczania coraz wiekszych
statkbw. Pojawiajg sie pytania odnosnie zdolnosci
aktualnych systemow reagowania do radzenia sobie z
usuwaniem niektérych z tych bardzo duzych statkéw z
miejsca  wypadku |  wszelkimi  zwigzanymi
zanieczyszczeniami.

Za wyjatkiem stycznia i grudnia, rok 2010 wykazat sie
klasycznym rocznym profilem wypadkowosci, ze
szczytami w okresie zimowym i zmniejszeniami w
cieptym okresie letnim kiedy pogoda jest lepsza.
Okres pod koniec 2009 i na poczatku 2010 roku byt
szczegoOlnie interesujacy, ze wzgledu na skok z po
okoto 40 wypadkéw w listopadzie i grudniu 2009, do
po 60-70 wypadkéw w styczniu, lutym marcu 2010
roku (wzrost o ponad 50%).

W odniesieniu do utraty zycia, w lutym (41 wypadkow
Smiertelnych) oraz marcu (15  wypadkow
Smiertelnych), przyczynity sie razem do 43% tacznej
liczby wypadkow $miertelnych (patrz sekcja 4.1). Jesli
chodzi o zanieczyszczenia wynikajgce z wypadkéw,
jedyne znaczne rozlewy w 2010 roku miaty miejsce w
lutym, czerwcu, pazdzierniku i grudniu (patrz sekcja
4.2).

Liczby catkowite na rok 2010

644 statkdw uczestniczyto w 559 wypadkach
(zatoniecia, zderzenia, wejscia na mielizne,
pozary/wybuchy i inne znaczace wypadki)na wodach
UE i wokot nich w 2010 roku. Liczby pokazujg, ze
chociaz ilo$¢ statkow uczestniczacych w wypadkach
w 2010 roku byta =zasadniczo nizsza niz w
szczytowych latach 2007/2008,nadal jest wyzsza niz
w roku 2009. W tym kontekscie wazne znaczenie ma
odnotowanie roznicy w liczbach catkowitych statkow
uczestniczacych w wypadkach przed i po rozpoczeciu
kryzysu gospodarczego po koniec 2008 roku.



2007-2010, liczba statkéw uczestniczacych w wypadkach (pora roku)
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Szacuje sie, ze po roku 2008 ruch morski zmalat o 15-
20%, wobec czego nie jest zaskoczeniem, ze w
rezultacie tego, mamy do czynienia z mniejsza liczbg
wypadkow.

W roku 2010 zgloszono sSmier¢ 61 marynarzy w
wyniku wypadkéw z udziatem statkéw komercyjnych
operujgcych na wodach UE i jg otaczajacych (w
poréwnaniu z 52 w roku 2009 i 82 zaréwno w roku
2008 jak i w 2007). Ofiary dotyczyly w wiekszosci
wypadkéw statkow rybackich (33%) zas wypadki
Smiertelne z  udziatem statkbw towarowych
obejmowaly 28% przypadkéw ofiar smiertelnych w
roku 2010 (patrz sekcja 4.1).

W 2010 roku zgtoszono, ze najwieksza liczba statkow
uczestniczacych w wypadkach obejmowata zderzenia
i kontakty z infrastrukturg (45). Okoto 22% stanowity
wejscia na mielizne (znacznie mniej niz w minionych
latach) a okoto 13% dotyczyto pozarow | wybuchow.
Mniej niz 5% statkéw uczestniczacych w wypadkach
zatoneto, co czyni liczbe zgtoszonych zatonie¢ w
okresie 2009/2010 znacznie mniejszg niz poziom
2007/2008.

Liczba statkow uczestniczacych w wypadkach (2007-
2010)

2007 2008 2009 2010

Zatoniecia 55 61 28 32

Zderzenia/Kontakty 304 308 292 288
Wejscia na mielizne 197 217 177 143
Pozary/Wybuchy 91 89 67 83
Inne 115 79 62 98
Razem 762 754 626 644
Jesli chodzi o zanieczyszczenia powypadkowe,

doszto do pieciu rozlewow wigkszych niz sto ton i kilku
innych ponizej 10 ton kazdy (patrz sekcja 4.2). Nie
uwzgledniajac rozlewu paliwa odrzutowego (z
podwajno-kadtubowego zbiornikowca do przewozu
ropy surowej Mindoro na potudniowym wybrzezu
Holandii w pazdzierniku, szacunkowa ilo$¢ rozlanej
ropy w zgtoszonych wypadkach raz jeszcze ulegta
zmniejszeniu, tym razem o 1,000-1,500 ton (w
poréwnaniu z 1,500-2,000



Istnieje sezonowos¢ wypadkow: wystepujg one czesciej w okresie od paZzdziernika do marca niz w miesigcach letnich.

w roku 2009, 2,000-3,000 ton w 2008 i 7,000-8,000
ton w 2007). Jednak rozlew paliwa odrzutowego
oszacowano przez witadze holenderskie na okoto
7,000 ton, co zwieksza oszacowanie na 2010 rok do
ponad 8,000 ton. Bytby to wiekszy kiopot, gdyby
dotyczyto to rozlewu ciezkiego oleju.

20% statkow uczestniczacych w wypadkach w 2010
roku bylo o tonazu brutto (gt) ponizej 500 ton, 41%
nalezato do kategorii 500-5000 gt a 39% miato
pojemnos¢ powyzej 5000 gt. 76% statkdw miato, kidre
zatonety miato tonaz ponizej 500 gt, a 72% z nich byto
statkami  rybackimi. Ponad 52%  wypadkow
Smiertelnych miato miejsce na statkach ponizej 500
gt, a zdecydowana ich wiekszo$¢ miata miejsce na
statkach rybackich i na drobnicowcach. Rozlewy
zanieczyszczajgce ponad 100 ton dotyczyty réznych
wiekszych statkéw (patrz podsekcja 4.2.2).

Wedtug kraju rejestru, wiekszos¢ (63%) statkow
uczestniczacych w wypadkach na wodach UE i wokot
nich zarejestrowana byta w krajach UE, za$ okoto
37% z nich podnosito bandery spoza UE. Proporcje te
pozostajg stosunkowo niezmienne w ciggu ostatnich
czterech lat.

W 2010, proporcja wypadkow na wodach UE i wokot
nich z udziatem statkbw nie posiadajgcych
certyfikatow towarzystw klasyfikacyjnych wynosita
okoto 24%, zas udziat statkow ze $Swiadectwami
uznanych organizacji UE wynosit okoto 74%. Udziat w
wypadkach statkow klasyfikowanych przez
towarzystwa klasyfikacyjne nie majace uznania UE byt
ponownie w zakresie 1-2 %. Uznane przez UE
organizacje klasyfikuja dobrze ponad 90% floty
Swiatowej w kategorii tonazu, aczkolwiek udziat ten
jest nizszy jesli chodzi o liczbe statkow. W oparciu
liczby wykorzystane w niniejszym przegladzie okoto
98% statkdw komercyjnych uprawiajgcych zegluge na
wodach UE i wokot nich certyfikowane jest albo przez
uznane przez UE organizacje albo przez same
Panstwa Cztonkowskie.

Wsréd statkow uczestniczacych w wypadkach na
wodach UE i wokét nich, okoto 81% zarzgdzanych
byto z UE (podobnie w poprzednich latach). 80%
wypadkéw Smiertelnych miato miejsce na statkach
zarzadzanych z UE, a cztery na pie¢ statkow
uczestniczacych w powaznych powypadkowych
zanieczyszczeniach byly takze zarzadzane z UE
(patrz podsekcja 4.2.20). Najpowazniejsze wypadki do
ktéorych doszio w 2010 roku opisane sg bardziej
szczegotowo w Rozdziale 3.



1. WPROWADZENIE

Niniejszy przeglad koncentruje sie na znaczacych
wypadkach z udziatem statkébw komercyjnych w
kazdym wieku i rozmiarze (wtacznie ze statkami
rybackimi), do ktérych doszto w roku 2010. Do celow
przegladu znaczace wypadki obejmujg wszystkie
catkowite/czesciowe zatoniecia, zderzenia, wejscia na
mielizne, pozary oraz wybuchy dotyczace statkéw w
drodze, w trakcie holowania, na kotwicy,
zacumowanych lub w budowie/konserwacji. Ponadto
wigczone sg takze znaczgce wypadki dotyczace straty
cztonkéw zatogi/pasazeréw za burta, znaczacej utraty
tadunku, powaznych uszkodzeh w wyniku cigzkiej
pogody, uszkodzenh strukturalnych. wypadkéw z
udziatem todzi ratunkowych i szkéd w infrastrukturze.

O ile nie stwierdza sie inaczej, liczby odnoszg sie
raczej do ilosci statkéw uczestniczacych w wypadkach
a nie do ilosci wypadkéw (np. dwa lub wiecej statkow
moze uczestniczy¢ w jednym przypadku zderzenia,
nawet gdy tylko jeden ze statkdw moze odnies¢ skutki
zderzenia, 0sig$¢ na mieliznie i/lub zatong¢). Kiedy
statek uczestniczyt w wigcej niz jednym wydarzeniu
rébwnoczesnie (zatoniecie, zderzenie, wejscie na
mielizne, pozar, etc.), jedynie wydarzenie uznane za

2. WYPADKI W PODZIALE NA TYPY STATKOW

najbardziej znaczace zostanie odnotowane. Na
przyktad, jesli statek zderzy sie a nastepnie zatonie,
odnotowane zostanie jego zatoniecie, albo jesli statek
po zderzeniu wejdzie na mieliznge, odnotowany jest
wedtug kategorii powodujgcej najwigksze szkody i/lub,
ktéra oceniona jest jako majgca najwieksze skutki.

Dane nie obejmujg uszkodzen mechanizmow (1.
takich nie majgcych dalszych skutkéw), niewielkich
strat fadunku, utraty kotwicy, etc. Chociaz liczby
dotyczace wypadkoéw smiertelnych w wyniku zdarzen
z udziatlem statkow komercyjnych wigczone sg do
raportu, istnieje ryzyko niedoszacowania, zwtaszcza w
kontekscie statkdw rybackich. Jesli chodzi o statki o
tonazu ponizej 50 gt: w niniejszym przegladzie
odnotowano jedynie zatoniecia i wypadki Smiertelne.

Wreszcie, przeglad nie koncentruje sie na
przyczynach wypadkéw. Nalezy to do analiz
dokonywanych w ramach odnosnych organéw
dochodzeniowych. Celem niniejszego przegladu jest
dokonanie zestawienia raportéw powypadkowych i
statystyk pochodzacych z réznych zrédet, dla celow
zwiekszenia swiadomosci w zakresie ilosci i typow
wypadkéw morskich majacych miejsce na wodach UE
i wokot nich.

Wypadki w roku 2010 wg typu statku

n Towarowy 36%

m Zbiornikowiec 10%
m Kontenerowiec 6%
m Pasazerski 23%

m Rybacki 11%

m Inne 14%
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2.1. Statki towarowe

Do celéw niniejszego przegladu kategoria ta skfada
sie¢ z drobnicowcow, statkdw ro-ro, masowcow i
pojazdowcow: ktore razem reprezentujg znaczacag
wiekszos¢ zeglugi komercyjnej. W 2010 roku, raz
jeszcze stanowity one zdecydowanie najwiekszg
kategorie statkdw uczestniczacych w wypadkach na
wodach UE wokot niej, za$ liczby pokazaty znaczace
zmniejszenie liczby statkbw uczestniczacych w

wypadkach w latach kryzysu gospodarczego
(2009/2010) w poréwnaniu z latami boomu
(2007/2008). Oba najwieksze w roku biezacym

rozlewy (drobnicowiec North Spirit oraz masowiec
Liczba statkéw towarowych uczestniczacych w wypadkach (2007-2010)

Statki towarowe 2007 2008 2009 2010

Zatoniecia 11 10 6 6
Zderzenia/Kontakty 132 120 93 97
Wejscia na mielizne 108 115 76 72
Pozary/Wybuchy 29 26 30 17
Inne 50 36 20 42
Razem 330 307 225 234

Antonis) przypadajg do niniejszej kategorii
(patrz 4.2.2).

Maritime Accident Review 2010

W 2009 roku, statki towarowe uczestniczyty w 36%
rocznych wypadkach z udziatem statkdw (w
poréwnaniu z 41% w 2008 | 43% w 2007 roku). W
roku 2010 w kategorii tej mialy miejsce liczne
powazne wypadki, wiacznie z zatonieciem kilku
drobnicowcow (patrz 3.1). Co wazne, chociaz doszio
do dwdch znaczacych rozlewédw z tych statkdw, skutki
srodowiskowe wypadkoéw byly mniej istotne niz w
przypadku statkow towarowych w roku 2009.

W ramach tej kategorii, drobnicowce stanowig
znaczng wiekszo$¢ statkbw uczestniczacych w
wypadkach. Masowce stanowig inny realnie znaczacy
typ statku w ramach kategorii jesli chodzi o udziat w
wypadkach, a ich udziat wynoszacy 17-18% w faczne;j
liczbie wypadkow kategorii statkébw towarowych byt
nieznacznie wiekszy niz w roku 2009 (16%).

Wiekszos$¢ drobnicowcow oraz liczne masowce i statki
innego typu naleza do zakresu 500-5000 gt. W 2010
roku, tak jak w latach poprzednich, wiekszosc
wypadkéw dotyczyta wejs¢ na mielizne i zderzen,
podczas gdy kontakty z infrastruktura,
pozary/wybuchy i inne typy wypadkéw miaty mniejsze
znaczenie. Jednak liczba zgtoszonych pozaréw

stanowita niemal potowe tej z roku 2008, zas liczba
>wypadkow

innego  rodzaju”  podwoita

sie.

Statki towarowe sg niezbedne do funkcjonowania gospodarki europejskiej. Liczby wypadkow zebranych przez EMSA w ciggu ostatnich czterech lat
wskazujg, Ze istnieje zwigzek miedzy wzrostem i spadkiem wypadkow statkow towarowych a wzrostami i spadkami w ruchu morskim.
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Liczba  wypadkéw  statkbw w  wielkosciach
skonsolidowanych ulegta nieznacznemu zwigkszeniu
od 2009 roku, ale byta znacznie nizsza niz w roku
2008 i 2009. W 2009/2010, wszystkie liczby dotyczace
zatonieC, zderzen/kontaktow i wejS¢ na mielizne byly
znaczaco mniejsze niz w latach  boomu
gospodarczego 2007 i 2008. W roku 2010, nadal
zmniejszata sie liczba wypadkéw Smiertelnych w tej
kategorii, zgineto 17 marynarzy (mniej niz 19 w 2009,
25w 2008 1 20 w roku 2007).

2.2. Zbiornikowce

Kategoria ta obejmuje wszystkie typy zbiornikowcéw.
Zdecydowana ich wiekszo$¢ eksploatowana na
wodach UE i woko6t niej ma podwdjne kadtuby,
zgodnie z miedzynarodowym wymaganiem
wycofywania zbiornikowcow  z pojedynczym
kadtubem..

Aczkolwiek nie doszto do powaznych zanieczyszczen
wybrzeza spowodowanych przez zbiornikowce w
minionych latach, nadal dochodzi do sporej liczby
dos¢ powaznych wypadkow z udziatem

zbiornikowcow (zwtaszcza zderzen) (patrz sekcja 3). .

Maritime Accident Review 2010

Liczba zbiornikowcéw uczestniczacych w wypadkach
(2007-2010)

Zbiornikowce 2007 2008 2009 2010

Zatoniecia 0 1 0 0
Zderzenia/Kontakty 23 31 30 34
Wejscia na mielizne 23 20 28 17
Pozary/Wybuchy 11 11 2 7
Inne 6 13 7 7
Razem 63 76 67 65
taczna liczha 65 wypadkébw z  udziatem

zbiornikowcow reprezentuje okoto 10% tacznej liczby
wypadkéw z udziatem statkow na wodach UE i wokoét
niej w roku 2010 co jest niemal taka sama proporcjg
jak w roku 2008 i 2009.

80% zbiornikowcow uczestniczacych w wypadkach
stanowity zbiornikowce do przewozu ropy, za$
gazowce stanowily 3% a pozostate 17% bylo
chemikaliowcami i innego typu zbiornikowcami.
Poinformowano o $mierci pieciu oséb w wyniku
wypadkéw z udziatem zbiornikowcéw w roku 2010
(wiecej niz dwie w roku 2009 i trzy w roku 2007 oraz
mniej niz dziewie¢ w roku 2008).

Mimo , Ze nie odnotowano wiekszych wyciekow ropy w Europie od czasu wypadku PRESTIGE (2002) , tankowce pozostajg stale obecne na

europejskim wybrzezu. Przygotowanie do przyszlych wyciekow ropy jest jedng z podstawowych dziatalnosci EMSA.
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2.3.Kontenerowce

Z zadowoleniem przyjmuje sie niskg liczbe wypadkow
w roku 2010 z udziatem statkéw kontenerowych
stanowigcg kontynuacje utrzymujgcej sie od roku
2007 tendencji spadkowej. Zgtoszono w roku 2010
udziat w wypadkach 38 kontenerowcow (spadek z 65
w roku 2007), co oznacza mniej niz 6% tacznej
wypadkowosci statkow UE. Najbardziej godng uwagi
obserwacjg jest spore zmniejszenie sie przypadkow
zderzen/kontaktow i wejs¢ na mielizne. Raz jeszcze,
rok 2010 wydaje sie nie by¢ znaczgcym rokiem jesli
chodzi o straty konteneréw, aczkolwiek EMSA nie
dysponuje wyczerpujgcymi danymi.

Liczba kontenerowcéw uczestniczacych w wypadkach
morskich (2007-2010)

Kontenerowce 2007 2008 2009 2010
Zatoniecia 1 0 0 0
Zderzenia/Kontakty 42 31 30 23
Wejscia na mielizne 10 18 10 4
Pozary/Wybuchy 3 4 2 4
Inne 9 7 10 7
Total 65 60 52 38
Kontynuacja spadkowej tendencji wypadkowosci
bedzie korzystna, zwazywszy na potencjalnie

kosztowne konsekwencje wypadkow statkow

Maritime Accident Review 2010

kontenerowych. Niektére z ostatnio zamoéwionych
kontenerowcéw mogg przewozi¢ 18,000 TEU. Takie
statki moga przewozi¢ cztery razy wiecej konteneréw
niz MSC Napoli, oraz dwanascie razy wiecej niz
Rokia Delmas. Gdyby doszto do wypadku z
udziatem tych wiekszych statkow, operacja ratunkowa
bytaby znacznie bardziej skomplikowana.

2.4. Statki pasazerskie

Kategoria ta obejmuje promy i statki wycieczkowe.
Rok 2010 byt stosunkowo kiepski w kontekscie liczby
statkébw uczestniczacych w wypadkach, ale lepszy w
kontekScie poniesionych strat. Liczba statkéw
pasazerskich  uczestniczacych ~w  wypadkach
reprezentowata niemal 23% tacznej liczby dla UE, i
byta niemal na takiej samej wysokosci jak w
najwyzszym punkcie w roku 2007. Wypadki $miertelne
byly stosunkowo nieliczne, aczkolwiek doszto szeregu
wypadkéw, ktérych skutki mogtyby by¢ znacznie
gorsze. Zanieczyszczenie hnie stanowito istotnej
sprawy.

Rozdziat 3 opisuje najbardziej znaczace wypadki w tej
kategorii, w tym powazny pozar na pasazerskim
promie ro/ro.
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Lisco Gloria u wybrzezy Niemiec. Oprécz
wysitkbw w zakresie projektowania statkéw
pasazerskich, praca UE na rzecz poprawy
statecznosci proméw ro-ro ma szczegolne
znaczenie dla zachowania a nawet poprawy
bezpieczehnstwa w tym sektorze.

Liczba statkow pasazerskich uczestniczacych w wypadkach (2007-
2010)

Statki pasazerskie 2007 2008 2009 2010

Zatoniecia 4 0 0 2
Zderzenia/Kontakty 73 77 80 70
Wejscia na mielizne 24 26 30 22
Pozary/Wybuchy 17 17 11 30
Inne 31 14 14 23
Razem 149 134 135 147

Maritime Accident Review 2010

W roku 2010 zgtoszono udziat w wypadkach 147
statkow pasazerskich (w tym 126 proméw i 21
wycieczkowcow) (co oznacza wzrost o niemal 10% w
poréwnaniu z 2009 | 2008). Raz jeszcze byta to druga
co do wielkosci kategoria wypadkowosci statkéw,
nieco za statkami towarowymi, ale znacznie przed
zbiornikowcami. Kontakty proméw z infrastrukturg
pozostawaty gtéwng kategoria wypadkow, zaliczajac
sie do okoto 35% wszystkich wypadkow z udziatem
statkow pasazerskich. Znaczgca zmiang byt wzrost
liczby pozaréw/wybuchoéw (z 11 w roku 2009 do 30 w
2010), wraz ze znaczacym wzrostem iloSci
przypadkéw szkdéd w wyniku dziatania duzych fal.
Odnotowa¢ nalezy, ze liczby nie wykazujg
znaczgcego zmniejszenia ilosci statkow
uczestniczacych w wypadkach w okresie kryzysu
gospodarczego (2009/2010), co jest ewidentne w
przypadku niektoérych innych kategorii statkdw.

Dwa statki pasazerskie, ktére zatonely (60.letni
wycieczkowiec 5,500 gt Melody i 48.letni prom
pasazerski/ro-ro Egholm [/) nie byly promami w
eksploatacji. Jeden byt odstawiony a drugi holowany

do stoczni.

Europejska branza rejsow wycieczkowych doswiadcza obecnie silnego wzrostu.



European Maritime Safety Agency

2.5. Statki rybackie

Liczba statkbw rybackich uczestniczacych w

wypadkach (2007-2010)

2007 2008 2009 2010

Statki rybackie

Zatoniecia 27 29 18 18
Zderzenia/Kontakty 17 14 22 15
Wejscia na mielizne 14 20 20 16
Pozary/Wybuchy 16 14 9 15
Inne 4 3 5 4

Razem 78 80 74 68

Liczba zgtoszonego udziatu statkow rybackich w
wypadkach byta niska w poréwnaniu z ubiegtymi laty.
Jak w roku 2009 zgtoszono zatoniecie jedynie 18
statkdw rybackich (w poréwnaniu z 29 w 2008 roku).
Stanowito to 56% przypadkéw wszystkich zatonie¢
statkbw komercyjnych na wodach UE i jg

Maritime Accident Review 2010

otaczajgcych w roku 2010. Aby liczby znalazly sie w
kontekscie, nalezy pamieta¢, ze liczby dotyczace
typow wypadkdw innych niz zatoniecia i utraty zycia
zgtaszane jedynie odnosnie wigkszych statkow
rybackich o pojemnosci przekraczajacej 50 gt.

W wyniku wypadkow z udziatem statkéw rybackich w
roku 2010 zgtoszono $mier¢ 20 cztonkéw. Chociaz
stanowi to wzrost w stosunku do 16 przypadkéw
zgtoszonych w roku 2009, nadal wskazuje istotng
tendencje poprawy bezpieczenstwa statkéw rybackich
na wodach UE i jg otaczajgcych, poniewaz liczba
wypadkéw $miertelnych zmalata z 31 i 30,
odpowiednio w roku 2007 i 2008.. Najpowazniejsze
wypadki z udziatem statkéw rybackich opisane sg w
podsekcji 4.1.2. Jednak niedoszacowanie wypadkéw
jest w tej kategorii bardzo prawdopodobne.

Polawianie ryb pozostaje jednym z najniebezpieczniejszych zawodow na swiecie, majgcym swoje odbicie
w zakresie utraconego Zycia na wodach europejskich kaZdego roku. 2010 nie byt wyjatkiem.
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2.6. Statki innego typu

Kategoria niniejsza obejmuje wszystkie inne typy
statkbw zaangazowanych w prace komercyjne na
wodach UE i jg otaczajgcych wtacznie z holownikami,

statkami wsparcia offshore, mobilnymi
platformami/statkami wiertniczymi, jednostkami
obstugi kotwic, barkami, statkami badawczymi,
statkami do przewozu tadunkéw ciezkich i

pogtebiarkami. W roku 2010, 92 takie statki (okoto 14
% uczestniczacych w wypadkach na wodach UE i jg
otaczajgcych) uczestniczyto w wypadkach, co stanowi
znaczgcy wzrost z 73 w roku 2009 i bliskie jest
szczytowi 97 majgcemu miejsce w roku 2008.

Doszio jedynie do pieciu zatonie¢, co stanowi
poprawe w poroéwnaniu ze stosunkowo wysokg liczbg
zatonie¢c w 2008 roku. Poinformowano o 12
wypadkach $miertelnych, podobnie jak w dwoch
poprzednich latach. Raz jeszcze, zderzenia byty w

znacznej mierze  najpowszechniejszym  typem
wypadkéw dla tej kategorii, zas inne rodzaje
wypadkéw wystepowaly na znaczgco nizszych
poziomach.
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W roku 2010 doszto w tej kategorii do dwoch
powaznych wypadkéw. Trzech czionkéw zatogi
zgineto kiedy pogiebiarka DN 37 zatoneta w wyniku
zderzenia ze zbiornikowcem
chemikaliowym/produktowym Crystal Topaz u
wybrzezy Belgii w grudniu (patrz podsekcja 3.1.2)
a dwoch zgineto kiedy holownik Fairplay-22 zatonat
u brzegow Holandii w dniu 11 listopada.

Liczba statkow
wypadkach

(2007-2010)

innego typu uczestniczacych w

Statki innego typu 2007 2008 2009 2010

Zatoniecia 12 21 4 5
Zderzenia/Kontakty 17 35 37 50
Wejécia na mielizne 18 18 13 12
Pozary/Wybuchy 15 17 13 10
Inne 15 6 6 15
Razem 77 97 73 92

zarowno blisko portu jak i offshore.

"Inne typy statkow” kategoria obejmuje rozne statki, zaangaZzowane w roZnorodne dziatania
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LICZBA STATKOW BIORACYCH UDZIAt. W WYPADKACH wg TYPU
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3. TYPY WYPADKOW

Niniejszy przeglad zajmuje sie typami wypadkéw w
pieciu réznych kategoriach (zatoniecia, wejScia na
mielizne, pozary/wybuchy oraz wypadki innego typu),
aczkolwiek zderzenia | kontakty rozdzielono w
diagramie dla celéw poréwnawczych. W poréwnaniu z
liczbami og6lnymi w latach 2008 -2010 liczba zatoniec
zmniejszyta sie znaczgco w ciggu ostatnich dwdch lat,
podczas gdy liczba =zderzen ulegata wolnemu
wzrostowi. Liczba kontaktow z infrastrukturg i wejs¢ na
mielizne ulegata progresywnemu zmniejszaniu,
podczas gdy pozarow/wybuchow i wypadkéw innego
typu wzrosta nieco w poréwnaniu ze spadkiem w roku
2009. Kazda z dalszych sekcji zawiera bardziej
szczegbtowy przeglad liczb, a potem przyglada sie
blizej pewnym bardziej znaczacym wypadkom
majgcym miejsce w ciggu roku. Lokalizacja wypadkow
i ich obszary koncentracji mozna znalez¢ w podziale
regionalnym w Rozdziale 5.

Inne

3.1.Zatoniecia
3.1.1. Przeglad

Na szczescie w 2010 roku nie odnotowano zatonie¢ z
udziatem znaczacych wypadkéw $miertelnych Iub
zanieczyszczen morza, aczkolwiek doszio do kilku
powaznych wypadkdow.

Ogodlnie, liczby wykazujg istotne

zatonie¢ w okresie 2009/2010,
w poréwnaniu z 2007/2008. Odnos$ne statki nalezaty

gtébwnie do trzech kategorii (statki towarowe, statki
rybackie oraz “statki innego typu”)

zmniejszenie

Jednak wsrdd 32 statkéw ktore w roku 2010 zatonety
na wodach UE i jg otaczajgcych, siedem miato
pojemnosc¢ powyzej 1.000 gt.

Zatoniecia wg tytpu 2007 2008 2009 2010

statkow

Statki towarowe 11 10 6 6

Zbiornikowce 0 1 0 0

Kontenerowce 1 0 0 0

Statki pasazerskie 4 0 0 3

Statki rybackie 27 29 18 18

Statki innych typéw 12 21 4 5

Razem
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10 grudnia, motorowiec 7148 dwt North Spirit zatongt w poblizu Cape Ortegal, Hiszpania w Zatoce Biskajskiej. Po otrzymaniu sygnafu wezwania pomocy ze

statku, wiad.

iskie z po

3.1.2. Najbardziej znaczgce wypadki

Najgorszy wypadek zatonigcia zgtoszony w 2010 roku
dotyczyt 32.letniego drobnicowca 2,300 gt Karim 1,
ktory zatonat po zderzeniu w z podwdjno-
kadtubowym chemikaliowcem/produktowcem 11,200
gt Alessandro DP na Morzu Czarnym w poblizu
Przyladka Emine w Butgarii, w dniu 29 listopada.
Uratowano pieciu cztonkéw zatogi, ale innych pieciu
zgineto. Frachtowiec bedacy w drodze z Warny z
tadunkiem ztomu nabrat wody w wyniku zderzenia i
szybko zatonat.

Zgtoszono takze smier¢ trzech czionkow zatogi kiedy
majgca pojemnos¢ 360 gt pogiebiarka DN 37
zatoneta po zderzeniu z majgcym pojemnosé
7,900 gt podwdjno kadtubowym zbiornikowcem
chemikaliowym/produktowym Crystal Topaz w ztej
pogodzie na Skaldzie, na drodze do Antwerpii,
Belgia, w dniu 8 grudnia. Zbiornikowiec byt w drodze z
Antwerpii do Rotterdamu a po zderzeniu pogtebiarka
przewrdcita sie do géry dnem i nadal przez jakis czas
utrzymywata sie na powierzchni zanim ostatecznie
utoneta. Ruch statkéw do Antwerpii i z niej zostat w
wyniku tego zdarzenia na jakis czas wstrzymany.

uzyly helikopterow do uratowanie 17.osobowej zatogi. Nie zgfoszono strat w ludziach..

Najwiekszym statkiem, ktory w roku 2010 zatonat na
wodach UE i jg otaczajgcych byt majacy pojemnosé
9,800 gt chtodnicowiec Kea, znaczgco wiekszy od
najwiekszego statku, ktory zatonagt w 2009 roku
(2,300 gt). Najpierw poinformowano 30 marca, ze Kea
zatadowana azotanem amonu. dryfuje bez
kontroli z przechytem 60 stopni w sztormie u
ptn.-zachodnich wybrzezy Hiszpanii. Ostatecznie
statek zatonagt. przyczyniajac sie do Smierci dwoéch
cztonkéw zatogi. W chwili zatoniecia na statku byto
ponad 1000 ton paliwa i w dniu 1 kwietnia wykryto w
poblizu wypadku plamy ropy o dtugosci 2-3 km.

Drugim co do wielkosci byt drobnicowiec 6,400 gt
North Spirit, ktory zatongt u pin.-zachodnich
wybrzezy Hiszpanii po przyjeciu sporej ilosci wody 10
grudnia w warunkach sztormowych. Wypadek miat
miejsce na Zatoce Biskajskiej podczas przewozenia
frachtowcem drewna ze Szwecji: a w jego rezultacie
doszto do rozlewu okoto 400 ton oleju napedowego.
Wiadze hiszpanskie wystaty na miejsce wypadku
statki dla monitorowania zanieczyszczenia olejowego i
zebrania drewna ptywajgcego na powierzchni morza.
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3.2.Wejscia na mielizne
3.2.1. Przeglad

W roku 2010 odnotowano znaczna poprawe jesli
chodzi o 0golng liczbe i powage wejs¢ na mielizne, po
juz znaczacej poprawie w 2009 roku. Nadal jednak
dochodzito do licznych wypadkéw powodujacych
znaczne uszkodzenia. Giéwne zmniejszenie liczby
wypadkow dotyczyto kategorii statkdbw kontenerowych,
zbiornikowcow i proméw. tagczna liczba statkow
uczestniczacych w wejsciach na mielizne byla
znaczgco najnizsza od czterech lat i reprezentuje 22%
tacznej liczby wypadkédw 2z udziatem statkow na
wodach UE i jg otaczajgcych. Czynnikiem
powodujgcym takie zmniejszenie wydaje sie by¢ 34%
spadek ilosci wejs¢ na mielizne na wodach wzdtuz
wybrzezy Norwegii.

2007 2008 2009 2010

Wejscia na mielizne

wg typu statkow

Statki towarowe 108 115 76 72
Zbiornikowce 23 20 28 17
Kontenerowce 10 18 10 4
Statki pasazerskie 24 26 30 22
Statki rybackie 14 20 20 16

Statki innego typu 18 18 13 12
Razem 197 217 177 143
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Tak jak w poprzednich latach, znakomicie najwiekszg
liczbe statkéw, ktdre weszly na mielizne na wodach
UE i wokot niej stanowity nalezace do kategorii
statkdéw towarowych, chociaz i tak byta to najmniejsza
liczba od czterech lat. Znaczace okazato sie
zmniejszenie ilosci wejs¢ na mielizne kontenerowcow.

3.2.2. Najbardziej znaczgce wypadki

Nie doszto w roku 2010 do wejs¢ na mielizne
prowadzacych do sporych zanieczyszczen lub utraty
zycia.

Najwiekszym statkiem, ktérego powazne uszkodzenia
stwierdzono byt podwdjno-kadtubowy zbiornikowiec
do przewozu ropy surowej o pojemnosci 59,200 gt,
Pacific Empire, ktéry wszedt na mielizne w
Zatoce Finskiej w poblizu estofAskiej wyspy
Aegna, w dniu 2 stycznia. Zbiornikowiec, ktory
doznat powaznego uszkodzenia ponizej linii wodnej
wszedt na plytsze wody podczas manewrowania przy
podejsciu do =zakotwiczenia w wyznaczonym
kotwicowisku w oczekiwaniu na pilota.

Inne powazne wejscie na mielizne z udziatem duzego
statku dotyczyto masowca 31,100 gt Baltic Panther
na rzece Wezera, Niemcy, w dniu 2 wrzesnia. W tym
przypadku masowiec doznat powaznych uszkodzen i
zostat zabrany do stoczni w Bremerhaven celem

dokonania napraw.

Stadiongracht spedzit ponad tydzieri na mieliznie w grudniu 2010 w pfd.-zach. Finlandii.



European Maritime Safety Agency

Drobnicowiec Stadiongracht o pojemnosci 16.600
gt wszedt na skaty poza torem gtebokowodnym
do portu Rauma w potudniowo-zachodniej
Finlandii, z tadunkiem glinki porcelanowej, w
dniu 29 grudnia. W wyniku wypadku w kadtubie
powstato siedem dziur i zatopiony zostat zbiornik
balastowy. Frachtowiec pozostawal na mieliznie
przez ponad tydzien.

W dniu 30 czerwca majacy pojemnos¢ 5,000 gt
wycieczkowiec Polar Star wszedt na mielizne w
poblizu Hornsund, potudniowy Spitsbergen, w
archipelagu Svalbard, na pétnoc od Norwegii, z 67
pasazerami i 46 czionkami zatogi na burcie. Kadtub
doznat peknie¢ i do statku wdarta sie woda, wobec
czego wszyscy pasazerowie przekazani zostali na
inny wycieczkowiec.

Znaczacy wypadek z udziatem mniejszego statku
pasazerskiego miat miejsce w dniu 27 pazdziernika
kiedy prom pasazerski o pojemnosci 230 gt,
Fjorddrott wszedt na skaty w trakcie wejscia do
portu Kvitsoy, potudniowo-zachodnia Norwegia. W
rezultacie, wszyscy czterej pasazerowie i czterej
cztonkowie zatogi wyskoczyli do wody i zdotali bez
zadnych obrazen doptyngé do pobliskiej wyspy. W
kadtubie promu powstata dziura i uszkodzona zostata
sruba napedowa a wejscie do portu pozostawato
przez pewien czas zablokowane.

3.1 Zderzenia/Kontakty

3.3.1. Przeglad

W 2010 roku, liczba powaznych kolizji zbiornikowcow
ulegta nieznacznemu zwiekszeniu za$. liczba
powaznych zderzen/kontaktow statkow pasazerskich
zmalata w poréwnaniu z rokiem 2009 (patrz pod-
sekcja 3.3.2). Jednak zaden z tego typu wypadkow nie
spowodowat istotnego zanieczyszczenia wybrzezy ani
nie przyczynit sie do Smierci ludzi..

Zderzenia/Kontakty 2007, 2008

2009 2010

w podziale na typy
statkow

Statki towarowe 132 120 93 97
Zbiornikowce 23 31 30 34
Kontenerowce 42 31 30 23
Statki pasazerskie 73 77 80 70
Statki rybackie 17 14 22 15

Statki innego typu 17 35 37 50
Razem 304 308 292 289
Zderzenia/kontakty stanowity w roku 2010 niemal 45%
zgtoszonych wypadkéw z udzialem statkdw na
wodach UE i jg otaczajgcych, co oznacza podobng

sytuacje jak w roku 2009. Raz jeszcze jest to w
znaczacy sposob najwieksza kategoria wypadkéw z
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udziatem statkow. Statki towarowe (a gtownie
zderzenia/kontakty statkéw drobnicowych) stanowity
zdecydowang wiekszos¢ tego typu wypadkow.
Odnotowac¢ takze nalezy, ze liczba zgtoszen wejscia
na mielizne zbiornikowcow i ,statkbw innego typu”
byta najwyzsza na przestrzeni czterech lat, podczas
gdy liczba wejs¢ na mielizne kontenerowcow i statkow
wycieczkowych byta najnizsza w tym samym okresie.

3.3.2. Najbardziej znaczace wypadki

Na wodach UE i jg otaczajgcych miato miejsce w roku

2010 wiele zderzen  powodujgcych istotne
zanieczyszczenie i/lub szkody.
Najgorszy zgtoszony wypadek nastgpit kiedy

podwadjno-kadtubowy zbiornikowiec do przewozu ropy
surowej Mindoro zderzyt sie z kontenerowcem
Jork Ranger w okolicy Scheveningen, potudniowa
Holandia, powodujgc rozlew tysiecy ton paliwa
odrzutowego.(patrz pod-sekcja 4.2.2).

Inna powazna kolizja z udziatem zbiornikowca miata
miejsce w dniu 8 pazdziernika kiedy podwdjno-
kadtubowy zbiornikowiec do przewozu
chemikaliow/produktow naftowych o pojemnosci 4.800
gt YM Uranus zderzyt sie z masowcem 87,600 gt
Hanjin Rizhao okoto 95 km od Brestu w Bretanii,
potnocno-zachodnia Francja. Wg zagtoszenia, w
zewnetrznym kadtubie zbiornikowca powstata
dziura o wymiarach 5x8 m, natomiast kaditub
wewnetrzny nie ulegt uszkodzeniu. Statek,
przewozgcy w chwili wypadku fadunek 6.400 ton
benzyny i 400 ton oleju napedowego nabrat wody i
mocno sie przechylit, do stopnia zagrazajgcego
przewréceniu. Ostatecznie odholowany zostat do
Brestu.

Wsréd innych zderzen zbiornikowcéw prowadzacych
do znacznych szkdéd, dwa byly z udziatem
zbiornikowcow o} pojedynczych kadtubach.
Najpowazniejszy z nich wystgpit kiedy pojedynczo

kadtubowy statek do przewozu
chemikaliow/produktéw  naftowych  Kardeniz o
pojemnosci 4.800 gt zderzyt sie w dniu 28
listopada z pojedynczo kadtubowym
zbiornikowcem LPG Trout o pojemnosci 2,000 gt

u wybrzezy  holenderskich.  Chociaz Trout
przedziurawit rufe, nie zgtoszono

zanhieczyszczenia.

Holownik Francia o pojemnosci 350 gt zderzyt sie z
kontenerowcem komorowym CMA CGM Strauss o
pojemnosci 65.000 gt w okolicach portu Genua, w
dniu 19 lutego. W zwigzku z zajsciem zgtoszono
rozlew okoto 180 ton oleju napedowego.
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Kiedy w grudniu masowiec o pojemnosci 26.000 gt,
Antonis, uderzyt w nabrzeze w porcie Liverpool,
powstata dziura i doszto do rozlewu okoto 250
ton oleju napedowego. W zadnym z tych wypadkow
nie doszto do powaznego zanieczyszczenia wybrzeza.

Rok 2010 byt lepszy od 2009 jesli chodzi o liczbe
znaczacych kolizji statkow pasazerskich, a statki w
nich uczestniczace byly znacznie mniejsze. Kiedy
majacy 2.400 gt pojemno$ci prom pasazerski/ro-ro
Oglasa zderzyt sie czotowo 8 stycznia w odlegtosci 3
km od portu Piombino, wschodnie Wiochy, z
drobnicowcem o pojemnosci 1.300 gt Ocean Drop,
gruszka dziobowa promu spowodowata znaczne
uszkodzenia statku towarowego, wtacznie ze znaczna
dziurg w kadtubie w poblizu linii wodnej.

Drobnicowiec Lisa D o pojemnosci 1.200 gt zderzyt
sie 13 marca ze statkiem pasazerskim Sven
Johannsen o pojemnosci 200 gt w poblizu falochronu
portu Travemunde, Niemcy. Statek towarowy uderzyt
dziobem w prawg burte promu w wyniku czego,
chociaz nikt nie doznat obrazen, oba statki ulegty
powaznym uszkodzeniom.

3.4. Pozary/Wybuchy
3.4.1. Przeglad

Zaréwno liczba przypadkow jak i szkody wynikte
wskutek pozarOéw na statkach zwiekszyly sie w roku
2010 w stosunku do roku 2009, chociaz ogdlna liczba
nadal byta nizsza niz w okresie 2007/2008. 83
zgtoszone przypadki pozarow statkdw reprezentujg
niemal 13% tacznej liczby wypadkow z udziatem
statkow w UE.

Pozary/Wybuchy w 2007 2008 2009 2010
podziale na typy

statkow

Statki towarowe 29 26 30 17
Zbiornikowce 11 11 2 7
Kontenerowce 3 4 2 4
Statki pasazerskie 17 17 11 30
Statki rybackie 16 14 9 15

Statki innego typu 15 17 13 10
Razem 91 89 67 83
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Najbardziej znaczacym stwierdzeniem okazata sie
liczba pozarow/wybuchéw na niektérych statkach
wykazujgca znaczne rdznice miedzy rokiem 2010 i
innymi latami. W szczegolnosci, liczba majgca miejsce
na promach wzrosta o niemal 170% w stosunku do
stosunkowo niskiej z roku 2009. Pozaréw na
zbiornikowcach bylo takze istotnie wiecej niz
zgtoszono w 2009 roku. Przeciwnie, ilo$¢ pozaréw
zgtoszonych na statkach towarowych byta zasadniczo
mniejsza w poréwnaniu z poprzednimi trzema laty.

3.4.2. Najbardziej znaczgce wypadki

Jeden 2z najpowazniejszych pozaréw statkow
majacych miejsce w ciggu minionych dwdch Iat
wystgpit w dniu 9 pazdziernika, kiedy prom pasazerski
/ro-ro o pojemnosci 20.100 gt Lisco Gloria ulegt
zniszczeniu przez ogien na potudniowym Baltyku, w
poblizu niemieckiej wyspy Fehrman. 248 pasazerdw i
cztonkéw zatogi opuscito statek do tratw ratunkowych
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lub bezposrednio do morza i ostatecznie zostato
uratowanych. Wedtug raportéw pozar miat poczatek w
jednej z ciezarébwek na gérnym, otwartym poktadzie
samochodowym i rozprzestrzenit sie obejmujgc dolne
poktady. Na statku doszto do kilku eksplozji i powstat
przechyt 20 stopni przed ustabilizowaniem na kotwicy.
Do wypadku doszto na gtéwnym szlaku zeglugowym,
CO oznacza, ze na miejscu szybko pojawity sie inne
statku umozliwiajgc ratowanie rozbitkbw. Wypalony
prom zostat ostatecznie zabrany w dniu 24
pazdziernika przez cztery holowniki do Odense Fjord
nadal majgc objawy pozaru. Pozwolono mu
ostatecznie zacumowa¢ w poblizu Odense, gdzie
stuzby strazackie ostatecznie ugasity resztki pozaru.

W dniu 10 czerwca zginagt bosman, a starszy oficer i
inny czlonek zatogi trafili do szpitala po wybuchu
majacym miejsce w chwili przeprowadzania przez

nich inspekc;ji zbiornika na
chemikaliowcu/produktowcu 8,700 gt Kemal KA w
poblizu Kadyksu, potudniowa Hiszpania.

Spektakularne obrazy z pozaru Lisco Gloria pokazane zostaly przez TV cafeg

Swiata w p

Zdzierniku 2010.Ofiar nie byfo.
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13 czlonkoéw zatogi zabrano takze do szpitala wskutek
probleméw wynikajgcych z zatrucia dymem po tym jak
chemikaliowiec o pojemnosci 2,800 gt Onarfjell
zapalit sie przebywajac na pétnocny zachdd od Sola,
w Srodkowej Norwegii, w dniu 23 maja. Zgtoszono, ze
nastepnego dnia ostatecznie ugaszano pozar.

Wszystkich czlonkéw zatogi ewakuowano, kilku z
obrazeniami, kiedy masowiec o pojemnosci 55.700 gt
Yeoman Bontrup zapalit sie w dniu 2 lipca w
okolicach odkrywki Glensanda, zachodnia Szkocja.
Statek palit sie kilka dni.

W dniu 27 pazdziernika zaszta koniecznos¢
ewakuowania 111 czlonkdw zatogi statku przetwérni o
pojemnosci 7.800 gt, Athena, po wybuchu na nim
pozaru na pot.-zach.wysp Scilly, w potudniowo-
zachodnim Zjednoczonym Kroélestwie. Pozar
utrzymywat sie przez niemal dwa tygodnie zanim
ostatecznie przejeto nad nim kontrole

W porcie Kirkenes, poétnocna Norwegia, ogien na
trawlerze rybackim o pojemnosci 800 gt, 7obago w
dniu 28 lutego zostat ostatecznie ugaszony w dniu 3

marca, ale dopiero po spowodowaniu rozlegtych
szkod.

3.5. Wypadki innego typu

3.5.1 Przeglad

Niniejsza sekcja obejmuje usterki strukturalne,

zaginionych za burta pasazerow/czionkéw zatogi,
wypadki z udziatem todzi ratunkowych, znaczace
straty tadunku, szkody pogodowe oraz upadKi
infrastruktury (np. dzwigu)

Inne wypadki wg 2007 2008 2009 2010

typu statku

Statki towarowe 50 36 20 42
Zbiornikowce 6 13 7 7
Kontenerowce 9 7 10 7
Pasazerskie 31 14 14 23
Statki rybackie 4 3 5 4
Statki innych typoéw 15 6 6 15
Razem fH 79 62 93]
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W ciggu roku 2010 wystgpito wiecej wypadkéw w tej
kategorii niz w okresie 2008/2009, niemniegj ich liczba
jest nadal znaczaco mniejsza niz ilos¢ zgloszen w
roku 2007. Statki towarowe stanowig nadal nawiekszg
cze$¢ uczestniczacych w tej kategorii wypadkéw w
poréwnaniu z innymi typami statkow.

3.5.2. Najbardziej znaczace wypadki

W wypadku majacym dalekosiezne konsekwencje,
masowiec o pojemnosci 20.000 gt Timberland
ciagnac kotwice zahaczyt i powaznie uszkodzit jeden z
kabli morskich zaopatrujgcych w energie elektryczng
wyspe Bornholm. Do zdarzenia doszio u
potudniowych wybrzezy Szwecji w dniu 9 stycznia,
powodujgc masowy brak pradu na wyspie.

W roku 2010 doszto do licznych wypadkow w wyniku
zlej pogody. Najgorszym przypadkiem byto uderzenie
przez 8-metrowe fale na poétnocy-wschéd od
Barcelony w dniu 3 marca statku wycieczkowego
pojemnosci 40.100 gt Louis Majesty z 1.350
pasazerami na burcie. W wyniku wydarzenie dwie
osoby zginety a wiele innych odniosto obrazenia. W
innym przypadku okoto 30 pasazerédw odniosto
obrazenia w wyniku uderzenia przez 9-10 metrowe
fale statku wycieczkowego Brilliance of the Seas o
pojemnosci 90.000 gt. Do wypadku doszto na wschéd
od Malty w dniu 17 grudnia. Dwie kobiety odniosty
powazne obrazenia a inni pasazerowie zostali tez
przewiezieni do szpitala, po tym jak prom pasazerski
/ro-ro o pojemnosci 6.400 gt, Villum Clausen natrafit
na ogromne fale u potudniowych wybrzezy battyckiej
wyspy Bornholm, Dania, w dniu 11 stycznia.

Dwoch turystéw poniosto Smier¢ kiedy ich pojazd
wpadt do wody przy zjezdzie ze statku pasazersko-
towarowego ro-ro o pojemnosci 22,500 gt, Moby
Otta. Do wypadku doszio w Genui w dniu 26
wrzesnia. Inni pasazerowie szczesliwie uciekli kiedy
prom pasazerski/ro-ro pojemnosci 9.100 gt, Bohus,
wytadowywat w dniu 31 lipca pojazdy w porcie
Stromstad, potudniowo-zachodnia Szwecja Wypadek
nastapit kiedy podniesiono poktad samochodowy w
antresoli po lewej burcie, zamiast go opusci¢, w
wyhiku czego zgnieceniu ulegty niektére samochody o
znajdujacy sie powyzej poktad.
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Louis Majesty w porcie. Video fali uderzajacej w statek pokazano w Internecie w marcu 2010 roku, zyskujac sporg popularno$¢ w kregach bezpieczeristwa

morskiego..

4. SKUTKI WYPADKOW

4.1. Utrata Zycia

4.1.1. Przeglad

llos¢ zgtoszonych przypadkéw sSmiertelnych w roku
2010 zwiekszyta sie 017% w stosunku do roku 2009,
ale nadal jest zasadniczo nizsza od danych za
2007/2008.Zwazywszy na wiekszg liczbe, wiekszos¢
przypadkéw dotyczyta drobnicowcéw i statkow
rybackich, a znaczaca byta tez w odniesieniu do
»statkow innego typu”, aczkolwiek liczba przypadkow
Smierci na statkach towarowych ciggle jest najnizsza
dla czterech lat.

Kategoria statkow kontenerowych byla jedynym
sektorem bez zgtoszonych strat w ludziach w ciggu
catego roku. Warto takze odnotowac, ze notowania
statkbw rybackich znacznie poprawity sie od
2007/2008, aczkolwiek nalezy mie¢ na uwadze
mozliwos¢ istnienia w tej kategorii wyzszego stopni
niedostatecznych informacji.
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2007 2008 2009 2010

Utrata zycia wg typu

statkow

Statki towarowe 20 24 19 17
Zbiornikowce 3 9 2 5
Kontenerowce 0 2 1 0
Statki pasazerskie 10 6 4 7
Statki rybackie 31 30 16 20

Statki innego typu 18 11 10 12
Razem 82 82 52 61

4.1.2. Najbardziej znaczace wypadki

Niektore z najgorszych wypadkéw w ciagu roku, jesli
chodzi o przypadki $mierci, wspomniano juz w pod-
ustepie 3.1.2 (na przyklad kolizie z udziatem
Alessandro DPi Karim | na Morzu Czarnym).
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Alessandro DP, przetrwat zderzenie z Karim | w listopadzie.

Mimo polepszenia danych dotyczacych wypadkéw
Smiertelnych w roku 2009 i 2010, nadal majg miejsce
liczne bardzo powazne wypadki. Jeden z najgorszych
przypadkow wystgpit kiedy statek rybacki Fabio e
Joao zaginat w okolicach portu Peniche, centralna
Portugalia, w dniu 18 lutego, powodujgc $mierc
wszystkich czterech czlonkéw zatogi. Ponadto,
zgloszono  $mier¢ trzech czionkéow zalogi i
przekazanie do szpitala dwoch innych z objawami
hipotermii i urazami, po tym jak statek rybacki Vimar
wywrdcit sie i utonat po uderzeniu ogromnych fal w
okolicach Playa de Modelo, Camina, potnocna
Portugalia, w dniu 3 marca. Trzy osoby stracity takze
zycie w wyniku zatoniecia nieokreslonej todzi
rybackiej w poblizu Zatoki Cagliari, Sardynia, w dniu
18 lipca.
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4.2.Zanieczyszczenia

4.2.1. Przeglad

Nie doszto w 2010 roku do powypadkowych rozlewow
ropy ze statkbw komercyjnych, ktére spowodowatyby
rozlegte zanieczyszczenia linii brzegowej UE. Mimo
faktu, ze zanieczyszczenia wybrzeza od zeglugi na
wodach UE i wokot nich byly w minionych latach
ograniczone, doszto do szeregu znaczgcych rozlewéw
mogacych mie¢ znacznie powazniejsze skutki, gdyby
chodzito o inne rodzaje oleju i/lub lokalizacje i/lub
pogody/warunki biezace (np. wypadek Mindoro -
patrz pod-sekcja 4.2.2).
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Prowadzony przez EMSA system monitorowania
satelitarnego CleanSeaNet nadal daje jasny obraz
zarbwno zanieczyszczeh powypadkowych jak i
zrzutdow eksploatacyjnych w 2010 roku, chociaz te
ostatnie nie sg objete w liczbach niniejszego
przegladu. Z roku na rok sytuacja ulegata poprawie,
liczba potencjalnych plam ropy wykrytych zmniejszyta
sie 3,296 w roku 2008 do 2,107 w 2009 i 1,981 w
2010 (reprezentuje do zmniejszenie o 40% w
poréwnaniu z danymi z roku 2008 i 2010). Stanowi to
sugestie, ze kompleksowy nadzo6r obserwacyjny miat
postepujgco pozytywny wptyw w ciggu minionych
trzech lat.

4.2.2. Znaczace przypadki zanieczyszczenia

W roku 2010 mialo miejsce pie¢ znaczacych
wydarzen z udziatem statkbw komercyjnych na
wodach UE i jg otaczajacych.

Jak wspomniano w podsekcji 3.3.2, chociaz nie
odnotowano znaczacych zanieczyszczeh wybrzeza,
najwiekszy wypadek zanieczyszczenia miat miejsce
kiedy  podwdjno-kadtubowy  zbiornikowiec  do
przewozu ropy surowej o pojemnosci 58.400 gt,
Mindoro, zderzyt sie z kontenerowcem komorkowym

Mindoro doznat duzego uszkodzenia na lewej burcie (patrz zdjecie)
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pojemnosci 7,900 gt, 803 TEU, Jork Ranger na
podejsciu do rzeki Maas w okolicach
Scheveningen, potudniowa Holandia, w dniu 12
pazdziernika. W rezultacie, zbiornikowiec przewozacy
tadunek paliwa odrzutowego, miat dziure o wymiarach
5 x 6 metréw w lewej burcie, w poblizu linii wodnej i
zaczat tracic do morza swoj wysoce tatwopalny
tadunek. Ostatecznie, znakomita wiekszos¢ tadunku
wyplyneta, powodujgc rozlew okoto 7.000 ton. Wedtug
raportéw, rozlane paliwo szybko ulotnito sie.

Inne znaczace rozlewy byly znacznie mniejsze. kiedy
drobnicowiec o pojemnosci 6,400 gt North Spirit
zatongt w sztormie na Zatoce Biskajskiej przy
pétnocno-zachodniej Hiszpanii w dniu 11 grudnia.
Zgtoszono rozlew do 400 ton oleju napedowego.
Poniewaz jednak zanieczyszczenie nastgpito poza
wybrzezem i nastepnie dryfowato na pétnocny zachod
oddalajgc sie od brzegu, ulegto w naturalny sposob
rozproszeniu powodujgc niewielkie skutki.
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Masowiec o pojemnosci 26,000 gt Anfonis zostat
przedziurawiony kiedy uderzyt w czes¢ doku w porcie
Liverpool, poétnocno-zachodnie Zjednoczone
Krolestwo, w dniu 13 grudnia. W rezultacie doszto do
rozlewu, wedtug zgtoszen okoto 330 ton paliwa
ciezkiego i powaznej operacji oczyszczajgcej. Na
szczescie rozlew miat miejsce w basenie portowym i
nie przedostat sie do rzeki Mersey.

Do innego znaczacego rozlewu doszto kiedy holownik
o pojemnosci 350 gt, Francia uderzyt w
kontenerowiec komorowy 0 pojemnosci 65,000 gt
CMA CGM Strauss w ztej pogodzie, okoto 1,5 km od
portu Genua, poétnocno-zachodnie Wtochy, w dniu 19
lutego. W wyniku kolizji powstata dziura w zbiorniku
paliwowym i zgtoszono wyciek okoto 180 ton oleju
napedowego. Powstata w rezultacie plama dryfowata
w kierunku zachodnim docierajgc w okolice 10-11 km
od Nicei w potudniowo-wschodniej Francji, zanim
ulegta rozproszeniu lub zostata zebrana, ze
stosunkowo minimalnymi skutkami wobec wybrzeza.

5. PODZIAL REGIONALNY
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Wreszcie, inny wypadek nastgpit kiedy ruchoma
platforma wiertnicza 15,600 gt Maersk Resolute
zrzucita wedtug raportéw do 130 ton ropy surowej do
Morza Pétnocnego w dniu 20 czerwca. Rozlew
spowodowany byt uszkodzeniem pompy, a powstata
w wyniku plama pokryta obszar okoto szesciu
kilometréw kwadratowych. Ostatecznie odzyskano

10 % ropy ale poniewaz wypadek nastgpit offshore,
reszta ostatecznie rozproszyta sie w sposéb
naturalny.

Przy licznych innych okazjach zgtoszono rozlewy ropy
ze statkbw do morza w roku 2010, ale niemal
wszystkie zgtoszenia dotyczyly rozlewdw mniejszych
niz 10 ton w kazdym przypadku.

Rozkiad wypadkow zgloszonych na wodach UE i wokdf nich (2010)

Legend
| Candidate Countries
(| EFTACoastal Countries '
@) EUMemberStates |

®  Sinkings
Collisions
Contacts
Groundings
Fires/Explosions
Others
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Charakterystyki linii brzegowych réznych krajéw Unii
Europejskiej sg wielce zrdéznicowane. Kombinacja
przewazajacej pogody i réznych cech fizycznych ma
znaczacy wpltyw na liczbe i typ wystepujacych
wypadkéw. Niniejsza sekcja daje przeglad charakteru
réznych regionoéw, oraz wystepujacych na nich w roku
2010 wypadkow.

Mapa lokacyjna wypadkéw w UE razem z mapami
regionalnymi na nastgpnych stronach, zawiera
informacje o miejscach wystgpienia wypadkow,
rozktadzie réznych typow wypadkdw oraz o obszarach
koncentracji. Nastepujgce punkty nalezy mie¢ na
uwadze podczas interpretowania map:

1) Liczne wypadki wystgpity w obszarach wysokiej
koncentracji (np. portach, podejsciach do portow,
sluzach, kanatach, matych wyspach) i nie zawsze
mozliwe jest wizualne rozroznienie  miedzy
poszczegoblnymi wypadkami na mapach o tej skali.

(2) Tabele danych w niniejszym przegladzie odnoszg
sie do liczby statkow uczestniczacych w wypadkach,
natomiast mapy pokazujg miejsca wystepowania
wypadkow.
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(3)Kiedy doszto do zderzenia i w jego rezultacie
doszto do wypadku z udziatem jednego lub kilku
statkéw (np. zatoniecia, wejscia na mielizne, kontaktu
lub pozaru), jedynie wydarzenie uznane za najbardziej
znaczace pokazane jest na mapach.

(4)Pewne wydarzenia wymienione w tabelach
nastgpity w czesdciach UE lezacych poza granicami

map (np. na Wyspach Kanaryjskich, Azorach
Maderze).
Liczba wypadkéw w regionie Atlantyku i Morza

Potnocnego ulegata stopniowemu zmniejszaniu w
ciggu ostatnich czterech lat. Zmniejszeniu ulegty takze
liczby w regionie Morza Battyckiego. Jednak dane dla
Morza Srédziemnego i Morza Czarnego nie wykazujg
wyraznej tendencji.

5.1. Wybrzeze Atlantyku, Morze Pdfnocne i
Kanat Angielski

5.1.1. Przeglad

Do tego regionu wigczone sg linie brzegowe
Portugalii,  pdtnocno-zachodniej i  potudniowo-
zachodniej Hiszpanii, Zjednoczonego Kroélestwa,
poétnocnej i zachodniej Francji, Irlandii, Belgii i
Holandii,

2007-2010 STATKI UCZESTNICZACE W WYPAKACH wg REGIONOW
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pétnocno-zachodnich  Niemiec, zachodniej Danii,
Norwegii i Islandii. Cze$¢ podtnocna linii brzegowej
regionu jest szczegdlnie zawita, i to, w potgczeniu z
petnymi  skutkami  systeméw  pogodowych z
poétnocnego Oceanu Atlantyckiego i zageszczeniem
zeglugi operujgcej miedzy Oceanem Atlantyckim i
portami potnocnej UE, zwieksza potencjat wypadkow.

5.1.2. Analiza wypadkow/koncentracje

W 2010 roku, zgtoszono udziat 411 statkow w
wypadkach na obszarze Atlantyku i Morza
Potnocnego, co jest o 28% mniej niz w roku 2007.
Wielkos¢ ta stanowi 64% tacznej liczby wypadkow w
UE.

Legend
| Candidate Countries
|| EFTACoastal Countries
) EU Member States
® Sinkings
® Collisions
© Contacts
©  Groundings
O Fires/Explosions
® Others
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Typy wypadkdéw 2007 2008 2009 2010
Zatoniecia 41 47 22 21
Wejscia na mielizne 128 128 124 88
Zderzenia/Kontakty 218 197 197 190
Pozary/Wybuchy 55 59 46 54
Inne typ 86 54 48 58
Raz jeszcze, zgloszona liczba zatonie¢ byla

stosunkowo niska (45% wielkosci z roku 2008 a takze
znacznie nizsza niz w roku 2007). Zderzenia/kontakty
nadal stanowig najwiekszy udziat w liczbie wypadkéw
kazdego roku, a w roku 2010, 48% wypadkow statkéw
w regionie nalezato
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do tej kategorii (chociaz wiekszos¢ nie doprowadzita
do znaczgcych szkdd). Liczba statkow
uczestniczacych w kolizjach wyniosta 119, zas 71
uczestniczyto w kontaktach z infrastruktura. Jednakze,
podczas gdy zderzenia/kontakty utrzymujg sie na
takim samym poziomie jak w poprzednich latach,
nastgpito znaczace zmniejszenie sie liczby
zgtoszonych wejs¢ na mielizne.

Zgtoszono sSmier¢ 48 0s6b w regionie w 2010 roku, co
jest wiecej niz liczba zgtoszona w roku 2009 (34) i
lokuje sie w poblizu ogdlnej liczby wypadkéw
Smiertelnych zgtoszonych na wodach UE jako catosci,
w roku 2009 (52). taczna liczba regionalna stanowi
niemal 78% tacznej liczby dla catej UE za rok 2010.
Przeglad sytuacji UE w kontekscie wypadkow
$miertelnych znalez¢ mozna w pod-sekcji 4.1.2).

W regionie tym, na wodach UE i jg otaczajgcych
wystgpity w roku 2010 cztery znaczace rozlewy (patrz
podsekcja 4.2.2).

Zwazywszy na zageszczenie ruchu w tych obszarach,
nie zaskakuje, ze znaczna wiekszo$¢ wypadkow
(ponad 80%) w regionie nastgpita na wodach
otaczajacych  Niemcy, Holandie, Norwegie i
Zjednoczone Krélestwo, stanowigc ponad 51%
tacznej liczby dla UE (mniej w stosunku do 55% w
roku 2009).

Liczba zgtoszonych wypadkéw wzdiuz brzegow
Norwegii ulegta znaczacemu zmniejszeniu w
poréwnaniu z 2009 rokiem, a wejscia na mielizne
stanowig nadal przewazajacq kategorie.

Tak jak w latach minionych, najwyzsza koncentracja
wypadkéw nastgpita w gtéwnych waskich gardtach
regionu, gdzie spotyka sie regularnie najwieksza
liczba statkbw, wraz z mniejszym miejscem do
manewrowania i gdzie wystepujg rozmaitego typu
przeszkody nawigacyjne. Na przyktad, koncentracje
takie wystepujg w i wokét najwiekszych portow w
Belgii, Niemczech i Holandii (Antwerpia, Rotterdam,
Hamburg itd.) oraz w Kanale Kiloriskim. W roku 2010,
jak to zwykle bywa, w tych waskich gardtach
odnotowano znaczacg liczbe zderzen i wejs¢ na
mielizne.

Jesli chodzi o zatoniecia, odnotowano réwniejszy ich
rozklad miedzy krajami w roku 2010 niz miato to
miejsce w roku 2009. Kiedy przygladamy sie
wypadkom majgcym miejsce dalej od brzegéw,
Najwieksza ich koncentracja nadal wystepuje na
Morzu Potnocnym i w Kanale Angielskim, gtownie w
wyniku potaczenia znaczniejszego natezenie ruchu z
warunkami pogodowymi. Nie oznaczajg one jednak
znaczacej proporcji tacznej liczby w regionie.
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5.2. Morze Baftyckie i podejscia

5.2.1. Przeglad

Battyckie wybrzeza UE | podejscia do nich obejmujg
linie brzegowe Szwecji, wschodniej Danii, pétnocno-
zachodnich Niemiec, Polski, Finlandii, Estonii, totwy i
Litwy. Wybrzeza Baltyku obejmujq takze dwa regiony
Federacji Rosyjskiej (wschodni koniec Zatoki Finskiej
oraz Kaliningrad), ale wypadki majgce miejsce w tych
obszarach nie sg wtgczone do niniejszego przegladu.
Ta czes$¢ wybrzeza UE jest najbardziej narazona na
wystepowanie warunkow lodowych, zwtaszcza na
pétnocnym Battyku takze w Zatoce Finskiej. Zakres
wystepowania lodu jest inny kazdego roku, a zimg
2009/2010 byto wiecej lodu niz w ciggu minionych 20
lat. Nastgpito to po stosunkowo tagodnych zimach
2007/2008 i 2008/2009. Ten okres mocniejszego niz
normalnie zalodzenia oznaczat, ze potrzebne byly
lodotamacze do oswobodzenia licznych statkéw po
ich wejsciu na mielizne.

Znakomita wiekszos$¢ ruchu zeglugowego w regionie
korzysta z potudniowych i srodkowych czesci Morza
Battyckiego i Zatoki Finskiej, a mimo obecnej sytuacji
gospodarczej, ilos¢ podrézy statkbw i wolumeny
tadunkow, ulegajg ogdélnemu wzrostowi. Jednym z
tego powodéw moze by¢ transport ropy surowej z
Federacji Rosyjskie;.

Gtéwnymi  waskimi gardtami w regionie sa
potudniowo-zachodnie podejscia pomiedzy Danig i
Szwecja, zas$ korytarz  Finlandia-W.Alandzkie-
Sztokholm oraz czesci Zatoki Finskiej takze sg
miejscem wystepowania znacznej liczby wypadkéw.
Te obszary charakteryzujg sie takze najwiekszg
koncentracjg ruchu.

5.2.2. Analizy wypadkéw/koncentracje

taczna liczba statkéw uczestniczacych w wypadkach
w regionie w roku 2010 (89) wzrosta o niemal 19% w
stosunku do roku 2009, ale byta znaczaco nizsza niz
w roku 2008. Raz jeszcze, stosunkowo niska liczba
wypadkéw w okresie 2009/2010 =zbiegta sie z
kryzysem gospodarczym.

Typ wypadku 2007 2008 2009 2010
Zatoniecia 3 5 3 2
Wejscia na mielizne 49 52 33 32
Zderzenia/Kontakty 23 35 24 28
Pozary/Wybuchy 16 17 10 13
Inne 15 11 5 14
Razem 106 120 75 89
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Wypadki z udziatem statkbw na Morzu Battyckim
reprezentujg niemal 14% tacznej liczby dla UE, co jest
wielkoscig podobng jak w latach poprzednich.

Glowna obserwacja sprowadza sie do tego, ze
chociaz taczna liczba wypadkow statkow jest wieksza
niz w roku 2009, liczby dla roku 2010 sg zasadniczo
nizsze od tych z okresu 2007/2008.

Zwlaszcza liczba zgtoszonych wejs¢ na mielizne byta
znacznie nizsza W ciggu minionych dwoch lat.
Oznacza to 36% tacznej liczby wypadkow w regionie.
Zderzenia i kontakty razem stanowig ponad 31%
tacznej liczby dla regionu, co jest podobne do roku
2009, ale wyzsze niz w poprzednich latach. Chociaz
zawsze ponizej innych regionéw UE, Morze Battyckie
osiggneto w roku 2010 najnizszg wartos¢ czteroletnig
jesli chodzi o liczbe zatonie¢. Osiggnieto tu takze

najnizszg warto$¢ czteroletnig jesli chodzi o liczbe
wypadkéw Smiertelnych, a zaden ze stosunkowo
niewielkich rozlewéw zgtoszonych w 2010 roku nie
wystgpit w tym regionie (patrz pod-sekcja 4.2.2).

Jak to miato miejsce w poprzednich latach, najwieksza
liczba wypadkéw z udziatem statkow wystgpita wzdiuz
wybrzezy Szwecji i Danii, a w szczegdlnosci w
potudniowo-zachodnich podejsciach w okolicach
wschodniej Danii. Wypadki z udziatem statkéw w tych
obszarach stanowig 73% catkowitej liczby w regionie, i
niemal 88% wejs¢ na mielizne. W obszarach tych
wystepuje takze 68% zderzen i kontakiéw oraz ponad
71% pozaréw na statkach. Potencjat wypadkowosci
wzrasta znaczgco kiedy statki operujg w stosunkowo
ograniczonych obszarach, takich jak wschodnia
Dania, w ztej pogodzie i/lub bez pilota.
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5.3. Morze Srodziemne i Morze Czarne

5.3.1. Przeglad

Obszar ten obejmuje dwa sposrod trzech gtéwnych
obszarow moérz otoczonych ladami w  Unii
Europejskiej. Nalezace do UE czesci
M.Srédziemnego sktadajg sie z wybrzezy wschodniej
Hiszpanii, potudniowej Francji, Wtoch, Malty, Stowenii,
Grecji i Cypru, za$ nalezagce do UE czesci
M.Czarnego obejmujg linie brzegowe Butgarii i
Rumunii. Dwa obszary morskie obejmujg takze kraje
pétnocno-afrykanskie, wschodnio-adriatyckie, oraz
potnocno i wschodnio-czarnomorskie i Turcje. Jednak
nie sg one wtgczone do danych.

Rozpatrywane razem, obszary M.Srédziemnego i
Czarnego charakteryzujg sie szeregiem miejsc
duzego natezenia ruchu, gdzie wielkie znaczenie ma
ruch krajowy. Odnosi sie to w szczegolnosci do waéd
Grecji i jg otaczajgcych gdzie ma miejsce znaczacy
ruch pasazerski i frachtowy (w tym przypadku na
wyspy, z wysp i miedzy nimi). Takze intensywny jest
ruch tranzytowy, zas$ najwigkszy dotyczy szlakéw
wschod zachdéd pomiedzy Oceanem Indyjskim i
Atlantykiem, obejmujgcych przejscie statkow przez
Kanat Sueski i Ciesnine Gibraltarska. Dodatkowo,
istnieje takze znaczny wolumen ruchu w kierunkach
potnoc-potudnie przechodzacy przez Morze Egejskie
miedzy Grecjg a Turcjg. Obejmuje to znaczng liczbe
zbiornikowcow, gitéwnie ze wzgledu na wymog
przewozenia ropy zaréowno z Morza Czarnego jaki
Zatoki na potrzeby réznych rynkéw. Punktem godnym
odnotowania jest to, ze chociaz Morze Srédziemne i
Czarne sg otoczonymi obszarami wody i chociaz
stany morza nie sg zwykle na nich tak zte jak na
bardziej potnocnych wodach, nadal mogg na nich
wystepowa¢ od czasu do czasu spore sztormy i
wzburzone morze (jak to ilustrujg dwa wypadki
statkbw  wycieczkowych ~w  ciezkiej pogodzie
wspomniane w podsekcji 3.5.2).

5.3.2. Analizy wypadkow/koncentracje

Niestety, liczba statkow ktérych udziat w wypadkach w
regionie zgtoszono w 2010 roku wynosita 144. jest to
znaczacy wzrost w porownaniu z 2009 rokiem (27%), i
niemal rowna sie najwyzszej czteroletniej, zgtoszone;j
w roku 2008 i reprezentuje ponad 22% tacznej liczby
wypadkéw UE (wzrost z 18% w 2009 i 17% w 2008
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roku). Liczba zatonie¢ w regionie wrdcita do poziomu
z okresu 2007/2008 po spadku w 2009. W
szczegollnosci, zwigkszyt sie rozmiar zatopionych
statkéw i powaga wypadkow, zwtaszcza w nalezgcych
do UE czesciach Morza Czarnego. Wziete pod uwage
tacznie, zderzenia/kontakty nadal reprezentujg
najwiekszg kategorie wypadkow, ale stanowig one
jedynie 48% facznej liczby statkdw uczestniczacych w
wypadkach w regionie w 2010roku (w poréwnaniu z
62% w 2009 roku i 51% w roku 2008). Liczba statkow
uczestniczacych w wypadkach kategorii ,innego typu”
osiggneta najwyzszy poziom w minionym czteroleciu.

Typy wypadkow 2007 2008 2009 2010
Zatoniecia 11 9 3 9
Wejscia na mielizne 20 37 20 23
Zderzenia/Kontakty 63 76 71 70
Pozary/Wybuchy 20 13 11 16
Inne typy 14 14 9 26
Razem 128 149 114 144

Zgtoszono razem $mier¢ 12 os6b w wypadkach
statkbw komercyjnych w roku 2010 (20% tacznej
liczby dla UE). Jest to wzrost od 9 w roku 2009, ale
jedynie potowa liczby 24 zgiloszonej w roku 2008.
Kiedy przygladamy sie zanieczyszczeniom, jedynym
zgtoszonym znaczgcym wypadkiem byt rozlew okoto
180 ton oleju napedowego majacy miejsce w
okolicach poétnocno-zachodnich Wioch w lutym (patrz
pod-sekcja 4.2.2).

Geografia ma znaczacy wplyw na wypadki.
Najwyzsza koncentracja wypadkéw wystepuje na
Morzu Egejskim., gtéwnie ze wzgledu na ogromny
wolumen ruchu do i z wysp, miedzy wyspami oraz
pomiedzy Morzem Srédziemnym i Morzem Czarnym.

Warto odnotowaé, ze liczba zgtoszonych wypadkow
na wodach Grecji i wokét nich ulegla sporemu
zmniejszeniu w roku 2010 (z 24% w roku 2009 i 45%
w roku 2008), i jest najnizsza sposrod zgtoszonych w
ciggu minionych czterech lat. Ta liczba taczna
reprezentuje 0k.40% wypadkéw statkbw w regionie
M.Srédziemnego/Czarnego (spory spadek z okoto
70% w roku 2008 i 2009). Historycznie, kontakty
promow z infrastrukturg najbardziej przyczynity sie do
liczby wypadkéw na M.Egejskim, ale w 2010 roku,
notowania ulegly sporej poprawie w stosunku do
poprzednich lat.
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Rozklad zgtoszonych wypadkdéw na SE wodach UE i wokdf nich (2010)

Zgtoszono znacznie wiekszg liczbe wypadkéw z
udziatem statkbw w sektorze czarnomorskim UE w
roku 2010 niz miato to miejsce w latach poprzednich,
wieksze byly takze szkody i ilos¢ przypadkow Smierci.
Odnotowac¢ jednak nalezy, ze ogdlna liczba zgtoszen
jest zawsze stosunkowo mata w poréwnaniu z innymi
regionami UE. 18 wypadkéw z udzialem statkow
zgtoszonych w 2010 roku jest o 150% wyzsze od 2009
roku i 64% wyzsze od roku 2008, zas zderzenia byty
gtbwng kategoria wypadkoéw (okoto 45% statkow
uczestniczyto w tego typu wypadku).
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W roku 2010 zgtoszono w tym regionie $mier¢ na
statkach 7 oséb, co stanowi wzrost w stosunku do
danych za rok 2009, ale w znacznej czesci wynika z
zatoniecia statku Karim w okolicach Przyladka Emine
w Butgarii, w wyniku czego zycie stracito 5 oséb.

W roku 2010 nie zgloszono w regionie znaczacych
rozlewow ze statkbw. Wyraznie niska liczba
wypadkéw zgtoszonych w czarnomorskim sektorze
UE wynika prawdopodobnie ze stosunkowo stabego
ruchu w regionie.
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DALSZE INFORMACJE

Strona internetowa EMSA zawiera dalsze informacje
W niniejszej sprawie jak i na temat wszelkiej innej
dziatalnosci Agencji i mozna znalez¢ do niej dostep
pod adresem: http://www.emsa.europa.eu.

Chociaz informacje pochodzg ze znacznej ilosci
réznych zrédet, EMSA chciataby podziekowaé¢ w
szczegoblnosci nastepujgcym informatorom za ich
wktad do niniejszego przegladu:

Wspdlne Centrum Badawcze Komisiji

Europejskiej

Equasis

Lloyds List/Lloyds List Intelligence
Tradewinds

Fairplay

Fotografie:

Salvamento Maritimo (SASEMAR); Netherlands
Coastguard; Finnish Boarder Guard; Maersk;
Havariekommando; French Navy;  Wikimedia
Commons: Jork Ranger, Jebulon; Flickr Creative
Commons: Carlos Ferreira, Indi Samarajia,
LynnG883; Marine Traffic: Rolf Johnsen, Johnny
Verhulst.

Statystyki/tabele/wykresy/diagramy/mapy
sporzgdzono przez EMSA.

Uwagi do wydania polskiego

Sekcja Krajowa Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,Solidarnos¢” postanowita przekaza¢ zainteresowanym osobom polskg
wersje jezykowa Przegladu Wypadkéw Morskich EMSA za rok 2010. Przeznaczamy jg nie tylko czynnym zawodowo
marynarzom i rybakom, ale takze czionkom ich rodzin, osobom zamierzajagcym podjg¢ prace na morzu, uczniom i
studentom szkét i uczelni morskich, wszystkim zwigzanym z pracg na morzu w tym armatorom itd. w ramach realizacji
jednego z gtbwnego priorytetéw catej branzy, w tym zwigzkéw zawodowych, to jest budowania kultury bezpieczenstwa.
Zdajemy sobie sprawe, ze zdecydowana wiekszo$¢ zainteresowanych poradzi sobie z angielskim tekstem oryginatu,
jednak podijelismy decyzje o przygotowaniu wersji polskiej aby ufatwi¢ zainteresowanym dostep do zawartych w
opracowaniu informacji, bez niezbednego nieraz specjalistycznego stownika, o ktéry nieraz trudno na statku. Swiadomo$¢
wystepujgcych na morzu zagrozen jest jednym z warunkéw odpowiedzialnego i Swiadomego petnienia stuzby morskiej, w
tym zawodu marynarza i rybaka, niezaleznie od zajmowanego stanowiska, oraz bez wzgledu na bandere podnoszong
przez statek. Bedziemy wdzieczni za wszelkie uwagi, zwtaszcza kiedy ich autorami bedg czynni zawodowo marynarze i
rybacy, a zwtaszcza jesli ich obserwacje wzbogaci¢ beda mogty dane zebrane przez EMSA.

KSM MiR ,S” - 2011
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Na temat EMSA

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego jest jedng ze zdecentralizowanych agencji Unii Europejskie;j.
Majgca swojg siedzibe w Lizbonie, Agencja udziela pomocy technicznej i wsparcia Komisji Europejskiej i
Panstwom Cztonkowskim w zakresie rozwijania i wdrazania ustawodawstwa UE odnosnie bezpieczenstwa
morskiego Zanieczyszczania przez statki i ochrony bezpieczenstwa na morzu. Powierzono jej takze zadania
operacyjne w dziedzinie reagowania na zanieczyszczenia olejowe, monitorowania statkow i ich monitorowania
oraz sledzenia na duze odlegtosci.
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