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Zdjecie na oktadce - D. Zwierzchowski

»~Drogi Bartku, tak pusto jest teraz
w naszym swiecie bez Ciebie...”

Z gtebokim smutkiem i Zalem
przekazujemy wiadomosg,

Ze odszedt od nas na Wiecznq Wachte
Wiceprzewodniczqcy
Organizacji Marynarzy Kontraktowych
NSZZ ,Solidarnos¢”

Kpt. z.w. BARTOSZ DOMAGALA

Urodzony w 1977 roku, absolwent Wyzszej Szkoty Morskiej w Szczeci-
nie, pracowat jako Starszy Oficer u niemieckiego armatora Hapag-Lloyd.
Zmart nagle 31 grudnia 2011 roku w wieku 34 lat.

Do ,Solidarnosci” wstapit w 2003 roku. Byt wspétzatozycielem Organi-
zacji Marynarzy Kontraktowych NSZZ ,Solidarnos¢’, w ktérej obejmowat
stanowisko Wiceprzewodniczacego. Byt delegatem na WZD Regionu Po-
morza Zachodniego, WZD Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow
NSZZ ,Solidarnos$¢” oraz cztonkiem Rady Krajowej Sekcji Morskiej.

Byt uznanym pracownikiem jednego z najwiekszych armatoréw na
Swiecie, eksploatujacego statki kontenerowe, Hapag-Lloyd. Jako profe-
sjonalista zawsze podejmowat szybkie i trafne decyzje, niezwykle istotne
w pracy na morzu. Posiadat dyplom kapitana zeglugi wielkiej i byt bliski
objecia tego stanowiska. Od czasu ukonczenia Wyzszej Szkoty Morskiej
w 2000 roku byt caty czas czynny zawodowo, a od 2003 roku budowat
+Morska Solidarnosc¢”.

Nalezat do grupy ludzi silnie zaangazowanych w walke z nieuczciwos-
cig na marynarskim rynku pracy. Walczyt o to, aby marynarze byli dobrze
zorganizowana grupa zawodowa. Miat twardy, ale uczciwy styl walki. Za-
wsze byt szczery i méwit to, co myslat. Nie obawiat sie konsekwencji naj-
bardziej ryzykownych decyzji. Byt w petni niezalezny, co dawato mu mozli-
wos¢ podejmowania decyzji i wyrazania opinii, na ktére wiele oséb nigdy
by sobie nie pozwolito.

W dziatalnosci zwigzkowej zawsze kierowat sie dobrem marynarzy.
Miat czas dla kazdego. Byt w stanie postawi¢ na szali catg nasza Organiza-
cje dla jednej sprawy. Méwit, ze Zwiagzek bedzie trwat tak dtugo, jak beda
ludzie, niezaleznie od okolicznosci.

Byt dobrym kolega, na ktérego zawsze mozna byto liczy¢. Niektérzy
ludzie zyjg petnia zycia, a niektorzy patrza, jak przecieka im ono przez
palce. Bartek nalezat do tych pierwszych. Wszyscy czekali$my na Bartka.
Wrdcit z morza tuz przed koricem roku i po kilku dniach odszedt na Wiecz-
na Wachte.

Bartek — zostajesz z nami...

Tymoteusz Listewnik

Przewodniczqcy

Organizacji Marynarzy Kontraktowych
NSZZ ,Solidarnos¢”
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Przeminal 2011 rok...
Kilka refleksji.

Rok 2011 nie byt pomys$lnym rokiem dla wigkszosci
polskich marynarzy i rybakow...

Rzad i Parlament nadal nie zrobili nic, aby reaktywowa¢
polska morska flote i stworzy¢ sprzyjajace warunki dla jej
funkcjonowania. Zaden ze statkéw nie powrdcit pod biato
-czerwong bandere. Pojawiajace sie czasami na tamach
prasy artykuly o nabyciu kolejnego statku przez polskiego
armatora mogly mniej dociekliwym sugerowa¢, ze polska
flota narodowa ma sie dobrze. Takie same wrazenie moz-
na bylo odnies¢, czytajac informacje o zatrudnieniu przez
polskich armatoréw kilku tysiecy marynarzy. Ale o tym, ze
zaden z tych statkow nie jest polskiej przynalezno$ci, oraz ze
zatrudnienie u polskiego armatora polega wylacznie na cia-
glym przebywaniu na urlopie bezptatnym, juz nie napisano.

(foto: archiwum - net)

Po likwidacji naszej floty narodowej, a wigc likwidacji
miejsc pracy polskich marynarzy w Polsce, polski Rzad
i Parlament postanowili zlikwidowa¢ je rowniez w obcych
flotach. Na poczatek zabrano si¢ za flote drugiego norwe-
skiego rejestru, czyli NIS. Od stycznia 2011 roku wprowa-
dzono zmiany, polegajace na obcigzaniu podatkiem w Pol-
sce marynarzy pracujacych na w/w statkach norweskich.
Dla norweskich armatoréw, ktorzy zdecydowali sie ,,ubrut-
towi¢” wynagrodzenia, polscy marynarze stali si¢ drozsi,
niz marynarze z innych panstw. Na statkach norweskich
armatorow, ktorzy takiej decyzji nie podjeli, Polacy stali
sie jeszcze tansza od innych sila robocza. W efekcie tych
decyzji Parlamentu i Rzadu polscy marynarze zaczgli tra-
ci¢ swoje dotychczasowe miejsca pracy na statkach norwe-
skich, w zamian nie zyskujac w Polsce ani jednego.

Jak na ironie, w 2011 roku ogloszono, ze priorytetem
zalozen polskiej polityki morskiej jest stworzenie w Polsce
europejskiego centrum szkolenia marynarzy i rybakow
oraz tworzenie $ciezek karier zawodowych. Zrozumiale

jest, ze taki interes moga mie¢ akademie i szkoly morskie,
ale gloszenie, ze priorytetem panstwa jest szkolenie w celu
zdobycia kwalifikacji zawodowych niezbednych do pracy,
ktorej nie tylko nie ma, ale nawet dla ktorej nie przewiduje
sie stworzy¢ fizycznych miejsc pracy, jest paranoja.

Utworzony przez Rzad, armatoréw i zwigzki zawodo-
we Zespdl Tréjstronny Do Spraw Zeglugi i Rybotéwstwa
Morskiego, na forum ktérego prowadzone mialy by¢ tréj-
stronne rozmowy, nie mogt zaja¢ si¢ w 2011 roku zadnym
problemem - z prozaicznego powodu. Strona rzadowa,
pomimo regulaminowego obowigzku zwotywania co naj-
mniej raz na kwartal posiedzen tego Zespotu, ani razu go
nie zwolata!

Pomimo zobowigzania si¢ do zwalczania praktyk sto-
sowania obcego prawa pracy na statkach pod polska ban-
dera, nie zrobila tez nic w tej sprawie. Nawet wtedy, gdy
przedstawiono dowody pozbawiania od wielu lat polskich
marynarzy prawa do obowigzkowego ubezpieczenia przez
pracodawcéw na tychze statkach. Rzeczypospolita Polska
udziela prawa do podnoszenia polskiej bandery na statku
i trudno nie mie¢ pretensji do administracji panstwowej,
gdy nie reaguje na takie fakty, jak brak ubezpieczenia. Pan-
stwowe instytucje kontrolne nie przepuszcza zadnej oka-
zji do wyegzekwowania od kazdego zwyklego obywatela
(w tym takze marynarza) postepowania zgodnego z pra-
wem. Nawet po kilku latach $ciaggng od niego nalezne - ich
zdaniem - oplaty lub podatki. Dlaczego zatem nie sg tak
sprawne wobec armatoréw-pracodawcdéw marynarzy? Czy
nie potrafig, czy udaja, ze nie potrafig? Co tu jest tu grane?

W roku 2011 nadal (podobnie jak w latach poprzed-
nich) wielu marynarzy bylo oszukiwanych przez nieuczci-
wych pracodawcdw - nie chciano wyplaci¢ im naleznych
za prace wynagrodzen, odszkodowan za utrate zdrowia
w wyniku wypadkéw, Zonom i dzieciom odmawiano wy-
platy odszkodowan za tragiczng $mier¢ mezoéw i ojcow na
morzu. Udzielana pomoc i wspdlne dzialania naszej Sek-
cji i inspektoréw ITF doprowadzity w wielu przypadkach
(niestety, nie we wszystkich) do wyegzekwowania od tych
pracodawcéw nalezno$ci na rzecz poszkodowanych. Nie-
stety, w roku 2011 nie wszyscy, ktérzy powinni, pomagali
nam w tych dzialaniach. Niektorzy nawet starali si¢ prze-
szkadzac.

Oby rok 2012 byl o wiele lepszym i szczesliwym rokiem
dla polskich marynarzy i rybakéw oraz ich rodzin. Wszyst-

kim z calego serca tego zycze.

Janusz Maciejewicz
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Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej

Wnowym rzadzie miejsce Ministerstwa Infrastruktu-
ry zajeto Ministerstwo Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej. Pomijajac, ze aczenie transportu
z budownictwem wcigz wydaje si¢ malo zrozumiale (zresz-
ta jeszcze mniej zrozumiala byla struktura poprzedniego
Ministerstwa Infrastruktury), cieszy¢ moze wyrazny ak-
cent potozony na gospodarke morska.

Jednak czy zmiana nazwy przyniesie tez zmiang w trak-
towaniu zagadnien sektora morskiego? Bo do tej pory
nasza branza nie byla raczej traktowana do$¢ powaznie...
W rzeczywistosci nie chodzi przeciez o nazewnictwo, tylko
o skutecznos¢ dziatania. Czy to departament, czy minister-
stwo — chcielibysmy zobaczy¢ efekty.

Tymczasem politycy pozostaja w dobrych nastro-
jach, pani minister Anna Wypych-Namiotko w wy-
wiadzie dla portalu Morza i Oceany moéwi, ze ,rzgd
realizuje polityke morskg w odejsciu od sektorowego
wymiaru dzialan na rzecz zintegrowanego podejscia do
spraw morskich, co przyniosto znacznie lepsze rozumie-
nie i postrzeganie sektora gospodarki morskiej w Polsce.
Na dzialania rzqdu z zakresu polityki morskiej sktadaty
sig wysitki wszystkich resortow i stuzb zwigzanych z pro-
wadzeniem spraw morskich. Wszystkie one wilgczone sg
w prace Miedzyresortowego Zespotu ds. Polityki Mor-
skiej RP, ktory stanowi rzgdowe forum wspétpracy nad
ogotem spraw morskich. Po raz pierwszy pozwolito to na
kompleksowe ujecie catosci kwestii morskich w Polsce”.
Podkredla tez, ze w poréwnaniu z latami 2004 - 2006
zanotowano siedmiokrotny wzrost wartosci inwestycji
w infrastrukture morska.

Polityczny stowotok w gruncie rzeczy bez wigkszego
sensu i bez przelozenia na rzeczywisto$¢. A co to w prak-
tyce oznacza dla polskiej floty i dla polskich marynarzy?
No c6z... Jaka jest szara codzienno$¢, pisze Janusz Macie-
jewicz na famach naszego Biuletynu Morskiego w artykule
»Przeminal rok 2011... Kilka refleksji” (str. 3).

Nowym ministrem transportu, budownictwa i go-
spodarki morskiej zostal Stawomir Nowak. W ostatnich
wyborach parlamentarnych kandydowal, podobnie jak
w 2007 roku, z listy Platformy Obywatelskiej z okregu
gdanskiego. Zasiada w zarzadzie krajowym Platformy
Obywatelskiej, pelni tez funkcje przewodniczacego Re-
gionu Pomorskiego PO.

Stawomir Nowak skonczyt 37 lat. Studiowal stosunki
miedzynarodowe na Wydziale Nauk Spolecznych Uniwer-
sytetu Gdanskiego oraz zarzadzanie na Wydziale Admi-
nistracyjnym Wyzszej Szkoty Morskiej w Gdyni. Jeszcze
na studiach rozpoczal prace we wlasnej firmie reklamowe;j.

Potem zostal prezesem zarzadu agencji reklamowej. W la-
tach 1998 — 2000 byt doradca w gabinecie politycznym Mi-
nistra Obrony Narodowej Janusza Onyszkiewicza. W 2002
roku zwigzat si¢ z Radiem Gdansk, gdzie petnit funkcje wi-
ceprezesa ds. techniki i reklamy.

W 2004 porzucil biznes i wrécil do polityki - objat
mandat poselski po deputowanym do Parlamentu Europej-
skiego — Januszu Lewandowskim. 16 listopada 2007 roku
Premier Donald Tusk powolal go na stanowisko sekreta-
rza stanu w Kancelarii Prezesa Rady Ministréow i powierzyt
kierowanie swoim gabinetem politycznym.

W 2010 roku odpowiadal za kampani¢ prezydencka
Bronistawa Komorowskiego. Po wygranych wyborach ob-
jal funkcje Sekretarza Stanu w Kancelarii Prezydenta.

- =Y

(foto: archiwum - net)

By¢ moze Stawomir Nowak bedzie mial wieksze prze-
bicie polityczne od Anny Wypych-Namiotko, tylko czy
sprawy sektora morskiego doczekajg si¢ swojego miejsca
w planach dziatan Ministerstwa Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej?

Juz méwi sie, ze gtéwnym zagadnieniem, ktérym zaj-
mie si¢ nowy minister, ma by¢ zarzadzanie infrastruktu-
ra kolejowq i znalezienie pieniedzy na modernizacje linii
kolejowych, jako ze Komisja Europejska kladzie nacisk na
przeniesienie fadunkéw z drog na kolej.

Chcemy mie¢ nadziej¢, ze najwazniejsze dla nas kwe-
stie, jak chociazby ustawa o pracy na morzu, doczekaja sie
nalezytej uwagi i w najblizszym czasie zostana pozytywnie
doprowadzone do konca.

Jak bedzie - czas pokaze...

Daria Stachowiak
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Wypadek czy nie wypadek
- kolejna sprawa z PZM/Cyfadaco

poprzednich trzech wydaniach naszego biulety-
nu przedstawialiSmy sprawe Andrzeja P., ktéremu
Cyfadaco nie chciato wyplaci¢ przez ponad poéltora roku
od daty wypadku na statku m/v ,,Nida” naleznego zgodnie
z IBF CBA odszkodowania za utrate zdrowia. Namawiany
przez przewodniczgcego MKZ zwigzku przy PZM, Andrzej
P. zdecydowal si¢ w koncu wycofa¢ swoje pelnomocnictwo
dane prawnikom i wycofa¢ pozew do sagdu przeciwko PZM
oraz Cyfadaco. W zamian Cyfadaco wyplacito mu odszko-
dowanie, ale w wysoko$ci nie uwzgledniajacej odsetek za
zwloke, kosztow poniesionych przez pelnomocnika praw-
nego Andrzeja P. oraz petnej wysokosci ,,sick pay”. Niekto-
rzy ztodliwi twierdza, ze cala ta sprawa prowadzona byla
celowo przez Cyfadaco, aby kosztem wypadku Andrzeja
P. odpowiednio napelni¢ kieszen wynajetym przez praco-
dawce prawnikom.

Zanim zakonczona zostala sprawa Andrzeja P, zda-
rzyl si¢ na innym statku Cyfadaco kolejny wypadek, ktory
w opinii pracodawcy i tego samego dwuosobowego zespotu
(tym razem zgodnego w swojej opinii) nie zostal uznany za
wypadek. Na szczescie w tym nieszczgsciu, poszkodowany
marynarz zyje, choc nie jest zdolny do powrotu do pracy na

morzu. Jak jednak dalej ma zy¢, skoro i tym razem Cyfada-
co i PZM odmawiajg wyplacenia swojemu pracownikowi
odszkodowania za utrat¢ zdrowia podczas ciezkiej pracy
na morzu? Czy z tego samego powodu, jak glosza plotki,
aby ponownie nabi¢ kieszenie prawnikom? Dlaczego pra-
cownicy, ktérzy wielokrotnie bronili swojej firmy przed
jej wrogami, teraz muszg walczy¢ z nig przed sagdem o to,
aby moc dalej zy¢, a nie zebra¢? Ile PZM zaoszczedzit na
nie oplacaniu pelnych skladek na ubezpieczenia spotecz-
ne swoim pracownikom, jak niskie z tego powodu beda
renty i emerytury marynarzy, a jak duze zyski - i dla kogo?
Wstydzi¢ si¢ powinni ci, co zamiast zadba¢ o pracowni-
kow, ktorych spotkalo nieszczescie, interesuja sie bardziej
swoim dobrym wizerunkiem i swoja wladzg. I to wszystko
dzieje sie w firmie podobno kontrolowanej przez samych
pracownikow, a przynajmniej przez wybranych sposrod
nich przedstawicieli.

Wiecej szczegdtow w sprawie tego wypadku i naszych
dzialan przedstawimy na tamach kolejnego wydania na-
szego biuletynu.

Janusz Maciejewicz

VII Kongres Zwiazku Zawodowego Marynarzy Rosji

24 listopada br. w St. Petersburgu odbyt sie VII Kongres afiliowanego w ITF Zwiazku Zawodowego Marynarzy Rosji
(Seafarers Union of Russia). Kongres zbiegl sie z obchodami dwudziestolecia powstania Zwigzku. Z tej okazji na rece de-
legatéw wplynely Zyczenia od przedstawicieli rzadu Rosji, Premiera oraz licznych ministrow. Wydarzenie znalazto szeroki
oddzwiek w regionalnych i krajowych mediach.

W Kongresie wzieto udziat ponad 100 delegatéw, reprezentujgcych okoto 70 000 cztonkéw Zwiazku, wielu przedstawicieli
rzadu, zagranicznych zwiazkoéw zawodowych, armatoréw oraz akademii morskich.

Na Kongresie przedstawiono rezultaty dziatan podjetych przez SUR w ciagu ostatnich 5 lat (tyle bowiem trwa kadencja),
a takze wskazano na aktualne problemy, z ktérymi borykaja sie marynarze i ktére wymagaja pilnego rozwigzania. Przyjeto wiele
rezolucji i o$wiadczen, ktdre zostaly skierowane do rzadu Rosji, a takze przeprowadzono wybory nowych wladz zwiazku.

Delegaci dyskutowali o sprawach, ktore pojawiaja sie w organizacjach na poziomie lokalnym i nakrelili te, ktére wymagaja
pilnego opracowania. Wérédd nich do najwazniejszych naleza: zagwarantowanie przestrzegania prawa, jakie maja przedstawicie-
le SUR, do kontaktu z cztonkami zwigzku w portach; zadanie uproszczenia procedur zwigzanych z potwierdzeniem dyploméw;
zapewnienie lepszej ochrony socjalnej marynarzy zatrudnionych na statkach pod rosyjska bandera; przyjecie narodowego pra-
wa, ktore zagwarantowaloby minimalne standardy przyzwoitych warunkéw pracy dla marynarzy. Delegaci jednogltoénie popar-
li inicjatywe dotyczaca uproszczenia procedur wizowych UE dla rosyjskich marynarzy, ich zon i czlonkéw rodziny.

Uczestnicy Kongresu poparli tez propozycje zgloszong przez regionalng organizacje, aby wprowadzi¢ przepisy narodowe,
ktére umozliwilyby nagradzanie marynarzy. Dyskusje oparto na przykladzie poparcia skierowanego przez SUR do rzadu ro-
syjskiego o nagrodzenie kapitana statku m/v Faina, Victora Nikolskiego, ktory wykazat si¢ wyjatkowa odwaga i heroizmem,
podczas gdy statek zostal porwany przez piratéw somalijskich we wrzesniu 2008 roku.

Nowym Przewodniczacym Zwigzku Zawodowego Marynarzy Rosji zostal Jurij Suhorukow, petniacy w poprzedniej kaden-
¢ji funkcje wiceprzewodniczgcego. Zamierza on przede wszystkim pracowa¢ nad zwiekszeniem zarobkéw marynarzy, polep-
szeniem standardow bezpieczenstwa, wzmocnieniem solidarno$ci zwigzkowej na poziomie krajowym i miedzynarodowym
oraz dalszg promocja polityki zwigzkowej, by uczyni¢ SUR jak najsilniejszym zwigzkiem.

Barbara Kubach
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WiadomosSci ze Swiata

Odszkodowanie za wyciek ropy
w zatoce San Francisco

Cztery lata po wycieku 53 tysiecy galonéw ropy z kon-
tenerowca Cosco Busan kolo San Francisco osoby od-
powiedzialne za te katastrofe zaplacily odszkodowanie
w wysokosci 44,4 mln dolaréw.

Wydarzyla si¢ ona dokladnie 7 listopada 2007 roku
z winy pilota. Jeden z czlonkéw zalogi w ostatniej chwili
zauwazyl zblizajace si¢ przesto mostu Bay Bridge, dzieki
czemu udalo sie zmieni¢ w pore kurs statku i unikngé
bezposredniej kolizji. Kontenerowiec otarl si¢ jednak
o podstawe mostu, co poskutkowalo rozdarciem poszycia
dwdch zbiornikéw paliwowych i rozlewem bunkru.

Szacuje sie, ze w wyniku tej katastrofy ekologicznej
zginelo ok. 6 800 ptakdw, a lokalni rybacy zanotowali spa-
dek liczebnosci odtawianych ryb. Wycieczki wzdtuz linii
brzegowej zostaly wstrzymane w skutek zanieczyszczenia
3,367 ha srodowiska naturalnego.

Do teraz nie udalo si¢ usuna¢ okoto 10% ropy z tego
wycieku, a wiele pobliskich terenéw jeszcze przez wiele lat
bedzie zanieczyszczonych.

(foto: archiwum-net)

Konwencja STCW-F

Miedzynarodowa Konwencja STCW-F (w sprawie
standardéw szkolenia, certyfikacji i nadzoru zalogi stat-
kow rybackich ) z 1995 roku wejdzie w zycie z dniem 29
wrze$nia 2012 roku, 12 miesiecy po ratyfikacji 15-tego
kraju, ktérym byta Republika Palau.

Dotad zostala ona zaakceptowana przez: Kanade, Da-
nie, Islandig, Kiribati, Lotwe, Mauretani¢, Maroko, Nami-
bie, Norwegie, Republike Palau, Federacje Rosyjska, Sier-
ra Leone, Hiszpanie, Syri¢ oraz Ukraine.

Konwencja STCW-F zawiera w sobie zestawy certy-
fikacji oraz minimalnych wymogéw przeszkolenia dla
zalég statkow rybackich o dlugosci 24 metréw i wiece;.
Sktada si¢ z 15 artykuléw oraz zalacznika zawierajacego
przepisy techniczne. Gléwnym jej zalozeniem jest zapew-
nienie wigkszego bezpieczenstwa statkom rybackim oraz
samym rybakom.

Nowy cztonek IMO

12-tego wrzesnia 2011 roku Republika Palau zostala
tez najnowszym cztonkiem IMO (International Maritime
Organisation). Nastapito to po czterech dniach od ztoze-
nia podania o cztonkowstwo.

Wraz z przyjeciem Republiki Palau, IMO posiada juz
170 czlonkdw, zrzeszonych w celu zapewnienia bezpie-
czenstwa na morzu oraz zapobieganiu zanieczyszczeniu
srodowiska wodnego przez statki.

Ponad 100 min sklasyfikowanych GT

Niemieckie towarzystwo klasyfikacyjne Germanischer
Lloyd przekroczylo magiczng liczbe 100 milionéw sklasy-
fikowanych GT (tonazu brutto).

GL posiada aktualnie w swoim rejestrze ponad 7200
statkéw nalezacych do ponad 1900 armatoréw z calego
$wiata. ,Mamy zamiar sklasyfikowa¢ kolejne 10 milionow
GT do kotica nastgpnego roku” — powiedzial Erik van der
Noordaa, CEO grupy Germanisher Lloyd.

Flota sklasyfikowana przez GL sklada sie¢ w 68% z kon-
tenerowcow, 10% ze statkow wielozadaniowych, 9% z ma-
sowcow oraz 7 % z tankowcow plywajacych pod 114 roz-
nymi banderami.

Firma powstata w 1867 roku, a po roku od powstania
opublikowano pierwszy rejestr klasyfikacji statkow. Liczyt
on 272 okrety z drewna i tylko jeden stalowy statek. Juz
5 lat pdzniej rejestr obejmowat 1870 statkow pod dzie-
wigtnastoma banderami. W roku 1914 bylo to 2922 stat-
kow. Jednak dalszy rozwdj zahamowal wielki kryzys po
pierwszej i drugiej wojnie $wiatowej. Wojny tez zebraty
swe zniwo, przez co dopiero w latach 60-tych przekroczo-
no ilo$¢ sklasyfikowanych statkow z 1914 roku.

Rozwdj floty handlowej oraz wprowadzenie technolo-
gii komputerowej w przemysle okretowym spowodowaty
nagty rozwoj GL i rozwoj ten trwa bezustannie do dzis.

Ekologiczny system napedowy

Rolls-Royce, producent systeméw napedowych, otrzy-
mal pierwsze zamowienie na statki oparte na opracowa-
nej przez siebie koncepcji Environship.
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Koncern zaprojektuje i dostarczy zintegrowane syste-
my zasilania i napedu dla dwdch frachtowcdw, ktore po-
wstang dla norweskiego armatora Nor Lines AS. Statki
zbuduje chinska stocznia Tsuji Heavy Industries w Jiang-
su, a do eksploatacji wejda w pazdzierniku 2013 roku.
Beda obstugiwa¢ polaczenia na zachodnim wybrzezu
Norwegii.

Jednostki wyposazone beda m.in. w silniki zasilane
gazem i innowacyjny system nap¢dowy Promas, ktore
znaczgco poprawiaja ich wydajnos¢, zwigkszajac efek-
tywnos$¢ wykorzystania paliwa nawet o 18%. Nowa
technologia zapewnia réwniez prawie catkowitg elimi-
nacje emisji tlenkow siarki i redukcje emisji CO2 o po-
nad 40% w poréwnaniu z podobnymi statkami konwen-
cjonalnymi.

Nowa stocznia ztomowa

Chinska Dalian Shipbuilding Industry buduje stocznie
zlomowa. Ma to by¢ najwigksze na $wiecie ,,zielone” cen-
trum recyklingu statkow.

Zaklad powstaje na wyspie Changxing. Bedzie liczyl
460 tys. m?, a dziatalno§¢ rozpocznie w 2012 roku. Stocz-
nia bedzie w stanie ,,obstuzy¢” 75 statkéw rocznie, o nos-
nosci od 50 do 300 tys. t. Stal pochodzaca z demontazu
statkéw bedzie wykorzystywana do budowy nowych jed-
nostek.

(foto: D. Zwierzchowski)

Promocja dla ekologicznych statkéw

Port w Antwerpii postanowil promowa¢ statki o ni-
skiej emisji zanieczyszczen, takich jak NOx i SOx. Od
1 lipca 2011 roku najbardziej przyjazne dla srodowiska
statki wptywajace do Antwerpii otrzymuja 10% rabatu od
oplat portowych, na okres co najmniej 3 lat.

Dzialania te zwigzane s3 z inicjatywa Migdzynaro-
dowego Stowarzyszenia Portéw i Przystani (IAPH), do

ktorego nalezg porty: Le Havre, Brema, Hamburg, Rotter-
dam, Amsterdam i Antwerpia.

Armatorzy, chcacy uzyskac rabat, moga rejestrowac
swoje statki na stronie www.environmentalshipindex.org.
Na podstawie wprowadzonych danych, takich jak zuzycie
paliwa i emisja zanieczyszczen, kazdy statek otrzymuje
ocene w skali od 0 do 100. Do tej pory zarejestrowano
ponad 250 statkow.

LNG dla oceanicznych kontenerowcow

Germanischer Lloyd i IHI Marine United podpisali
porozumienie w sprawie wspdlnych prac nad projektem
koncepcyjnym oceanicznego kontenerowca zasilanego
gazem ziemnym.

Wedlug GL LNG jest obecnie rozpatrywany gltéwnie
jako alternatywne paliwo dla kontenerowcéw dowozowych,
jednak nalezy przeprowadzi¢ studia nad wykorzystaniem
tego paliwa do napedu kontenerowcéw oceanicznych.

Rosyjski lodotamacz

Najnowszy i najwiekszy rosyjski lodotamacz atomo-
wy 50 Let Pobedy zostal wyczarterowany do zapewnienia
w trakcie tegorocznej zimy dostepu do rosyjskich portéw
Zatoki Finskiej.

Jest to efekt ubieglorocznej zimy, kiedy to na skutek
nadzwyczaj silnego zalodzenia Zatoki statki przez wiele
dni tkwily w lodach, oczekujac na wejscie do rosyjskich
portow. Sytuacje poprawito dopiero sprowadzenie na Bal-
tyk, w trybie nadzwyczajnym, lodotamacza atomowego
Wajgacz. W tym roku zapewniono obecnoé¢ takiej jed-
nostki z odpowiednim wyprzedzeniem.

50 Let Pobedy ma wyruszy¢ na Baltyk 23 stycznia 2012
roku, a okres czarteru okreslono na 100 dni.

Nowa turbina wiatrowa
u wybrzezy Portugalii

Zakonczono prace przy instalacji innowacyjnej tur-
biny wiatrowej u wybrzezy Portugalii, w rejonie miasta
Agucadoura.

Turbina zostala zainstalowana na zanurzalnej platfor-
mie WindFloat, opracowanej przez amerykanska firme
Principle Power. Wykorzystanie tego rozwigzania umoz-
liwia budowe wiatrakéw energetycznych na wybrzezu,
a nastepnie ich odholowanie i zakotwiczenie na petnym
morzu, poza zasiegiem widocznosci z ladu.

Pionierskiej instalacji dokonat zespét Bourbona wyko-
rzystujacy serwisowiec AHTS Bourbon Liberty 228.

(opracowanie — Daria Stachowiak)
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O somalijskich piratach

Swiatowa walka z piractwem

Ochrona statkow czy wyscig zbrojen?

Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO) wysta-
pifa z apelem do panstw przybrzeznych w rejonie Zatoki
Adenskiej o zniesienie procedur utrudniajacych ochrone
statkdw przeplywajacych przez strefy zagrozone atakami
pirackimi.

Uzgodnione zostalo, ze na statkach plynacych przez
akweny o wzmozonej aktywnosci piratow zalecane jest po-
siadanie specjalnych stuzb odpowiedzialnych za ochrone,
powotlanych przez kraj, pod ktérego banderg ptywa dany
okret.

ITF (Miedzynarodowa Federacja Transportowcow)
ostrzega, ze wprowadzenie wymogu obecnosci uzbrojo-
nych ochroniarzy, mimo ze z zalozenia ma zniecheci¢ pi-
ratéw do atakow, to w konsekwencji moze doprowadzi¢ do
wyscigu zbrojen pomiedzy piratami a armatorami, ktorych
statki plywaja po niebezpiecznych akwenach Oceanu In-
dyjskiego.

Przewodniczacy Sekcji Marynarzy ITE David Hendel,
napisal list do admirafa marynarki wojennej Stanéw Zjed-
noczonych, w ktérym wyrazit swoje obawy i przestrzegt
0 mozliwoséci zmiany taktyki przez piratow i zakupieniu
przez nich lepszego uzbrojenia, a co za tym idzie, do zwigk-
szenia si¢ poziomu przemocy na morzu.

David Hendel zaleca stosowanie bardziej zdecydowa-
nych dziatan, takich jak zakldcanie dziatalnosci obozdw
pirackich na ladzie, ograniczanie im dostepu do ropy czy
utrudnianie jej przechowywania.

Pomoc finansowa z Arabii Saudyjskiej

Agenda IMO Djibouti Code of Conduct, ktéra zaj-
muje sie zwalczaniem piractwa i grabiezy statkdéw z bro-
nig w reku na akwenie wschodniego Oceanu Indyjskiego
oraz w Zatoce Adenskiej, otrzymala we wrzesniu br. od
ambasadora Arabii Saudyjskiej w wielkiej Brytanii czek na
100 000 dolaréw. Kwota zostanie przekazana na zapewnie-
nie wigkszego bezpieczenstwa marynarzy, rybakow oraz
wszystkich innych, ktérzy plywaja po niebezpiecznych
wodach.

Djibouti Code obejmuje swymi dziataniami 18 krajow,
w tym Komory, Dzibuti, Egipt, Erytree, Etiopie, Jordanie,
Keni¢, Madagaskar, Malediwy, Mauritius, Oman, Arabie
Saudyjska, Seszele, Somali¢, Sudan, Zjednoczone Emiraty
Arabskie, Zjednoczong Republike Tanzanii i Jemen. Kraje
te zobowiazaly si¢ do wspolpracy w dziataniach majacych
na celu zwalczanie piractwa, w tym aresztowanie i karanie
0s6b, ktérym udowodniono fakt popelnienia aktéw pira-

ctwa i rozbojow na statkach. Panstwa zrzeszone w Djibouti
Code majg takze za zadanie odbijanie zaktadnikéw oraz
opieke medyczng nad nimi.

Marynarka wojenna na Oceanie Indyjskim

Miedzynarodowa Izba Zeglugi (ICS -International
Chamber of Shipping) uznala, ze liczba statkéw marynar-
ki wojennej patrolujacych Ocean Indyjski jest zbyt mala.
Przewodniczgcy ICS - Spyros M. Polemis — zwrécil uwa-
ge na koniecznos¢ wspolpracy innych krajow w celu za-
pewnienia statkom przeplywajacym przez niebezpieczne
akweny odpowiedniej ochrony, gdyz w tej chwili jest ona
niewystarczajaca i zaden statek nie jest calkowicie bez-
pieczny.

Uwaza, ze wprowadzone ostatnio zalecenie odnosnie
obecnoéci na statkach uzbrojonych ochroniarzy, nie ozna-
cza braku koniecznoéci dodatkowego wsparcia ze strony
okretéw marynarki wojennej. Przewodniczacy oznajmil,
ze ICS jest $wiadoma, ze kazdy kraj ma swoje priorytety,
lecz obawia sie, ze w skutek stosowania niespdjnej strategii
i braku wspdtpracy miedzy rzadami, piractwo bedzie sie
wcigz rozwijato.

Podobnie ITF zaznacza, ze uzbrojone straze na pokta-
dzie statkéw przeptywajacych przez strefy zagrozone ata-
kami pirackimi nie zastapig ochrony marynarki wojennej
oraz ze konieczne jest zwiekszenie liczby patroli okretow
wojennych.

David Hendel, Przewodniczacy Sekcji Marynarzy ITE
stwierdzil, ze jesli wiecej krajow nie zaangazuje si¢ w pa-
trolowanie wod oraz skuteczng walke z piractwem, to $wiat
nadal bedzie ponosit szkody w zwigzku z placeniem oku-
pow, a niewinni marynarze beda narazeni na uwigzienie,
tortury, a nawet $mier¢.

Tymczasem organizacja armatoréw z Indii (INS - In-
dian National Shipowners Organization) oglosila, ze pira-
ctwo powoduje ogromne straty dla $wiatowego handlu - s3
to koszty rzedu 9 miliardéw dolaréw rocznie — i wzywa, aby
ONZ wzmocnilo flote marynarki wojennej w celu lepszego
patrolowania wybrzezy Somalii na Oceanie Indyjskim.

Organizacja wspomniala o zwiekszajacych sie kosz-
tach ubezpieczenia statkow, kosztach firm ochroniarskich,
wcigz rosnacych kosztach okupdéw oraz wydltuzajacych sie
szlakach zeglugowych w celu omijania niebezpiecznych
akwenow.

Zdaniem INS, ONZ powinno umozliwi¢ marynarce
wojennej patrolujacej rejony zagrozone, mozliwo$¢ atako-
wania statkow pirackich.
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Jak UE walczy z piractwem

Parlament Europejski podjat decyzj¢ o utworzeniu wie-
lonarodowosciowej jednostki militarnej do walki z pira-
ctwem. Zamierza tez powola¢ zespdt sledczy, zajmujacy sie
namierzaniem transakcji platnosci okupow.

ETF (Europejska Federacja Transportowcéw) oraz
ESCA (Europejskie Stowarzyszenie Armatordéw) zgodnie
wyrazajg zadowolenie z rosngcego zainteresowania polity-
kow ta sprawa. Obie organizacje sg przekonane, ze nalezy
udzieli¢ zezwolenia na uzycie wszelkich organéw UE w celu
znalezienia politycznych, militarnych, prawnych i humani-
tarnych srodkéw rozwigzania problemu piractwa.

Tymczasem flota okretow wojennych nalezacych do
Unii Europejskiej jest zbyt mata do prowadzenia akcji an-
typirackiej.

Szwedzki general Hakan Syren, przewodniczacy Komi-
tetu Wojskowego UE, powiedzial, ze aby méc prowadzi¢
akcje przeciw piractwu o kryptonimie Atalanta, potrzeba
minimum sze$ciu okretéw wojennych, a ten warunek nie
zostanie na pewno spelniony w okresie od grudnia 2011
do marca 2012 roku.

W tej chwili brak $rodkéw finansowych, aby wzbogaci¢
flote kolejnymi okretami, a wing za obecny stan rzeczy ge-
neral obarcza fakt brania udziatu UE w operacji militarnej
w Libii, ktdéra to operacja pochlania znaczng cze$¢ finan-
séw przeznaczonych na akcje militarne. Przewodniczacy
zaznacza jednak, ze problem piractwa nie jest bagatelizo-
wany i gdy tylko znajda si¢ jakiekolwiek $rodki, zostang
one przeznaczone na nowe okrety.

System informacji

System wymiany informacji ReCAAP ISC, obejmujacy
swym dzialaniem Azj¢ oraz Ocean Indyjski, poszerza swa
dzialalno$¢ dzigki podpisaniu porozumienia z trzema azja-
tyckimi centrami informacyjnymi.

Porozumienie ma na celu ulatwienie alarmowania o in-
cydentach pirackich, przez co bedzie mozliwe szybsze re-
agowanie w takich sytuacjach. Zostalo ono zainicjowane
przez agende IMO i podpisane w listopadzie 2011 roku
w Singapurze. IMO zapewnia pelne wsparcie dla ReCAAP
ISC, ktére zostato utworzone przez organizacj¢ ReCAAP,
powolang do walki z piractwem na terenach Azji oraz na
akwenach z nig sgsiadujacych.

System antypiracki P-Trap

System anty-piracki P-Trap holenderskiej firmy West-
mark jest pasywnym systemem ochrony statku, nie zagra-
za zyciu potencjalnych ofiar. Chroni statek przed probami
przedostania si¢ na pokfad piratéw i nie wymaga dodatko-
wego wsparcia ze strony zalogi.

Jest to system wielokrotnego uzytku. Zainstalowany
wokol burt ochranianego statku, posiada linki unoszace
sie nad linig wody, powodujace unieruchomienie todzi pi-
rackiej poprzez zablokowanie jej napedu.

System P-Trap zostal nominowany w kategorii bezpie-
czenstwa do zwalczania atakow pirackich przez Lloyd’s List
Awards 2011.

Piraci przed sadem

We Francji postawiono zarzuty szeSciu piratom soma-
lijskim. Jest to pierwszy proces sadowy tego typu w tym
kraju.

W 2008 roku u wybrzezy Somalii piraci uprowadzili
jacht nalezacy do francuskiego malzenstwa. Po dwoch ty-
godniach oddzial francuskich sit specjalnych uwolnit pare
oraz schwytal napastnikéw w wieku od 21 do 35 lat, ktdrzy,
jak sami moéwia, byli kiedys rybakami, ale zostali zmuszeni
do piractwa.

15 listopada 2011 roku piratom zostaty oficjalnie przed-
stawione zarzuty. Najczesciej, nawet gdy udaje sie schwy-
tac piratdw, istnieje problem, gdyz nie wiadomo, w ktérym
panstwie powinni by¢ sadzeni ze wzgledu na przynalez-
no$¢ waod terytorialnych.

Francuski prawnik, ktéry zajmuje si¢ tg sprawg, twier-
dzi, ze sad na terytorium Francji jest jak najbardziej zgodny
z prawem, gdyz jacht, ktory uprowadzili piraci, ptywat pod
francuska bandera, wigc mozna przyjaé, ze byla to czesé
terytorium francuskiego.

Pomimo ze sprawa dotyczy matego, prywatnego jach-
tu, to jest to dobry krok w kierunku zwalczania piractwa
somalijskiego.

Nie ptaci¢ piratom?

Admirat brytyjskiej marynarki wojennej, Chris Parry,
obwinia armatoréw o eskalacje piractwa, gdyz wybieraja
oni niebezpieczny szlak wiodacy przez Zatok¢ Adenska,
ktéry znacznie skraca rejs statku do Europy, zamiast bez-
pieczniejszego szklaku przecinajacego Przyladek Dobrej
Nadziei.

Parry potepia takze fakt ptacenia okupéw przez arma-
tordéw, poniewaz uwaza to za pdjscie po najmniejszej linii
oporu, a kiedy piraci osiagaja swoj cel, maja motywacje
do kontynuowania dziatalnosci i wigcej srodkéw na jej
rozwoj.

To do$¢ kontrowersyjne podejscie do rozwigzania prob-
lemu piractwa pozostawiamy czytelnikom do dyskusji...

(opracowanie — Daria Stachowiak)
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Dwa stanowiska

PoniZej przedstawiamy dwa artykuly dotyczace réznego
podejscia rzadow do problemoéw zwigzanych z atakami
pirackimi. Jak wynika z ich treéci, Zadne z rozwigzan nie
jest doskonale i kazde z tych dziatan pociaga za soba wigcej
pytan, niz odpowiedzi. Stwarza tez rézne dodatkowe, nie
zwigzane bezposrednio z piractwem, zagrozenia.

»Zielone $wiatto” dla uzbrojonych
ochroniarzy na statkach

Premier Wielkiej Brytanii oglosil, ze statki pod brytyj-
ska bandera, w celu ochrony przed atakami piratéw, beda
mogly korzystac z ustug uzbrojonych ochroniarzy. Premier
David Cameron powiedzial, ze w odpowiedzi na wzrasta-
jace zagrozenie dla zeglugi, poczyniono pewne kroki praw-
ne, ktore pozwolg na zatrudnianie na statkach pasazerskich
i handlowych, uprawiajacych zegluge miedzynarodowa,
prywatnych firm ochroniarskich. ,Fakt, ze garstka piratow
somalijskich zdotata trzymaé w szachu caty swiat i nasz sy-
stem handlowy, jest dla nas absolutng zniewagq” — dodal.

Wprowadzenie uzbrojonych ochroniarzy bedzie odby-
wac sie pod pewnymi warunkami:

o kiedy statki bedg przeptywac przez strefe wysokiego ry-
zyka, plynac przez Suez i Ciesnine Hormuz;

o kiedy wszelkie dziatania podjete przez armatora i kapi-
tana nie zapewnia pelnej ochrony statku i zalogi przed
atakami pirackimi;

 kiedy wykorzystanie uzbrojonych ochroniarzy zostanie
uznane za jedyng droge do zmniejszenia ryzyka dla
tych, ktérzy sa na pokiadzie statku.

W ubieglym roku angielski zwigzek zawodowy mary-
narzy Nautilius zmienil swoja polityke dotyczaca obecno-
$ci uzbrojonych ludzi na pokladach statkéw. Zezwolil na
korzystanie z prywatnych firm ochroniarskich, stanowczo
podkreslajac, ze czlonkowie zwigzku muszg by¢ w pelni
poinformowani o zagrozeniach i musza mie¢ pelne prawo
odmowy plynigcia w strefe wysokiego ryzyka. Jednoczes-
nie zwigzek wyrazil swoje zaniepokojenie wieloma powaz-
nymi problemami, ktére nie zostaly uwzglednione przez
rzad. Nautilius uwaza, ze rzad promuje prywatne firmy
ochroniarskie tylko po to, by zredukowa¢ udziat marynar-
ki wojennej w strefach wysokiego ryzyka.

»Nadal bez odpowiedzi pozostajg powazne zagadnienia
zwigzane z odpowiedzialnoscig za uzycie broni na pokia-
dach statkéw handlowych” — powiedzial sekretarz gene-
ralny Nautiliusa, Mark Dickinson. ,, Trzeba takze rozwazycé
takie zagadnienia, jak odpowiedzialnos¢ kapitana i ofice-
row, gdyby cos poszlo Zle, oraz problemy dotyczgce paristw
bandery, patistw przybrzeznych czy portow, gdy pojawig sig
w nich statki z bronig na pokladzie, a takze status i regula-

cje prawne zwigzane z obecnoscig prywatnych, uzbrojonych
straznikow.”

Zwiazek poprzednio opowiadal si¢ za wykorzystywa-
niem do ochrony statkéw raczej marynarki wojennej, niz
prywatnych firm ochroniarskich, proponowanych przez
premiera Camerona. ,,Nie stwarzatoby to wagtpliwosci od-
nosnie wyszkolenia, uprawnieni i odpowiedzialnosci” -
stwierdzil Mark Dickinson. ,,Sgdzimy, ze powinna by petna
jasnos¢ co do rodzaju broni, z ktérej mogqg korzystac ochro-
niarze. Chociaz rzgd i armatorzy skupili si¢ na problemie
zaangazowania prywatnych firm ochroniarskich, uwazamy,
ze ciggle jest jeszcze mozliwos¢ rozwazania innych, bardziej
efektywnych form ochrony przed piratami i ich zbrojnymi
atakami.”

(Telegraph No.12, December 2011)

Polityka holenderskiego rzadu
przyczyna przeflagowywania statkow

Holenderskie wladze nie zgadzaja si¢ na wykorzysty-
wanie uzbrojonych ochroniarzy na pokladach statkdow
pod narodowa bandera. Decyzja ta spowodowala, ze jeden
z wiodacych holenderskich armatoréw — Seatrade Gronin-
gen - po odrzuceniu przez rzad holenderski jego wniosku
o zmiane prawa, tak by pozwalalo na zatrudnianie ochro-
niarzy, zapowiedzial, ze podejmie dzialania zmierzajace do
przeflagowania 10 swoich statkéw pod tnie bandery.

Wprawdzie teoretycznie istnieje mozliwo$¢ umieszczania
oddzialéw wojskowych na pokladach statkéw przeplywaja-
cych przez obszary wysokiego ryzyka, ale wymaga to od ar-
matora zwracania si¢ kazdorazowo do Ministerstwa Obrony,
wigc jest to proces dlugi, czasochlonny i kosztowny.

Asystent sekretarza generalnego Nautiliusa, Marcel van
den Broek, powiedzial, ze plany Seatreade Groningen, doty-
czace przeflagowania statkow, sg godne pozalowania. ,, Jako
partner spoleczny wiele razy ostrzegalismy rzqd holenderski
przed skutkami takich dziatan. Rocznie przez strefe wysokie-
go ryzyka przeptywa okoto 250 holenderskich statkéw. Pro-
cedury otrzymania ochrony oddziatéw wojskowych zupetnie
nie przystajg do praktyki i wymogoéw dnia codziennego.”

Marcel van den Broek ostrzegt rzad holenderski, ze po-
wazni holenderscy armatorzy, tacy jak Jumbo czy Vroon,
zamierzajg zignorowaé rzadowy zakaz zatrudniania pry-
watnych uzbrojonych ochroniarzy. ,To desperackie usitowa-
nie rozwigzania problemu. Chociaz nie popieramy zamiaréw
podjecia takich akcji, jako Ze sq one nielegalne, jednakze
réwnoczesnie musimy przyznac, ze rozumiemy ich dziatania,
zmierzajgce do jak najlepszej ochrony zatog”

(Telegraph No.12, December 2011)

Barbara Kubach
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O somalijskich piratach

Porwania

Oto kilka historii z ostatnich miesigcy.

2,5 miliona dolaréw okupu

W styczniu br. na potudniowy wschéd od Muscat zostat
porwany wietnamski masowiec Hoang Son Sun, plywajacy
pod mongolska banderg. We wrzesniu armator zaplacit so-
malijskim piratom 2,5 miliona dolaréw okupu. Uwolniono
wszystkich 24 cztonkoéw zalogi. Niektérzy marynarze od-
niesli rany fizyczne i psychiczne, ale nie podano zadnych
szczegOlow i na temat przebiegu ich leczenia armator takze
nie chce rozmawiac.

List w butelce

Calkiem dobrze poradzita sobie zaloga wloskiego stat-
ku handlowego Montecristo, mimo ze cytadela, w ktdrej si¢
schronila, nie spelniala wszystkich wymogoéw przewidzia-
nych dla tego typu pomieszczen.

Kiedy statek zostal zaatakowany, marynarze zdazyli
nada¢ komunikat radiowy, odebrany na jednym z okretow
NATO. Wkrétce jednak zostali zmuszeni do ucieczki i za-
mkniecia si¢ w cytadeli, czyli specjalnie na taki wypadek
przygotowanej kajucie, majacej zapewni¢ im bezpieczen-
stwo. Owszem, zaloga pozostata bezpieczna, ale bez $rod-
kéw fgcznosci...

Co jednak nie znaczy, ze bez pomystow. Kto$ sprobowat
starej i dobrze znanej z ksigzek i filmow przygodowych me-
tody przekazywania informacji w... butelce! Napisano wiec
list z opisem sytuacji i wyrzucono butelke przez bulaj.

I cho¢ moze si¢ to wyda¢ nieprawdopodobne, butel-
ke z wiadomoscig wylowil jeden z okretéw NATO, ktory
spieszyl z pomoca po otrzymaniu wezwania radiowego.
Dowddca okretu wiedzial juz, ze zaloga Montecristo jest
bezpieczna i nie trzeba obawiac sie, ze bandyci zabija za-
ktadnikow, zatem akcja odbicia statku z rak piratéw byla
znacznie fatwiejsza.

Tworzone zgodnie z wytycznymi cytadele zapewniaja
bezpieczenstwo zalodze, tacznos¢ radiows, a takze, dzigki

odpowiednim czujnikom i kamerom, nadzér nad calym
statkiem oraz mozliwo$¢ kontrolowania maszynowni. Cy-
tadela na Montecristo nie zostala wprawdzie wyposazona
zgodnie z zaleceniami, jednak spelnita swoje podstawowe
zadanie - ochronila zaloge.

Zatoga odbita swéj statek

Statek rybacki Chin Yi Wen, ptywajacy pod tajwanska
banders, zostal zaatakowany przez piratéw na Oceanie In-
dyjskim, nieopodal Zatoki Adenskie;j.

Zaloga statku liczyla 28 0séb, w tym pigciu Wietnam-
czykow, ktorzy - jak sie pozniej okazalo - byli weteranami
wojennymi. Zaskoczyli porywaczy podczas positku i mimo
ze ci pozostawali uzbrojeni, wyrzucili ich za burte.

Podczas tej akeji trzech marynarzy odniosto nieznaczne
obrazenia. Dalszy los piratow nie jest znany, lecz istnieje praw-
dopodobienstwo, ze zostali podjeci przez innych piratow.

Na zachodnim brzegu Afryki

We wrzeéniu br. hiszpanski masowiec, Mattheos I, zo-
stal porwany przez grupe uzbrojonych piratéw niedaleko
Beninu. Juz po tygodniu wszyscy czlonkowie zatogi zostali
wypuszczeni na wolnos¢.

Zaloga skladata sie z 5 Hiszpandw, 2 Ukraincéw oraz
14 Filipinczykéw. Jeden z marynarzy zostal zraniony, resz-
ta pozostaje w pelni zdrowia. Statek aktualnie znajduje si¢
u wybrzezy Nigerii.

W przeciwienstwie do piratow somalijskich, piraci za-
chodnio-afrykanscy nie zawsze zadaja okupu. Tym razem
zabrali ze sobg jedynie paliwo ze statku. Jednak ten incy-
dent udowadnia, ze nie tylko piraci somalijscy rosna w sife.
Piractwo u wybrzezy Zachodniej Afryki tez ostatnimi cza-
sy coraz szybciej sie rozwija.

(opracowanie — Daria Stachowiak)
(foto: archiwum - net)
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Baltycki Tydzien Kampanii ITF

oroczny Baltycki Tydzien Akcji zostal zakonczony.
W tegorocznych wydarzeniach wziety udziat afiliowa-
ne w ITF i ETF zwigzki zawodowe marynarzy i portowcow
ze wszystkich krajow Morza Baltyckiego oraz Norwegii.
Lacznie we wszystkich krajach grupy inspekcyjne, skia-
dajace si¢ z inspektorow ITE dziataczy zwigzkowych oraz
wolontariuszy, dokonaly inspekcji 268 statkow. W polskich
portach objetych akcja tacznie dokonano inspekeji 36 stat-
koéw, z czego 21 w Gdyni i w Gdansku oraz 15 w Szczecinie.
Z podanej liczby 19 statkéw nosito bandery FOC, a 7 stat-
kow bandery narodowe. Lacznie w Polsce skontrolowano
warunki pracy i placy prawie 300 marynarzy nastepujacych
narodowosci: Rosjanie, Filipinczycy, Finowie, Szwedzi, Bul-
garzy, Polacy, Ukraincy, Syryjczycy, Libanczycy, Rumuni,
Estonczycy, Wlosi, Belgowie, Holendrzy, Capo Verde.

Tydzien Akcji poswigcony byt gléwnie problemom por-
towcow w oparciu o wytyczne prowadzonej obecnie, row-
nolegle z kampania przeciwko FOC, kampanii przeciwko
wygodnym portom (POC).

Gl6éwne tematy, na ktérych koncentruje si¢ kampania to:
+ konkurencja
» prywatyzacja
o prawa zwigzkowe
« zabezpieczenie miejsc pracy
 komercjalizacja
o zatrudnienie dorywcze
« BHP

Podczas tygodnia kampanii zidentyfikowane zostaly
gtowne problemy polskich portow:

Nieuzwigzkowiony Gdanski Terminal Kontenerowy
(DCT). Wedlug posiadanych informacji pracodawca nie
zatrudnia uzwigzkowionych dokerdw, uzalezniajac przyje-
cie do pracy od rezygnacji z cztonkostwa. Pracownicy ter-
minala boja si¢ przystapi¢ do zwiazku zawodowego. Oczy-
wiscie brak z tego powodu ukladu zbiorowego pracy.

W Gdynskim Terminalu Kontenerowym pracodawca
stosuje podobng polityke, oferujac m.in. podwyzki i awan-
se w zamian za rezygnacje z czlonkostwa z zwigzkach za-
wodowych.

Na terminalu kontenerowym w Szczecinie, opero-
wanym przez DB, mocowanie i rozmocowanie kontene-
réw wykonuja marynarze. Réwniez w tym terminalu, jak
i w sgsiednim — Bulk Cargo - nie ma uktadu zbiorowego,
pomimo funkcjonowania zwigzkéw zawodowych.

W DCT do w/w prac zatrudniani s dorywczy pracow-
nicy z tzw. kurséw tygodniowych.

W trakcie tygodnia kampanii tylko jeden statek - m/v
City of Nordic, bandery maltanskiej - wyladowujacy sa-

mochody na terenie WOC w Porcie Gdansk, nie posiadat
akceptowanego przez ITF ukladu zbiorowego. Mimo we-
zwania do negocjacji, armator nie podjat rokowan. Pod
statkiem odbyla si¢ trzygodzinna pikieta, w ktorej wzieli
udzial zwigzkowcy ze wszystkich grup inspekcyjnych z te-
renu Tréjmiasta. W wyniku pikiety armator zadeklarowat
che¢ rozpoczecia negocjacji — na dzien dzisiejszy nie ma
jednak potwierdzenia zawarcia ukladu.

(foto: Ireneusz Leszka)

W porcie Szczecin, na terenie operowanym przez DB,
odbylo sig, z inicjatywy dokerdw, spotkanie podczas poran-
nej przerwy. Wzielo w nim udziat ok. 40-50 pracownikéw.
Omowione zostaly cele tygodnia kampanii, przedstawiono
pracownikom zalozenia i priorytety kampanii przeciw POC
oraz sytuacje na terminalu kontenerowym. Przedyskutowa-
no réwniez warunki pracy i placy w tej firmie przetadunko-
wej. Dokerzy okreslili warunki BHP jako niewystarczajace,
a poziom pfac jako niski. Ustalono, ze podobne spotkania
beda sie odbywaly réwniez w przysztodci.

Jest juz utartym obyczajem, Ze kraje uczestniczace
w tygodniu akcji wymieniaja migdzy soba przedstawicie-
li zwigzkowych. W tym roku w Polsce przebywato dwéch
zwigzkowcdw z Norweskiego Zwigzku Dokerow, zas dwdch
polskich dokeréw z organizacji zwigzkowych NSZZ ,,Soli-
darno$¢” pojechato do Norwegii.

Chcialbym serdecznie podzigkowa¢ wszystkim uczest-
niczacym w tygodniu kampanii zwigzkom zawodowym
marynarzy i portowcéw. Za Waszym posrednictwem prag-
ne w imieniu wlasnym oraz Andrzeja Koscika - inspektora
ITF z Trojmiasta — podzigkowaé wszystkim wolontariu-
szom za poswiecenie i bezkompromisowg postawe w obro-
nie praw pracowniczych marynarzy i portowcow.

Do zobaczenie za rok !

Adam Mazurkiewicz, Inspektor ITF
Krajowy Koordynator
Battyckiego Tygodnia Kampanii 2011
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Listy do ,,Bosia”

Jak by¢ moze Czytelnicy pamietajq, bosman Janusz O. - popularnie zwany ,,Bosiem” - to postac autentycz-
na. Ciepty, wrazliwy, peten humoru, Zyczliwosci dla ludzi i swiata. I bardzo jego ciekawy. Od poprzedniego
»Biuletynu” rozpoczelismy zamieszczanie listow do niego. Oto kolejny...

Grudniowe refleksje

Witaj Drogi Bosiu!

Chyba sig starzeje, bo jako$ tak w grudniu robig sie re-
fleksyjny i zbiera mi si¢ na wspominki. Nic na to nie pora-
dze. Dla miodych to juz historia, ale dla nas...

Pamietam, ze w sobote wrécitem z morza. Sniegu do
diabta i troche, mroz. Zima pelna geba. Jak to po takich po-
wrotach — rodzinne spotkanie, flaszeczka i ,,nocne Polakéw
rozmowy’. Nad ranem zakonczylismy biesiade. Powiedzia-
tem siostrze: ,budzi¢ mnie tylko w razie wojny”. No i wy-
krakatem! Wiciekto§¢, ze mnie obudzili po 3 godzinach
snu, przeszla, jak tylko ustyszatem ,,Jaruzela” Stuchatem go
oglupialy i nawet nie zdawatem sobie sprawy, ze rycze...

(foto: archiwum - net)

Nastepny grudniowy obrazek, ktérego nigdy nie zapo-
mne: jest po pénocy, od 3 dni trwa stan wojenny. Sniegu
od groma. Nagle stysze wyjace syreny. Podchodze do okna
i widzg, jak $rodkiem ulicy, z broniag w rekach, idzie fawa
8 zolnierzy. I juz wiem, co oznaczaja te syreny. Weszli do
stoczni. Do dzi$, na wspomnienie tego widoku i dzwigku
syren, robi mi si¢ zimno...

A potem to sam pamietasz, jak bylo. Trocheg, jak to mo-
wia, $mieszno, a troche¢ straszno. Zabawa w konspiracje,
czyli pseudonimy, hasta i rézne ustalone ,,szyfry”. Gdy juz
uruchomili telefony i umawiali$my si¢ np. na czwartek na
16.00 — a pamietac trzeba, ze byla to ,,rozmowa kontrolowa-
na’ - oznaczalo to, ze spotykamy si¢ w srode o 15.00 (dzien
wczeséniej, godzina wezeéniej). Proste (i chyba bardzo tatwe
do rozszyfrowania), ale i tak nieraz si¢ pogubilismy.

A i grono ,konspiratoréw” okazalo si¢ pdzniej jako$
znajome. Mowig: pdjdziesz pod ten adres i odbierzesz od
czlowieka matryce. Dobra, odbiore. Przychodze i patrze,
a tu siedzi... Malgosia.* A gdzie ,,cztowiek”...?

Zepsula sie¢ maszyna do pisania - tak, tak mlodziezy,
wtedy pisalo si¢ na maszynach, a nie na komputerze - przy-
wiezie jg kobieta, od ktorej wezmiesz i przekazesz do napra-
wy. Przyjechata. Fajna. Mila. Potem okazalo sig, ze to Jola.*

Trzeba zanies¢ jakie$ papiery. Koniecznie poda¢ hasto:
»przyniostem ksigzke dla Zygmunta” Dzwonie do drzwi,
otwiera sympatyczna pani, a ja, cholera, zapomnialem, czy
mial to by¢ Zygmunt, czy moze Zbyszek. Gapig si¢ na nia,
co$ tam bgkam, przepraszam i odchodze. Laze pod do-
mem, wytezam szarg komodrke i w koncu przypominam
sobie. Wracam, mdwie co trzeba. Pani odbiera ode mnie
paczke, a potem $miejac si¢ mowi: ,,Ja wiedziatam, ze to
pan, no ale pan rozumie, wszystko musi by¢, jak trzeba...”

Drukujemy ulotki. Zapomnialem, ze jest godzina poli-
cyjna. Wypadam 10 minut przed 22.00. Lapie taryfe. Lapy
upaprane farba drukarska. Pech chce, Ze na Placu Zotnierza
moja taryfa zderza si¢ z tramwajem. Otaczaja mnie wojskowi,
dopytujac sie, czy nic mi si¢ nie stato. Ale oprocz tej ,troski”
— chca tez ode mnie dokumenty. Jak mam je da¢, do chole-
ry, takimi brudnymi fapami? Wojuje wigc — w rekawiczkach
- z kieszeniami kurtki, zeby dosta¢ si¢ do dokumentéw. Na
szczescie doszli do wniosku, ze jestem w szoku. ..

Potem poplynatem w morze. Stalismy akurat w Szwecji,
kiedy w tamtejszej telewizji zobaczylem film z manifestacji
w Szczecinie. Znacznie pozniej dowiedzialem sie, Ze na-
krecit go i potem wywidzt z kraju Janusz.*
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Dzisiaj, gdy o tym wszystkim mysle, to chwilami mnie
to $mieszy, a chwilami rozczula. Jeden z kolegow, Jacek*,
byly dziennikarz — byly, bo nie przeszed! stosownej tzw.
weryfikacji w Polskim Radiu - tak si¢ ucieszyl, ze ze Szwe-
cji ,przyjechaly” farby w sprayu, ze postanowit natychmiast
je wyprébowacé. Zeby daleko nie chodzi¢, ,walnal” u siebie
w bramie pigkny napis ,,Solidarnos¢”. A lokal byt konspira-
cyjny! To troche tak, jakby wywiesi¢ neon...

Wiesz co, Bosiu, jedno, co mozna o tamtych latach po-
wiedzie¢ na pewno, to ze ludzie byli inni. Chyba lepsi. Bar-
dziej zyczliwi, wyrozumiali.

Opowiadal mi kolega Staszek*, ze po powrocie do
Szczecina (siedzial w Warszawie na Rakowieckiej) poszedt
na pierwsze zakupy. Nie bylo go ponad rok i nie bardzo
wiedzial, co jest, a co nie jest na kartki. I czy w ogole jesz-
cze s kartki. Niepewnie zaczal wypytywa¢ panig w skle-
piku. I wtedy pelne zaskoczenie — kobieta przyjrzata mu
sie, chwile pomyslala i... nagle rozpromienita si¢ i powie-
dziala: ,Wiem, skad pan wraca, prosz¢ si¢ o nic nie mar-
twi¢” Do dzisiaj, jak mowi, nie ma pojecia, skad wiedziata,
ze siedzial (i to nie za jakie§ bandyckie wybryki), ale ta jej
zyczliwo$¢ i szczery, bardzo cieply usmiech, ktérego wtedy
tak potrzebowal, zapadly mu gleboko w serce.

Czy zawsze tak musi by¢, ze my Polacy, dopiero jak do-
stajemy w dupe, to potrafimy si¢ jako$ dogadac i zachowy-
waé zwyczajnie, po ludzku? A potem do glosu dochodzg
male, zawziete i wredne charakterki. Az zal patrzec...

Ale jak si¢ juz tak grudniowo zamyslitem, to chciatem
ztozy¢ Ci zyczenia Swigteczne i Noworoczne.

Zycze Ci, aby$ zawsze spotykat tylko tych prawych i zwy-
czajnie, po ludzku, dobrych ludzi. Niech Ci¢ omijaja kana-
lie, falszywi przyjaciele i zawistnicy. I niech Cie Opatrznos¢
strzeze przed tymi, ktorzy sami niczego nie potrafig zrobic
i dlatego potrafig tylko niszczy¢ to, co inni stworzyli. Badz
pogodny, zdrowy i miej powody do u$miechu.

Oby Nowy Rok byt chociaz troszeczke lepszy!

Twaj, refleksyjny i pozostajgcy w glebokich poktonach,
Matros

PS. Wiem, ze nie nalezysz do tych ciekawskich, ale tak dla
rzetelnosci (i co tu duzo ukrywac, dzisiaj juz mozna powie-
dzied, ze dla historycznej prawdy) powiem Ci, ze wspomnia-
ni przeze mnie ludzie to: Malgorzata Grucela-Jaskiewicz,
Jolanta Maciejewicz, Janusz Maciejewicz, Jacek Dgbrowski
i Stanistaw Dgbrowski (przypadkowa zbieznos¢ nazwisk).

Wspomnienie o kapelanie

Dnia 18 grudnia 2011 roku zmarl w wieku 78 lat ka-
pelan ,,Solidarnosci” o. Edward Ryba, redemptorysta
z Gdyni.

O. Ryba nadzorowal prace nad budowsa kosciota p.w.
Matki Boskiej Nieustajacej Pomocy i $§w. Piotra Rybaka,
ktorego konsekracja odbyla si¢ 15 maja 1977 roku, a ktéry
do dzi$ jest miejscem szczegdlnej modlitwy i opieki dla lu-
dzi morza, marynarzy, rybakow, stoczniowcow, portowcow
oraz ich rodzin. Byl tam przez wiele lat proboszczem, a od
roku 1995 przebywal na emeryturze, uczestniczac jednak
aktywnie w postudze duszpasterskiej.

W tym tez ko$ciele 22 grudnia 2011 roku pozegnalismy
o. Edwarda Rybe.

Trzeba zaznaczy¢ wyjatkowe zastugi o. Ryby jako kape-
lana ,,Solidarnos$ci’, szczegolnie w momentach trudnych,
podczas Zrywu i w czasie stanu wojennego.

W czasie trwania strajkéw do klasztoru Ojcéw Redemp-
torystow przyszla delegacja z prosba o sprawowanie Mszy
Sw. na terenie Stoczni i Portu. Ojciec Ryba, ktéry byt wtedy
proboszczem parafii portowej, dostal od éwczesnego Pre-
zydenta Gdyni zakaz odprawiania nabozenstw pod grozba
wyciagniecia konsekwencji administracyjnych, w tym cof-
niecia zezwolenia na budowe klasztoru. Jednak o. Edward
nie poddat sie i po wielu negocjacjach uzyskat zgode i mogt
celebrowa¢ od 18 do 31 sierpnia 1980 roku Msze Sw. na te-
renie gdynskich zakladéw pracy, m.in. w Stoczni i w Porcie
oraz Woj. Przed. Kom. Gdansk - Gdynia.

Po ogloszeniu stanu wojennego odprawial Msze Sw. za
Ojczyzng, wyglaszal patriotyczne kazania, byl wspotorga-
nizatorem pomocy dla rodzin 0séb internowanych i repre-
sjonowanych.

22 grudnia w ko$ciele Redemptorystéw zgromadzity
sie ttumy ludzi zwigzanych z ,Solidarnoscig’, aby pozeg-
na¢ kapelana. Na uroczystosci pogrzebowe przybyt m.in.
Prezydent Gdyni Wojciech Szczurek, byly Przewodniczacy
KK NSZZ ,,Solidarno$¢” Janusz Sniadek oraz przedstawi-
ciele wladz Stoczni i Portu.

Joanna Rytko

oo: od J. Rytko)
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ZAPAMIETAIJ

NSZZ ,Solidarnosc¢” jest zwigzkiem otwartym

Praca w systemie kontraktowym nie pozbawia Cie
prawa do wstapienia do naszego zwigzku

KRAJOWA SEKCJA MORSKA
MARYNARZY | RYBAKOW
NSZZ ,SOLIDARNOSC”

Siedziba glowna

ul. Szarotki 8

70-604 SZCZECIN

tel. 91 422 3311

fax 91 422 2900

e-mail: szczecin@nms.org.pl
www.solidarnosc.nms.org.pl

Oddziat w Gdyni

ul. Slaska 49A

81-310 GDYNIA

tel. 58 621 8173

tel./fax 58 621 8543
e-mail: gdynia@nms.org.pl

Biuro terenowe

w Swinoujsciu

»~Dom Marynarza”

ul. Finska 2, pok. 109

72-600 SWINOUJSCIE

tel. 91 322 61 28

tel. kom. 502 373 761
e-mail: fisheries@nms.org.pl

ORGANIZACIJE
ZAKEADOWE
| MIEDZYZAKLADOWE

MKZ NSZZ ,,S” ORGANIZA-
CJA MIEDZYZAKELADOWA
MARYNARZY I RYBAKOW

ul. Slgska 49A

81-310 GDYNIA

tel. 58 621 8541

fax 58 661 2035

e-mail: marynarz@nms.org.pl

www.marynarz.org.pl

ADRESY

MKZ NSZZ ,,$” PZM

pl. Rodta 8

70-419 SZCZECIN

tel. Przewodniczacy 91 359 4085

tel. Sekretariat 91 359 4078
91 359 4079
tel./fax 91 359 4084

e-mail: pzmsolidarnosc@neostrada.pl

MKZ NSZZ ,,S” ,DALMOR”
ul. Hryniewickiego 10
81-340 GDYNIA

tel. 58 627 6264

fax 58 620 1845

e-mail:

solidarnosc.dalmor@gmail.com

MKZ NSZZ ,,S” PZB S.A.
ul. Portowa 41

78-100 KOLOBRZEG

tel. 94 355 2204

tel./fax 94 352 8258

e-mail: kolobrzeg@nms.org.pl

MKZ NSZZ ,,S“
MORSKICH SEUZB

I PRZEDSIEBIORSTW
RATOWNICZYCH

ul. Hryniewickiego 10
81-340 GDYNIA

tel. 58 660 7647

fax 58 660 7648

tel. kom. 609 476 400

KZ NSZZ ,,S”
PRZEDSIEBIORSTWO
ROBOT CZERPALNYCH
I PODWODNYCH

ul. Przetoczna 66

80-702 GDANSK

tel. 58 304 3882

tel. 58 304 3883 w. 237

fax 58 304 3814

MKZ NSZZ7 ,,S” ,,OMK”
ORGANIZACJA
MARYNARZY
KONTRAKTOWYCH
ul. Szarotki 8

70-604 SZCZECIN

tel. 91 422 3311

fax 91 422 2900

e-mail: biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl

INSPEKTORZY
ITF

ADAM MAZURKIEWICZ
ul. Szarotki 8

70-604 SZCZECIN

tel./fax 91 423 9330

tel. 91 423 9707

tel. kom. 501 539 329
e-mail:

adam_mazurkiewicz@nms.org.pl

ANDRZE]J KOSCIK
ul. Slaska 49A
81-310 GDYNIA
tel./fax 58 661 6053
tel. 58 661 6096

tel. kom. 602 233 619
e-mail:

koscik_andrzej@nms.org.pl

BIULETYN MORSKI nr 4/2011

15



Baltycki Tydzien Kampanii ITF

ZRwe,
PRAW

2E W oagosiE
PRACOWNICZ/eN |

1 Edward Fortuna - Przewodniczgcy MKK NSZZ ,,S” uktadu zbiorowego pracy akceptowanego przez ITE, statek bedzie
Port Gdatisk - rozdaje biuletyny i informacje zwigzkowe otwarty do akcji przez zwigzki zawodowe afiliowane w ITF-ie
dla marynarzy, cztonkéw zatogi statku ,CITY OF NORDIC” (autor zdjecia: Mieczystaw Krumholc )

(autor zdjecia: Mieczystaw Krumholc) 4 Woluntariusze ze wszystkich polskich morskich zwigzkéw

2 Pikieta — przemawia Andrzej Koscik, inspektor ITF zawodowych afiliowanych w ITF-ie (International Transport
(autor zdjecia: Mieczystaw Krumholc) Federation):

3 Pikieta - Andrzej Koscik, Inpsektor ITF-u, przedstawia Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,S”
»NOTICE’, ktéry zostat wreczony kapitanowi statku ,,CITY Krajowa Sekcja Portéw Morskich NSZZ ,,S”

OF NORDIC” - wezwanie do rozpoczecia negocjacji w celu Ogdlnopolski Zwigzek Zawodowy Oficeréw i Marynarzy
podpisania uktadu zbiorowego pracy akceptowanego przez ITF Federacja Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakow

oraz ostrzezenie, ze przypadku odrzucenia zamiaru podpisania (autor zdjecia: Mieczystaw Krumholc)



