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Zdjecie na oktadce - D. Zwierzchowski

Rano 10 kwietnia 2010 roku zamarta cala Polska. Pod Smoleti-
skiem rozbit sie samolot z dziewigédziesiecioma szescioma osobami
na poktadzie, wsrod ktérych byt Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej
z Matzonkg. Nikt nie przezyt. Na poczgtku szok i niedowierzanie.
Pézniej dojmujgcy bol, Zal i smutek. Zaraz potem niekoticzgce sig
pytania - dlaczego, jak to sie stato, jak mogto do tego dojs¢? Na odpo-
wiedzi bedziemy jeszcze musieli poczekac. Lgczymy sie w Zalu i bolu
szczegolnie z osobami najblizszymi ofiar tragedii. Jeszcze tyle mogli
zrobié w swoim zyciu.

Zycie jednak musi toczy¢ sig dalej. W najblizszym czasie mozemy by¢ $wiadkami
przyspieszenia wielu procesow zdgzajgcych do rozwigzania problemow, z ktorymi
srodowisko morskie boryka si¢ od lat.

Coraz wigcej panistw ratyfikuje konwencje o pracy na morzu, bedgcg swoistg kon-
stytucjg praw marynarzy. W Polsce réwniez trwajq juz zaawansowane prace nad
ratyfikacjg tej konwencji. Sledzimy te prace ze szczegdlnym zainteresowaniem, gdyz
bedg one mialy zasadniczy wplyw na zakoticzenie prac nad projektem i przyjecie
nowej ustawy o pracy na morskich statkach handlowych o polskiej przynaleznosci.

Zauwazamy coraz wigkszy nacisk, na razie ze strony zwigzkow zawodowych, na
walke z dumpingiem socjalnym w zZegludze europejskiej, a szczegdlnie w zegludze
promowej i na stworzenie przynajmniej ramowych zasad prawnych obowigzujgcych
w calej Unii Europejskiej przy obsadach etatowych i warunkach pracy w europejskich
liniach promowych. Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidar-
no$¢” rowniez wlgczyla sie w te dzialania. Jezeli osiggnigto by sukces, mogloby to
stanowic przyczynek do rozszerzenia tego procesu na caty sektor zeglugi w Europie.

Nowego tempa nabrata toczona od wielu lat walka z nielegalnymi potowami.
Zawarcie w ramach FAO migdzynarodowego porozumienia i wejscie w Zycie unij-
nego rozporzqgdzenia, wzmacniajgcych role panistwa portu wyladunku w likwidacji
tego procederu, swiadczy, ze przechodzimy od dyskusji do konkretnych rozwigzan
prawnych umoZzliwiajgcych rzeczywiste dziatania.

O sprawach tych piszemy w artykutach zamieszczonych w tym wydaniu biule-
tynu. Oprocz tego przedstawiamy bilans dziatan w ubiegtym roku Organizacji Ma-
rynarzy Kontraktowych NSZZ ,,Solidarnos¢” i przyktady takich dziatan. Informu-
jemy rowniez o smutnym fakcie likwidacji organizacji ,Solidarnosci” przy PPDiUR
L,Odra” w Swinoujsciu.

Poza wieloma sprawami w obszarze naszego szczegolnego zainteresowania sq
obecnie dwie sprawy. Pierwsza z nich to - zwigzane z podpisang i ratyfikowang
konwencjg miedzy Polskg i Norwegig o unikaniu podwdjnego opodatkowania -
opodatkowanie marynarzy pracujgcych u zagranicznych armatoréw. Szczegotowe
zapisy tej konwencji, ktéra bedzie miata zastosowanie do opodatkowania dochodow
uzyskiwanych od 1 stycznia 2011 roku, budzg wiele watpliwosci interpretacyjnych
i sq naszym zdaniem wyrazem nieréwnego traktowania Polakéw pracujgcych poza
granicami Polski. Po uzyskaniu konkretnych interpretacji od wlasciwych instytucji
powrédcimy do tej sprawy w nastgpnych wydaniach naszego Biuletynu.

Drugim problemem to emerytury pomostowe. Okazuje sig, Ze wejscie w Zycie
ustawy o emeryturach pomostowych zmienito, przynajmniej w stosunku do mary-
narzy i rybakéw, o wiele wigcej niz nam sig z poczgtku wydawato. Jednym z proble-
mow, ktory staramy sie rozwiktaé, to brak mozliwosci zaliczania pracy u zagranicz-
nych armatoréw do okresow pracy w szczegolnych warunkach lub w szczegélnym
charakterze, wymaganych dla uzyskania uprawniefi do emerytur pomostowych.
O wynikach bedziemy oczywiscie informowali w kolejnych wydaniach Biuletynu
Morskiego.

Zyczymy ciekawej lektury.

Redakcja

BIULETYN MORSKI nr 1/2010



KRAJOWA SEKCJA MORSKA MARYNARZY | RYBAKOW NSZZ ,SOLIDARNOSC”

Wiadomosci ze Swiata

Uktad zbiorowy argentynskich rybakéw

Po blisko rocznej batalii 1400 argentynskich rybakéw
reprezentowanych przez Sindicato de Obreros Maritimos
Unidos (SOMU) podpisalo 12 stycznia 2010 r. uklad zbio-
rowy z armatorami rybackich statkéw przetwérni. Umowa
ta jest znaczacym zwyciestwem. Dotyczy ona kluczowych
w sektorze stanowisk, a kazde stanowisko rybaka tworzy
siedem innych w przetworniach ladowych i pozostatych
branzach zwigzanych z ryboléwstwem.

foto - www.itfglobal.org

Zwiazek spowodowal réwniez, przy udziale ITF i in-
nych zwiazkéw z tego regionu, podpisanie 15 stycznia
2010 ukfadu zbiorowego obejmujacego pracownikow
przetworstwa ryb w Mar del Plata (region w Argentynie).

Komentujac te wydarzenia, Sekretarz Generalny
SOMU powiedzial miedzy innymi: ,,Rybotéwstwo jest bar-
dzo wazng dziedzing gospodarki i w koricu po latach walki
osiggnelismy porozumienie dotyczgce ponad 1000 rybakow.
Teraz musimy pomoc portowcom i pozostatym pracowni-
kom przetworstwa ryb, z ktérych wielu nie zarabia nawet
minimum socjalnego. W tej sprawie wspotpracujemy juz ze
spotdzielniami rybackimi.”

(hs)

Zatrzymania statkow w portach Australii

W australijskim porcie Newcastle w ostatnich trzech
latach zatrzymano ponad 50 statkéw obcych bander z po-
wodow niesprawnosci technicznych. Wigkszos¢ z nich to
statki przewozace wegiel. Najcze$ciej ujawniane niespraw-
nosci dotyczyty awarii mechanizmoéw zwalniajacych sza-
lupy ratunkowe, grodzi przeciwpozarowych w sifowni czy
sprzetu zapobiegajacego rozlewom zanieczyszczen ole-
jowych. W dwoch przypadkach za niezdatne do dalszej
zeglugi uznano statki przewozace material wybuchowy
(saletre amonowg).

Australijski zwigzek zawodowy marynarzy (MUA -
Maritime Union of Australia) wzywa do zwigkszenia cze-
stotliwosci inspekeji, gdyz jak dotychczas tylko niewielka
ilo$¢ statkéw podlega takiej kontroli. MUA proponu-
je rowniez, aby w ogdle zakaza¢ statkom tanich bander,
przewozacym niebezpieczne fadunki, zawijania do au-
stralijskich portéw.

(hs)
Roczny raport IMB

Centrum Raportowania o Piractwie (PRC) Miedzyna-
rodowego Biura Morskiego (IMB) potwierdza, ze w roku
2009 nastgpil ogromny wzrost zagrozenia piractwem.
Roczny raport IMB za rok 2009 zawiera informacje o 406
aktach piractwa i napadach rabunkowych - najwickszej
liczbie od roku 2003. Ilo$¢ atakéw rosnie juz trzeci rok
z rzedu, poczynajac od 239 w roku 2006.

W ubieglym roku 49 statkéw zostalo uprowadzo-
nych, na 153 statki udato si¢ wedrze¢ piratom, a kolejne
84 prébowano atakowac. Raport zwraca réwniez uwage
na wzrost przemocy - w 2009 roku 120 statkow zostalto
ostrzelanych, to znacznie wigcej w poréwnaniu do 46 ta-
kich przypadkéw w roku 2008. Olbrzymie brzemie atakow
spoczelo na marynarzach, o czym $wiadczy liczba 1052
zakladnikow, 68 rannych i 8 zabitych podczas napasci.

W ponad polowie wypadéw (217) brali udzial soma-
lijscy piraci, ktérzy porwali 47 statkow i wzieli 867 czion-
kow zalogi jako zakladnikow. Wedltug IMB zaden statek
nie wydaje sie by¢ za duzy lub zbyt maly, by umkna¢ uwa-
dze piratow.

Obecnos$¢ migdzynarodowych sit morskich patrolu-
jacych Zatoke Adenska oraz podwyzszona czujnos¢ stat-
kow z zastosowaniem zapobiegawczych $rodkéw antypi-
rackich zmniejszyly liczbe ,udanych” atakéw. Pomimo ze
zwiekszyla sie liczba wypadkéw, procent udanych porwan
spadl. W tej sytuacji piraci wyplywaja na jeszcze dalsze
wody, by porywa¢ statki. Pod koniec roku zauwazono
wzrost atakéw na statki nawet do 1000 Mm w gtab Oce-
anu Indyjskiego od strony Somalii. Wedtug IMB od paz-
dziernika 2009 r. 13 wypadkow miato miejsce na wschod
od potudnika 60° E.

W roku 2009 r. zgloszono réwniez 29 wypadkéw na-
pasci u wybrzezy Nigerii, gléwnie zwigzanych z przemy-
stem naftowym. IMB podkresla, Ze w poréwnaniu do ata-
koéw piratéw somalijskich, te byly znacznie brutalniejsze.
Wiele atakoéw na statki rybackie i inne nie zostalo w ogéle
zarejestrowanych.

Pod koniec roku ilos¢ atakéw u wybrzezy Nigerii
zmniejszyta sie, co jest bezposrednio zwigzane z amnestig
rzadu dla lidera Ruchu Wyzwolenia Delty Nigru (MEND)
i wstrzymaniem walk. Jednakze powstaja obawy przed
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nowy falg atakow rebeliantéw, zwlaszcza po atakach na

rurociag biegnacy przez Delte Nigru. MEND w swoim

ostatnim o$wiadczeniu ostrzegl, ze rozwazy wznowienie
walk z rzagdem.

W miedzyczasie piractwo i napady rabunkowe w Cies-
ninie Malacca, poprzednim punkcie zapalnym, spadly
do zaledwie dwoch. W duzej mierze stalo si¢ to dzieki
srodkom zapobiegawczym, wprowadzonym przez Indo-
nezje, w ktorej w roku 2009 zgtoszono jedynie 15 takich
wypadkow.

Z kolei w Ciesninie Singapurskiej oraz na Morzu Po-
tudniowo-Chinskim liczba atakéw wzrosta. IMB ostrze-
ga przed potencjalnym wzrostem zagrozenia i nalega, by
pomimo znacznego polepszenia bezpieczenstwa i ochro-
ny na wodach Azji Poludniowo-Wschodniej i Dalekiego
Wschodu, rzady dalej utrzymywaly stala presje na pira-
tow oraz rabusiow morskich.

Napady rabunkowe ulegly rowniez zwigkszeniu
w Chittagong (Bangladesz) oraz w Callao (Peru). Sg one
takze ciaglym problemem w Brazylii, Kolumbii, Kostary-
ce, Ekwadorze, Haiti i Wenezueli.

Migdzynarodowe Biuro Morskie stale naktania kapita-
néw i armatordw, by zgtaszali wszelkie proby oraz doko-
nane akty piractwa i napadu rabunkowego do PRC. ,,Jest
to pierwsze ogniwo w lancuchu reakeji i podstawowy
krok w zapewnieniu odpowiednio rozmieszczonych srod-
kow do zwalczania tego problemu przez rzady” - czytamy
w apelu.

Wypadki zgtoszone od poczatku roku 2010 wskazuja
na kontynuacj¢ tego problemu.

o 13 stycznia ztodzieje weszli na poktad zakotwiczonego
w Tanjung Pemancingan w Indonezji statku i ukradli
zapasy;

12 stycznia trzech ztodziei weszlo na poklad kontene-
rowca przy Mui Vung Tai w Wietnamie, ukradli zapasy
i uciekli wyskakujac za burte;

9 stycznia uzbrojeni ztodzieje weszli na poklad chemi-
kaliowca zakotwiczonego w Gresik (Indonezja) i ucie-
kli ze skradzionymi zapasami;

o 5 stycznia trzech uzbrojonych ztodziei weszlo na po-
ktad tankowca zakotwiczonego w Abidjan u Wybrzeza
Kosci Stoniowej, zaatakowali nozem marynarza wach-
towego i ukradli zapasy;

o 4 stycznia zlodzieje weszli na poklad kontenerowca
zacumowanego w Tanjung Priok w Indonezji, zwigzali
i pobili wachtowego marynarza i okradli statek;

e 3 stycznia ponad 10 piratow w trzech todziach prébo-
walo wejs¢ na poklad statku handlowego w Indonezji,
statek rozpoczal manewry unikajace i piraci odstapili
od ataku.

Przyklady takie mozna by mnozy¢.

Jak wynika z raportu rocznego IMB, piractwo w skali
$wiatowej ,,ma sie dobrze” i czeka nas jeszcze daleka dro-
ga do rozwigzania tego problemu.

pn (na podstawie - www.itfseafarers.org)

Porzuceni marynarze oczyszczeni z zarzutéw

Trzej marynarze, ktorzy zostali porzuceni w dunskim
porcie w grudniu ubiegtego roku i zostali oskarzeni o to,
ze przebywali nielegalnie na terytorium Danii, zostali
oczyszczeni ze wszystkich zarzutéw.

Marynarzom na statku ,,Cormorant” bandery St Vin-
cent, dwom z Ghany i jednemu z Rosji, przed porzuce-
niem ich w porcie Frederiksvérk w Danii, kapitan zabrat
paszporty, uniemozliwiajac w ten sposoéb opuszczenie
statku. Zostali oni zatrzymani w celu deportacji, pod kry-
minalnym zarzutem nielegalnego przybycia do Danii, co
moglo w powazny sposéb rzutowa¢ na mozliwosci ich
przyszlego zatrudnienia. Marynarze ci zamustrowali na
statek w sierpniu 2009 roku.

———

BORMORANT ——

KINGSTOWN

foto - ww.itfglobal.org

Od wrzesnia nie otrzymywali wynagrodzenia. Statek
zawinat do Frederiksveérk w listopadzie. Niemiecki kapi-
tan i jednoczesnie wlasciciel opuscit statek w grudniu, jak
mowil, w celu negocjacji z bankiem. Pozostawit on statek
z niewielka ilo$cig Zywno$ci, wody pitnej i paliwa. Na po-
czatku stycznia inspektor ITF Morten Bach skontaktowat
sie po raz pierwszy i ostatni z armatorem. Armator obie-
cal, ze w ciagu tygodnia wréci na statek i wyptaci zatodze
zalegte wynagrodzenia. Od tego czasu nie odpowiadal na
telefony ani zatogi, ani inspektora. Pomocy zywnosciowej
zalodze udzielala dunska Marynarska Rada Opiekuncza
oraz inne organizacje charytatywne.

Zdaniem inspektora ITF wszystko wskazywalo, ze ci
trzej marynarze byli praktycznie wiezniami na statku.
Tym bardziej niewiarygodnym bylo oskarzenie ich o nie-
legalny pobyt na terytorium Danii, mimo ze to kapitan
zabral im paszporty aby uniemozliwi¢ im ucieczke ze
statku. Jednak wladze byly nieublagane i zazadaly zakazu
przebywania lub podrézy przez Danie na co najmniej rok
i w konsekwencji wpisu do europejskiego rejestru skaza-
nych. Byloby to kompletnie nie do zaakceptowania.

ITF podjal dzialania w celu zapewnienia, Ze ci trzej
niewinni marynarze porzuceni na statku nie beda w Da-
nii i jakimkolwiek innym porcie na $wiecie traktowani jak
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kryminaliéci. Dzialania te przyniosty w koncu pozytyw-
ny skutek i wszystkie oskarzenia przeciwko marynarzom
zostaly wycofane. Komentujac ten przypadek, sekretarz
Sekcji Marynarzy ITF Jon Whitlow zauwazyl miedzy in-
nymi: ,, Bylismy o krok od kolejnego przypadku nieuczciwej
kryminalizacji marynarzy. Mam przyjemnos¢ poinformo-
wac, ze dunskie wladze szybko wycofaly si¢ z planowanych
dziatan i spowodowaly, Ze niesprawiedliwo$¢ nie miata
miejsca.” Dodal takze: ,,Chcemy rowniez pochwali¢ Dutiskg
Marynarskg Radg Opiekuticzg za zaangazZowanie i oplace-
nie kosztow repatriacji.”

(hs)
Rabunek przed licytacja

Statek ,Linda” lotewskiego armatora pod banderg
Kambodzy mial zosta¢ sprzedany na licytacji w porcie
Dundalk (Irlandia), a uzyskana kwota miata by¢ przezna-
czona na wyplate zaleglych wynagrodzen dla ukrainskiej
zalogi, ktdra zostala w tym porcie porzucona cztery mie-
sigce wezedniej.

Krétko przed planowanym terminem licytacji statek zo-
stal - jak to okrelit inspektor ITF w Irlandii Ken Fleming -
w nikczemny sposéb obrabowany. Lupem rabusiéw padto
wyposazenie radiowe, elektryczne i nawigacyjne o facznej
wartosci okoto 20.000 €. Kradziez ta oznacza mniej pienie-
dzy mozliwych do uzyskania ze sprzedazy statku na po-
krycie zadluzenia w stosunku do zalogi. Kwota zalegltych
wynagrodzen czlonkéw zalogi sigga 42.000 €.

Ken Fleming komentujac to wydarzenie powiedzial
miedzy innymi: ,,Ten niegodziwy czyn byt dokonany przez
ludzi, ktorzy doskonale wiedzieli, co robig. Zabrali oni naj-
lepsze i najtatwiejsze do wyniesienia wyposazenie.”

Mimo rabunku Ken Fleming ma nadzieje, ze podczas
licytacji uda si¢ uzyskaé kwote wystarczajaca na wyplate
zalodze zaleglych wynagrodzen.

(hs)

Przeciw dumpingowi socjalnemu

Marynarscy i portowi zwigzkowcy odpowiedzieli na
sygnal ostrzegawczy ze strony norweskich zwigzkow za-
wodowych o wzrastajacym dumpingu socjalnym w nor-
weskim sektorze oftshorowym, ktéry - wedlug nich - ma
wyniszczajacy wplyw na norweskich marynarzy.

Zwigzkowcy bioracy udzial we wspdlnym (marynarzy
i dokeréw) posiedzeniu ITF-owskiego Komitetu Uczci-
wych Praktyk przyjeli 19 marca 2010 rezolucj¢ popiera-
jaca zwiazki zawodowe z Norwegii. Byla to odpowiedz na
rezolucje przygotowang przez Norweskie Stowarzyszenie
Oficeréw Morskich, Norweski Zwigzek Zawodowy In-
zynieréw Okretowych oraz Norweski Zwigzek Zawodo-
wy Marynarzy, w ktorej wzywaja I'TF i afiliowane w nim
zwiazki do dzialan przeciw dumpingowi socjalnemu
i rosngcemu reflagingowi statkow pracujgcych na norwe-
skim szelfie kontynentalnym, na polach wydobycia ropy

naftowej i gazu. W swej rezolucji ostrzegaja, Ze norwescy
marynarze sg zastepowani przez marynarzy innych na-
rodowosci na warunkach pracy i ptacy duzo gorszych od
norweskich standardow.

foto - www.itfglobal.org

Norrie McVicar, przewodniczacy utworzonej przez
ITF specjalnej grupy zajmujacej si¢ sprawami offsho-
rowymi (OTFG - offshore task force group) komentuje:
Wydawalo si¢ nieprawdopodobne, Ze taki kraj jak Nor-
wegia zezwala na tak drugorzedne warunki placy i pracy
w swoim sztandarowym dla kraju sektorze, ale stopniowo
to sig juz dzieje. Nasi norwescy koledzy alarmujqg i naszym
pierwszym krokiem bedzie powotanie grup OTFG do opra-
cowania strategicznej kampanii. W miedzyczasie ITF ofe-
ruje swoje ustugi mediacyjne.”

(hs)
Francja planuje prywatyzacje PSC

Konfederacja francuskich zwigzkéw zawodowych
CEDT ostrzega, ze planowana przez francuski rzad prywa-
tyzacja Port State Control zagraza bezpieczenstwu zeglu-
gi. Konfederacja twierdzi, ze towarzystwa klasyfikacyjne,
ktore mialyby przeprowadzaé inspekcje, beda w cigglym
konflikcie interesow, gdy beda musialy wybiera¢ miedzy
lojalnoscia w stosunku do panstwa a lojalno$cig w stosun-
ku do klientéw (armatoréw).

Swoje plany francuski rzad uzasadnia brakiem odpo-
wiedniej ilosci inspektoréw. Zdaniem CFDT to panstwo
powinno raczej wzmoc rekrutacje i szkolenie inspekto-
réw, niz zlecad te czynno$ci na zewnatrz.

Sekretarz Generalny CFDT stwierdzil, ze to panstwo
francuskie, a nie podwykonawca, musi by¢ odpowiedzial-
ne za inspekcje, konieczne do wyeliminowania niedo-
puszczalnych praktyk takich panstw bandery jak Pana-
ma, Liberia, Wyspy Marshalla, Bahamy, Malta czy Cypr.
Powiedzial miedzy innymi: ,, Ludzie, ktorzy wzbogacili sig
dzigki straszliwej, nieuczciwej konkurencji, nie zmienig
swoich metod, jesli nie bedg si¢ bac parnstwowej kontroli
w portach, do ktorych zawijajg ich statki.”

(hs)
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Organizacja NSZZ ,,Solidarnos¢”’
przy Swinoujskiej ,,Odrze” juz nie istnieje

31 marca 2010 roku organizacja NSZZ ,,Solidarno$¢”
przy PPDiUR ,,Odra” w Swinoujéciu przestala istnie¢. Zo-
stala wyrejestrowana z rejestru organizacji podstawowych
w Zarzadzie Regionu Pomorza Zachodniego. O przyczy-
nach likwidacji oraz o ostatnich dniach organizacji roz-
mawiamy z wiceprzewodniczacym Komisji Miedzyzakla-
dowej Krzysztofem Czerwinskim.

Biuletyn Morski: Pytanie podstawowe - dlaczego
podjeto decyzje o likwidacji organizacji przy PPDiUR
,Odra” w Swinoujéciu?

Krzysztof Czerwinski: Decyzja o likwidacji organi-
zacji dojrzewala bardzo dtugo. Praktycznie o takim sce-
nariuszu myslelismy juz od 2003 roku, kiedy to ostatnia
grupa pracownikow otrzymala wypowiedzenia. Trwal juz
wtedy proces upadlosci ,,Odry”. Syndyk masy upadloscio-
wej wyprzedawal majatek przedsiebiorstwa. Wiazalo sie to
réwniez z konieczno$cia opuszczenia pomieszczen, ktdre
zajmowala Komisja Miedzyzakladowa oraz zaprzesta-
niem finansowania przez przedsigbiorstwo etatu, zgodnie
z ustawg o zwigzkach zawodowych. Zostaliémy zmuszeni
do wynajecia pomieszczen w innym miejscu. Znalezli-
$my takie w Swinoujsciu, niedaleko przeprawy promowe;.
Jednak mimo niewygoérowanych stawek, koszty zaréwno
czynszu, jak i energii elektrycznej, ogrzewania, Iacznosci
czy materiatéw biurowych musielismy pokrywa¢ z wias-
nych srodkéw. Wysokos¢ sktadek cztonkowskich, a gtow-
nie problemy z ich $ciggalnoscia, spowodowaly, ze kwoty
z nich uzyskane nie wystarczaly na pokrycie biezacych
kosztow dzialalnosci Komisji Migdzyzakladowe;.

Nie bez znaczenia jest réwniez fakt, ze praktycznie
koniczy sie proces upadlosci ,,Odry”. Wedtug posiadanych
przez nas informacji, syndyk sprzedat juz wszystko, co
byto mozliwe. W chwili obecnej czeka jedynie na decy-
zj¢ sadu o umorzeniu udzialéw, jakie posiadata ,Odra”
w cypryjskiej spolce, ktora ,,de facto” od kilkunastu lat nie
prowadzi zadnej dziatalnosci i nie ma chetnych do zaku-
pu udzialéw w ,martwej” spdlce. Koniec moze nastapi¢
lada dzien i istniejace jeszcze Przedsigbiorstwo Polowow
Dalekomorskich i Ustug Rybackich ,,Odra” w upadlosci
zostanie wykreslone z rejestru przedsigbiorstw. Trudno
sobie wyobrazi¢, aby istniala organizacja zwigzkowa przy
nieistniejagcym (nawet formalnie) przedsigbiorstwie.

B.M.: Skad wiec pienigdze na dzialalnos¢, mimo ban-
kructwa przedsigbiorstwa?

K.C.: Otrzymali$my rekompensate za zajety w stanie
wojennym majatek Komisji Miedzyzaktadowej. Posia-
danie tych pieniedzy bylo réwniez powodem, ze mimo
upadku ,,Odry” w dalszym ciaggu prowadziliémy nasza
dzialalnos$¢. Zdecydowalismy, ze poniewaz rekompensata
ta pochodzita z majatku zwigzkowego, a ten z kolei ze skla-

dek czlonkéw, pienigdze te powinny wroci¢ do cztonkéw
zwiazku. Wykorzystywali$émy je wiec gléwnie na przyzna-
wanie zapomdg w wypadkach losowych, bonéw swigtecz-
nych czy na wyprawki dla dzieci rozpoczynajacych nauke
w szkole. Utrata pracy, trudnosci ze znalezieniem nowej
- Swinoujécie nie jest duzym miastem - spowodowaly, ze
po upadku ,,Odry” duza cze$¢ cztonkdw naszej organiza-
cji znalazla si¢ w krytycznej sytuacji materialnej. Niestety,
po ponad dwoch kadencjach réwniez te srodki wyczer-

paly sie.

R %-I{h‘!;\i.
i

foto - archiwum

B.M.: Jak wielka byla ,,Odrowska” organizacja - ilu li-
czyla czlonkéw?

K.C.: Na samym poczatku, w roku 1980, byto nas po-
nad 4,5 tysiaca. Wowczas $winoujski kombinat eksploa-
towal ponad czterdziesci dalekomorskich statkow ryba-
ckich, posiadal wlasny port przetadunkowy z chtodniami,
zaklad przetworstwa ryb i wlasnag stocznie remontowa.
Do naszej organizacji nalezeli rdwniez pracownicy Ze-
spotu Szkét Morskich w Swinoujéciu. Brak dostepu do
oplacalnych towisk, przemiany spofeczno-ekonomiczne
lat dziewigcdziesigtych czy w koncu lekcewazenie prob-
leméw polskiego rybotéwstwa dalekomorskiego przez
kolejne rzady doprowadzily do upadku ,,Odry”. Kolejne
fale ,redukcji” zatrudnienia, upadek poszczegdlnych ro-
dzajow dziatalno$ci przedsiebiorstwa (przetworstwo ryb,
remont statkéw) spowodowaly gwaltowne zmniejszenie
sie liczby pracownikéw, a tym samym cztonkéw naszej
organizacji. W roku 2006 odlaczyt si¢ od naszej organi-
zacji, tworzac samodzielng organizacje podstawowa, Ze-
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spot Szkot Morskich. Na przelomie roku 2009/2010, po
weryfikacji (skreslenia z powodu nie oplacania sktadek)
pozostalo nas jedynie 32 osoby, z czego blisko potowa to
bezrobotni i emeryci.

B.M.: Jak doszto do podjecia decyzji o likwidacji or-
ganizacji?

K.C.: W lutym 2010 roku przeprowadziliémy referen-
dum. Wszyscy czlonkowie zostali formalnie (na pismie)
powiadomieni o sytuacji i przedstawiono im pytanie, czy
sa za likwidacja organizacji, czy przeciw. Przeciwnikow
poproszono o sugestie w sprawie dalszego finansowania
dziatalno$ci. W wyniku tego referendum jedynie trzy oso-
by byly przeciw likwidacji organizacji. Tak wigc ,klamka
zapadla”. Protokoly z referendum zostaly wystane do Za-
rzadu Regionu, ktéry z dniem 31 marca 2010 roku wykre-
slit Organizacje Miedzyzakladowa przy PPDiUR ,Odra”
w Swinoujéciu z rejestru organizacji podstawowych, po
blisko trzydziestoletniej dziatalnosci.

B.M.: Co si¢ bedzie dzialto z bytymi juz czlonkami or-
ganizacji.

K.C.: Jak juz wspomnialem spora cz¢$¢ naszych czlon-
kow to bezrobotni lub emeryci. Do pozostatych kolegéw,
pracujacych gléwnie na statkach obcych armatoréw, wy-
staliSmy w marcu propozycje przylaczenia sie do Orga-
nizacji Marynarzy Kontraktowych NSZZ ,Solidarnos¢™
W liscie do nich skierowanym informowaliémy o mozli-
wosci dalszej przynalezno$ci do NSZZ ,,Solidarno$¢” bez
utraty cigglosci cztonkowstwa i podalismy ,techniczne”
szczegoty, jak to moga uczynic. Ilu z nich skorzystalo z tej
mozliwosci, nie wiem, tym bardziej, ze informowali$my
o mozliwosci wypelnienia deklaracji réwniez poprzez
strong internetowg OMK.

B.M.: Organizacja ,Solidarnosci” przy ,Odrze” byla
pierwsza organizacja w Swinoujéciu, ktéra posiadata swoj
wlasny sztandar. Co si¢ z nim stanie po likwidacji orga-
nizacji?

K.C.: Tak, to prawda. Sztandar odrowskiej ,,Solidarno-
§ci” byt pierwszym sztandarem naszego Zwigzku w Swi-
noujsciu. Zwigzkowcy z ,,Odry” mieli wielki szacunek dla

sztandaru i uwazali go za jeden z najwazniejszych symboli
tozsamosci zwigzkowej. Swiadczy o tym réwniez fakt, ze
nasza organizacja byta fundatorem sztandaru dla Podre-
gionu ,,Solidarnosci” w Swinoujsciu (dzisiejszy Oddzial
Zarzadu Regionu).

Rozwazajac przyszlo$¢ naszego sztandaru uznalismy,
ze nie moze on po prostu ,,znikna¢”. Rozwazanych bylo
wiele koncepcji. Za gtéwne kryterium przyjelismy moz-
liwos¢ dostepu do niego jak najwiekszej ilosci ludzi. Po
rozmowach z dyrekcja Muzeum Ryboléwstwa Morskiego
w Swinoujsciu postanowilismy przekaza¢ nasz sztandar
do tego wlasnie muzeum. W potowie 2010 roku zostanie
tutaj otwarta ekspozyc]a pos$wiecona historii rybotow-
stwa morskiego w Swinoujsciu, ze szczegélnym uwzgled-
nieniem ,,Odry”. Nasz sztandar bedzie jednym z wazniej-
szych elementéw tej wystawy. Mamy zapewnienie Dyrek-
tora muzeum, ze nawet po jej zamknieciu, sztandar nie
zostanie schowany w magazynach, lecz bedzie elementem
stalej ekspozycji. Chcialbym tutaj doda¢, ze $winoujskie
muzeum jest takze bardzo licznie odwiedzane przez tu-
rystow zagranicznych, gléwnie z Niemiec. Nie ukrywam,
ze byl to tez jeden z powoddw, ktory bralismy pod uwage,
decydujac si¢ na przekazanie sztandaru do muzeum.

B.M.: Smutno, ze o ,matce Odrze” i odrowskiej ,,So-
lidarnoséci” przypomina¢ nam bedzie jedynie eksponat
w muzeum. Na zakonczenie pytanie o Twoje osobiste pla-
ny. Co bedziesz robit po likwidacji organizacji?

K.C.: Ja juz jestem ,wcze$niejszym” emerytem (eme-
rytura rybacka). Nie zamierzam jednak zrywac z ,,Soli-
darnoscig” W najblizszym czasie ztoze deklaracje przysta-
pienia do Organizacji Marynarzy Kontraktowych. Mam
zamiar by¢ przydatnym dla Zwigzku, cho¢by uczestniczac
w inspekcjach podczas tygodni akeji ITE w czym mam
juz niejakie doswiadczenie. By¢ moze moje do$wiadcze-
nie zar6wno w pracy na morzu, jak i w dziatalnosci zwigz-
kowej komus sie przyda. Jestem do dyspozycji.

B.M.: Dzigkujemy i zyczymy wszystkiego najlepszego.

Rozmawiat Henryk Stachowiak
(foto - archiwum)
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Zespol Traéjstronny ds. Zeglugi i Ryboléwstwa Morskiego

Spotkanie wspolprzewodniczacych

22 kwietnia 2010 roku odbylo sie spotkanie
wspolprzewodniczacych Zespotu Tréjstronnego ds. Zeglugi
i Rybotéwstwa Morskiego. Podczas spotkania omoéwiono
najistotniejsze biezace sprawy.

Wspolprzewodniczaca ze strony rzadowej, Podsekretarz
Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Anna Wypych-
Namiotko, przedstawila biezacy stan prac nad projektem
ustawy o pracy na morskich statkach handlowych. Projekt
ustawy jest obecnie w trakcie uzgodnien biur prawnych
Ministerstwa Infrastruktury oraz ministerstwa Pracy
i Polityki Spolecznej. W opinii prawnikéow wejécie w Zycie
ustawy powinno by¢ poprzedzone ratyfikacja Konwencji
MLC (o pracy na morzu). Poniewaz niektére zapisy
projektowanej ustawy odwoluja si¢ do Konwencji, mogtoby
dojs¢ do sytuacji, ze obowigzujaca ustawa opierataby si¢ na
konwencji, ktéra nie obowiazywalaby w Polsce. Ponadto
MPiPS ma inna koncepcje dotyczaca proponowanych
w ustawie rozwigzan w sprawach podatkowych i ubezpieczen
spolecznych.

Zwrocono uwage na bledy w tlumaczeniu z jezyka
angielskiego tresci Konwencji MLC. Piszemy o tym w innym
miejscu Biuletynu Morskiego, w artykule dotyczacym
ratyfikacji ,morskich” konwencji MOP. Przed ratyfikacja
konwencji konieczny jest wlasciwie przettumaczony
i zweryfikowany jej tekst w jezyku polskim.

Janusz Maciejewicz, wspolprzewodniczacy Zespolu ze
strony pracowniczej, zwrocil uwage, ze nalezy w trybie bardzo
pilnym podja¢ prace nad opracowaniem ustawy o pracy na
morskich statkach rybackich oraz rozpoczgciem procesu
ratyfikacji Konwencji Nr 188 o pracy w ryboléwstwie. O tym
réwniez pisalismy w wymienionym wyzej artykule.

Wyrazit on réwniez zdziwienie, ze zmiany zapisow
w projektowanej ustawie o pracy na morskich statkach
handlowych dotyczace Marynarskich Rad Opiekunczych
nie sg przez autorow konsultowane ze stronami Zespotu.
Tres¢ projektowanych zmian otrzymat droga nieoficjalng od
ksiedza ze Stella Maris.

Podczas spotkania omdwiono ponadto projektowang
przez Ministerstwo Skarbu Panstwa prywatyzacje PRO.
Zwrocono uwage, ze nie znajduje on poparcia spotecznego.
Omowiono réwniez sprawy kwot polowowych dla statkow
»Dalmoru” Poinformowano takze, ze sprawa ,Medical
Radio” zostanie umieszczona w ustawie o bezpieczenstwie
morskim, w ktdrej znajda si¢ odpowiednie delegacje dla
Ministerstwa Zdrowia, umozliwiajace zabezpieczenie
$rodkéw finansowych na funkcjonowanie radia.

Poza tym podczas spotkania Janusz Maciejewicz
zwrdcit uwage, ze ratyfikowana niedawno Konwencja
miedzy Polska i Norwegiag o unikaniu podwdjnego
opodatkowania rézni si¢ w znaczacy sposéb od projektu
tej konwencji, ktory otrzymaliémy do zaopiniowania na
poczatku 2007 roku. Wprowadzono bardzo niekorzystne
zmiany, dotyczace szczegdlnie opodatkowania dochodow

polskich marynarzy z pracy na statkach zarejestrowanych
w norweskim miedzynarodowym rejestrze statkéw (NIS).
Podczas calego procesu negocjacyjnego ze strong norweska,
przed wprowadzeniem tak zywotnych i niekorzystnych dla
marynarzy zmian, ani razu nie zasiegnieto opinii polskich
morskich zwigzkdw zawodowych.

Na zakonczenie spotkania ustalono, Ze najblizsze
posiedzenie Zespotu Tréjstronnego odbedzie si¢ w drugiej
potowie czerwca 2010 roku.

Henryk Stachowiak

Energetyczne rafy koralowe?

Farmy wiatrowe, jedna 2z najpopularniejszych
obecnie metod uzyskiwania ,ekologicznej” energii,
czesto lokalizowane sg z dala od lagdu. W roku 2009 na
morzach wokot Europy osadzono okoto 200 konstrukeji
z turbinami wiatrowymi, a szacuje sig, Ze jezeli wszystkie
zatwierdzone juz projekty doczekaja sie realizacji, ich
liczba w ciagu najblizszych kilkunastu lat zwiekszy sie
dziesieciokrotnie.

oo

foto - archiwum

Obawy ekologéw, ze beda one mialy negatywny
wplyw na srodowisko morskie, raczej nie potwierdzaja
sie. Okazuje sie, ze farmy te nad woda ,ltapig” wiatr,
a pod woda przyciagaja zwierzeta. Szwedzcy badacze
z uniwersytetu w Sztokholmie odkryli, ze podwodne
elementy wiatrakow sg atrakcyjnym siedliskiem dla
wielu gatunkéw zwierzat dennych. Stabilne konstrukcje,
czesto wzmacniane blokami skalnymi lub betonowymi,
zaczynaja pelni¢ funkcje podobna do raf koralowych.
Wokét nich stopniowo koncentruje sie zycie. Sztuczne
rafy sa chetnie kolonizowane miedzy innymi przez
malze, w tym popularne omulki, z kolei na nich zeruja
kraby, inne skorupiaki oraz ryby. Badacze twierdzs,
ze odpowiednio ksztaltujac podwodne elementy farm
wiatrowych, mozemy tworzy¢ ostoje dla licznych
zwierzat.

H.S.
(na podstawie - ,,Swiat Nauki” 3/2010)
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Ratyfikacje ,,morskich” konwencji
Miedzynarodowej Organizacji Pracy

Od poczatku 2010 roku daje si¢ zauwazy¢
przyspieszenie procesu ratyfikacji ,,morskich” konwencji
Miedzynarodowej Organizacji Pracy. Sg to: Konwencja
Nr 185 dotyczaca krajowych dowodéw tozsamosci
marynarzy, Konwencja MLC o pracy na morzu oraz
Konwencja Nr 188 dotyczaca pracy w ryboléwstwie.

Po ratyfikacji na poczatku roku przez Brazylig, Bosnie
i Hercegowine oraz Federacje Rosyjska Konwencji Nr 185,
w dniu 9 lutego 2010 roku weszla ona w zycie. Lacznie
ratyfikowalo ja 19 panstw. Pozostale dwie konwencje
w dalszym ciaggu oczekuja na ratyfikowanie ich przez
odpowiednig ilo§¢ panistw.

Bosnia i Hercegowina jest pierwszym panstwem, ktore
ratyfikowalo Konwencje Nr 188 (o pracy w rybotdéwstwie).
Aby weszta ona w zycie, musi ratyfikowac ja co najmniej
dziesig¢ panstw, w tym co najmniej osiem panstw
»nhadbrzeznych” (majacych dostep do morza).

foto - P. Caban

Konwencja MLC =z kolei zostala dotychczas
ratyfikowana przez dziewig¢ panstw. W roku 2010 (do
12 kwietnia) dokumenty ratyfikacyjne ztozyly: Bo$nia
i Hercegowina, Hiszpania, Chorwacja i Bulgaria.
Pozostale panstwa to: Liberia, Wyspy Marshalla, Bahamy,
Norwegia i Panama. Aby konwencja mogta wejs¢ w zycie,
musi zosta¢ ratyfikowana przez co najmniej 30 panstw

posiadajacych co najmniej 33 procent §wiatowego tonazu
statkéw. Warunek tonazowy zostal juz spetniony.

Przyspieszenie z poczatkiem roku 2010 procesu
ratyfikacji ,morskich” konwencji MOP powinien zacheci¢
morskie zwigzki zawodowe na calym $wiecie do naciskow
na wladze krajowe, aby ratyfikowaly wszystkie trzy
konwencje.

Sekretarz Sekcji Marynarzy ITF - Jon Withlow -
powiedzial miedzy innymi: ,Ratyfikacja Konwencji
Nr 185 przez Brazylig, Bosnig i Hercegowing oraz Federacje
Rosyjskg pokazuje, ze jest ona ciggle istotna. Powinno to
zdopingowaé pozostate kraje do podobnego dziatania. Jezeli
potrafimy utrzymac ten rozped, to mozemy sig spodziewac
ze rowniez konwencja MLC, jak i Konwencja Nr 188 wejdg
w zycie w 2011 roku.”

Polska nie ratyfikowata dotychczas zadnej z tych trzech
konwencji. Rozpoczat sie jednak proces legislacyjny
wkierunkuratyfikacjiKonwencjiMLC.Podczaskonsultacji
spolecznych dotyczacych zlozonego przez ministerstwo
Pracy i Polityki Spotecznej wniosku o ratyfikacje, Krajowa
Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarnos¢”
zwrdcila uwage na bardzo istotny jego mankament. Jak juz
wczesniej sygnalizowaliSmy podczas prac nad projektem
ustawy o pracy na morskich statkach handlowych, ktéra
w duzej mierze opiera si¢ na przepisach zawartych
w Konwencji MLC, polskie tlumaczenie konwencji
zawiera wiele bledow, ktore czgsto wypaczaja zaréwno
samg tres¢, jak i istote zapisow konwencji. Naszym
zdaniem skierowany do Sejmu RP wniosek o ratyfikacje
Konwencji MLC powinien zawiera¢ jej zweryfikowane
ttumaczenie. Po ewentualnej ratyfikacji tekst konwencji
zostanie opublikowany w dzienniku Ustaw i stanie si¢
obowigzujacym na terytorium RP prawem, dlatego
kwestia rzetelnego tlumaczenia jest tak bardzo istotna.

Liczymy réwniez, ze wkrdtce rozpoczng si¢ prace
zmierzajace do ratyfikacji pozostalych dwdch konwencji.
Szczegélnie wazng jest naszym zdaniem Konwencja
Nr 188 o pracy w ryboléwstwie. Wejscie w zycie nowej
ustawy o pracy na morskich statkach handlowych moze
spowodowa¢ prawne perturbacje zwigzane z pracg na
statkach i kutrach rybackich. Dotychczas obowigzujaca
ustawa o pracy na morskich statkach handlowych obejmuje
obie grupy zawodowe (marynarzy i rybakéw). Nowa ustawa
natomiast nie bedzie dotyczyta rybakéw. Istnieje wiec pilna
potrzeba rozpoczgcia prac nad ustawa o pracy na statkach
ikutrachrybackich. Poniewaz nie powinnaby¢onasprzeczna
z Konwencja 188, wydaje sie naturalne, ze prace zar6wno
nad przygotowaniem nowej ustawy, jak i przygotowaniem
ratyfikacji, powinny przebiegac réwnolegle.

Henryk Stachowiak
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Sprawozdanie z dzialalnosci
Organizacji Marynarzy Kontraktowych
NSZZ ,,Solidarnos¢” za rok 2009

Przedstawiamy ponizej w telegraficznym skrécie na-
szq dziatalnosé w roku 2009. Sg to jedynie suche fakty, za
ktorymi kryje si¢ niejednokrotnie ogrom pracy. Przyktady
zalatwiania roszczeti marynarzy czy dziatalnosci szkole-
niowej opisalismy przy sprawozdaniu.

Zainteresowanych szerszq informacjq zapraszamy na
nasza strong internetowg www.omk.org.pl

Uruchomienie zdalnego (internetowego)
systemu glosowari
Ze wzgledu na trudnoéci z ,wpasowaniem” pracowni-
kéw morskich plywajacych na ,,kontraktach” w ramy Statu-
tu NSZZ Solidarno$¢ podjelismy decyzj¢ o zaprojektowa-
niu i uruchomieniu internetowego systemu do gtosowan.
System w pelni gwarantuje identyfikacje glosujacego
czlonka OMK, jak i w razie potrzeby tajno$¢ przeprowa-
dzanych gtosowan. Wprowadzenie tego systemu daje moz-
liwos¢ szybkiego podejmowania decyzji w oparciu o wiek-
sze grono czlonkow Zwiazku.

Dziatalnos¢ OMK na terenie Tréjmiasta

OMK podejmowala kolejne proby rozbudowy Zwigzku
na terenie Tréjmiasta. Niestety efekty w roku 2009 nie byly
zadawalajace. Jedynym plusem jest zaangazowanie w pro-
mocje naszego Zwiazku na tamtym terenie dwdch czlon-
kow OMK, ktorzy przy braku zaplecza niestety majg bar-
dzo mate szanse na jakiekolwiek powodzenie.

Mamy nadzieje, iz w przyszlym roku uda sie osiagnac
porozumienie z Organizacja Mi¢dzyzaktadowg Maryna-
rzy i Rybakow NSZZ ,Solidarnos¢”, na bazie ktérego be-
dzie mozna wspdlnie budowaé¢ NSZZ ,Solidarnos¢” dla
marynarzy.

Promowanie ,,bezpiecznego” (Swiadomego)
podejmowania pracy

Takze w biezacym roku kontynuowalismy wspoélprace
z Akademia Morska w Szczecinie i Zespolem Szkét Mor-
skich w Swinoujsciu. Przeprowadzali§my szkolenia ze
wszystkimi studentami i uczniami udajacymi si¢ na pierw-
szg praktyke morska, jak i ze studentami zaocznymi.

NawiazaliSmy poza tym kontakty z Prywatng Szko-
fa Morskg i AM w Gdyni, lecz ze wzgledu na brak biura
w Gdyni, zajecia w tych uczelniach zostaly zawieszone.

Zakup i uruchomienie zewnetrznego serwera

Na poczatku roku zostal zakupiony i uruchomiony ze-
wnetrzny serwer w celu przechowywania i katalogowania
informacji zwigzanych z przepisami prawnymi, prowadzo-
nymi roszczeniami i wszelkimi informacjami i materiata-

mi, ktére sg potrzebne do codziennej pracy. Taki sposéb
archiwizacji danych pozwala na korzystanie z pelnych za-
sobdw we wszystkich miejscach z dostepem do Internetu,
przez co pracownicy dzielacy prace w Zwiazku z praca na
morzu oraz z innych miast niz Szczecin maja ciagty dostep
do informacji.

Otwarcie biura terenowego OMK w Swinoujsciu

W porozumieniu z Krajowa Sekcja Morska Maryna-
rzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarnos¢” udato sie wydzieli¢ na
potrzeby OMK cze$¢ biura, gdzie mamy stanowisko pracy.
Biuro zostalo wyposazone w sprzet biurowo - komputerowy
oraz bezprzewodowg sie¢ internetows.

Na potrzeby biura terenowego w Swinoujsciu zatrud-
niono 3 pracownikéw ,rotacyjnych’, ktérzy dziela prace na
morzu z pracg na potrzeby Zwiazku. Po kilku tygodniach
dzialan znacznie wzrosta aktywno$¢ cztonkéw OMK z tego
obszaru, wstapito tez do zwigzku sporo nowych oséb. Pra-
cownicy zostali przeszkoleni na potrzeby przyjmowania
roszczenn marynarzy, jak i udzielania porad w sprawach
zwigzanych z zatrudnieniem. Docelowo w roku 2010 pra-
cownicy OMK ze Swinoujscia powinni prowadzi¢ roszcze-
nia marynarzy z tamtego obszaru przy konsultacjach z biu-
rem w Szczecinie.

Bezptatny serwis pracy dla marynarzy - ,,.Sea4You”

W zwigzku z ogélnoswiatowym kryzysem, ktory takze
dotknal marynarzy, nasz serwis odnotowatl spadek zainte-
resowania wéréd armatoréw i posrednikéw pracy w roku
2009. Cieszyt si¢ nadal zainteresowaniem wsréd maryna-
rzy i na koniec roku liczba zarejestrowanych uzytkownikéw
zblizata sie do 2500. Liczba zarejestrowanych pracodawcow
pozostala na niezmienionym poziomie - 60. Pod koniec
roku, zgodnie z uchwalg Komisji, OMK rozpoczela przy-
gotowania do kolejnej kampanii reklamowej na rok 2010.

Roszczenia i pomoc prawna dla cztonkéw OMK
W roku 2009 rozpoczgliémy 32 roszczenia zlozone przez
marynarzy nalezacych do OMK, z czego:
o 22 sprawy udalo sie zamkna¢ z pozytywnym skutkiem,
« 7 nadal pozostaje otwartych,
o 3 sprawy zakonczone zostaly negatywnie,
5 spraw po uzyskaniu dodatkowych informacji
i dokfadniejszej analizie okazalo si¢ bezpodstawnych.
Gléwne tematy roszczen w roku 2009 to:
« Nie wyplacane lub zle wyplacane §wiadczenia
chorobowe,
« Nie wyplacana rekompensata za przedterminowe
zerwanie UmMowy o prace,
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Zle naliczane lub nie wyptacane wynagrodzenie za
prace w nadgodzinach.
Po przeliczeniu walut, w ktérych byty wyptacane nalez-

nosci, rok 2009 zamyka si¢ kwota 193 tys. zlotych odzyska-
nych pieniedzy.

Pomoc finansowa:

a)

b)

d)

Pomoc dla cztonkéw OMK z Funduszu Edukacji

i Rozwoju Krajowej Sekcji Morskiej.

W roku 2009 udzielono pomocy finansowej
(czesciowej refundacji kosztow szkolen) 222 cztonkom
OMK.

Pomoc dla cztonkéw OMK z Funduszu Pomocy
Socjalnej Krajowej Sekcji Morskiej.

W roku 2009 udzielono 1 bezzwrotna zapomoge.
Pomoc dla cztonkéw OMK z Funduszu Zapomag
Zwrotnych OMK.

W roku 2009 udzielono 12 zapomog zwrotnych.
Zasilki statutowe dla cztonkéw OMK z Funduszu
OMK.

W roku 2009 udzielono:

14 zasitkow statutowych z tytutu urodzenia dziecka,

17 zasitkow statutowych z tytulu $mierci czlonka
rodziny .

Dokumenty, na ktérych wykazano szczegdtowe wplywy

i wydatki, pozostajg do wgladu dla zainteresowanych czton-
kéw organizacji w archiwum OMK NSZZ ,,Solidarnos¢”.

Inna dziatalnosé:

Czlonkowie OMK wchodzili w sktad grup
inspektorskich podczas Baltyckiego Tygodnia Akgji
ITE
Przygotowania i rozpoczecie prac zwigzanych
z wyborami nowych wtadz OMK na kadencje 2010 -
2014.
Analiza umowy polsko - norweskiej dotyczacej
ubezpieczen spotecznych dla marynarzy pracujacych
pod NIS po 5 latach jej obowiazywania oraz podjecie
dzialan na rzecz jej przedtuzenia wraz z proba
osiaggniecia dodatkowych korzysci dla marynarzy.
Kontynuacja wspdlpracy z firma rozliczajacg polskich
marynarzy pracujacych pod banderg niemiecka.
Reprezentowanie marynarzy z OMK na
uroczysto$ciach ,,Solidarnosci” o tematyce morskiej.
Kontynuacja wspélpracy z kancelarig prawnicza
w sprawach podatkowych zgloszonych przez czlonkow
OMK.
Organizacja ogniska dla marynarzy.
Wizytowanie statkdw z polskimi zalogami, zawijajace
do szczecinskiego portu. Niestety w roku 2009
znacznie zmalal ruch statkéw handlowych.
OMK przystapita do bazy danych Krajowej Sekcji
Morskiej.
Szczecin 01.03.2010
Tymoteusz Listewnik
Przewodniczacy

Upor poptaca

Organizacja Marynarzy Kontraktowych przy wspar-
ciu Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow
NSZZ ,,Solidarnos¢” zakonczyta najdtuzszej prowadzo-
ne do tej pory roszczenie w imieniu czlonka Zwigzku.
Wypadek marynarza nastgpil w grudniu 2006 roku -
wyplata odszkodowania nastgpita pod koniec 2009. To
blisko 3 lata zmagan z wloskim armatorem oraz jego
klubem ubezpieczeniowym.

Marynarz mial problemy od samego poczatku, gdy
nie chciano wyptaci¢ mu $wiadczenia chorobowego tuz
po wypadku - w sumie zanim je odzyskal, mineto kilka
miesiecy. Nastepnie sprawy poszly w kierunku komisji
lekarskich, okreslenia uszczerbku na zdrowiu, kolejnych
operacji itd. Za kazdym razem, gdy ubezpieczyciel usta-
lat kolejna komisje lekarska, mijaly miesigce. Nastepnie
dlugie oczekiwania na decyzje dotyczace kontynuacji le-
czenia badz wyplaty odszkodowania. Pomiedzy Zwigz-
kiem i armatorem dodatkowo pojawita si¢ posta¢ szcze-
cinskiego przedstawiciela klubu P&I, dzialajacego na
zlecenie strony wloskiej. Po wielu miesigcach kolejnych
zmagan z armatorem oraz P&I byliémy zmuszeni zaan-
gazowaé w dochodzenie roszczenia wloska kancelarie
prawna, ktora potrzebowata kolejnego roku, aby przejs¢
wszelkie procedury prawne. Gtéwnym problemem bylo
podwazanie przez ubezpieczyciela stopnia uszczerbku
na zdrowiu przy jednoczesnym zapisie, iz marynarz
jest zdolny do dalszego wykonywania swojego zawodu.
W koncu osiggneliSmy nasz cel i marynarz otrzymat
przystugujace mu odszkodowanie.

TL

Zwiazek szkoli

Przedstawiciele Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy
i Rybakéw NSZZ ,,Solidarnos¢” i Organizacji Maryna-
rzy Kontraktowych kontynuujg wspdtprace z Akademia
Morskg w Szczecinie oraz Zespolem Szkot Morskich
w Swinoujsciu, polegajaca na cyklicznych szkoleniach
dla studentéw i uczniéw bedacych na poczatku swojej
kariery morskiej. Prowadzone zajecia obejmujg zagad-
nienia zwigzane miedzy innymi z:

- podejmowaniem pracy na statkach dla armatoréw
zagranicznych;

- posrednictwem pracy dla marynarzy;

- warunkami zatrudnienia i ukladami zbiorowymi;

- ubezpieczeniem zdrowotnym, chorobowym i proce-
durami odszkodowawczymi;

- najczedciej spotykanymi przypadkami utrudniajacy-

mi prowadzenie roszczen.

Dodatkowo przekazujemy informacje, w jaki sposéb
marynarze objeci ukladami zbiorowymi oraz cztonko-
wie Zwiagzku Zawodowego afiliowanego w ITF moga
szuka¢ pomocy.

TL
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Europejska zegluga promowa
— apel do politykow

Zegluga promowa jest jedng z najistotniejszych gatezi
zeglugi w calej Europie. Niestety, konkurencja miedzy
poszczegélnymi armatorami sprowadza si¢ w gruncie
rzeczy do dumpingu socjalnego, polegajacego na
zatrudnianiu zaldég spoza krajow Unii Europejskiej czy
szerzej - spoza krajow zaliczajacych sie do Europejskiego
Obszaru Gospodarczego - na znacznie gorszych warunkach
placowych. Powoduje to drastyczny spadek zatrudnienia
marynarzy unijnych. Problem ten jest obserwowany juz od
wielu lat. Rozwigzaniem byloby ustanowienie na szczeblu
Unii Europejskiej jednolitych przepiséw prawnych,
regulujacych sprawy zatrudnienia, obsady zalogowe;j
i warunkéw pracy w tej galezi zeglugi. Proby takie zostaly
podjete juz w koncu lat 90-tych. Komisja Europejska
opracowala projekt dyrektywy w sprawie warunkow obsady
etatowej w europejskiej zegludze promowe;j. Ze wzgledu na
op6r niektorych panstw czlonkowskich, po kilku latach
projekt ten zostal wycofany.

Aby wyeliminowa¢ dumping socjalny i zatrzymac
spadek liczby Europejczykéow zamierzajagcych podjaé
prace w zegludze, a szczegdlnie zegludze promowej,
Europejska Federacja Transportowcéw (ETF) nawotuje do
podjecia pilnych dziatan. Odpowiadajac na wezwanie ETE,
polskie zwiagzki zawodowe afiliowane w ETF i zrzeszajace
marynarzy, czyli: Krajowa Sekcja Morska Marynarzy
i Rybakéw NSZZ ,Solidarno$¢”, Federacja Zwigzkow
Zawodowych Marynarzy i Rybakéw oraz Ogdlnopolski
Zwigzek Zawodowy Oficer6wiMarynarzy, wystosowatyapel
skierowany do Premiera Rzadu RP, Ministra Infrastruktury,
szefow Klubéw Parlamentarnych, Przewodniczacego
Parlamentu Europejskiego i do pozostatych polskich postow
do Parlamentu Europejskiego. W apelu tym piszemy:

»Propozycja ram prawnych, chronigcych zatrudnienie
marynarzy pracujgcych na statkach UE wykonujgcych
regularne serwisy promowe na wodach europejskich, byla
tematem dlugotrwalych dyskusji w ostatnich latach miedzy
partnerami spolecznymi w sektorze morskim, a takze
w instytucjach UE.

Komisja Europejska zaproponowata w kwietniu
1998 roku projekt dyrektywy w sprawie warunkéw
obsady zatogowej w regularnych serwisach pasazerskich
i promowych migdzy Patristwami Czlonkowskimi
(COM/98/251). Propozycja dyrektywy wywolata obawy
licznych Parnistw Czlonkowskich i chociaz uzyskata poparcie
Parlamentu Europejskiego, blokowana byla przez wiele
lat w Radzie Ministrow. W efekcie Komisja Europejska
postanowita wycofaé propozycje w roku 2004 i poprosita
dwoch uznanych partneréw spolecznych na poziomie
europejskim, ETF i ECSA, o wypracowanie porozumienia
na temat warunkéw obsady zalogowej dla sektora
promowego w ramach Europejskiego Sektorowego Dialogu

Spolecznego dla transportu morskiego. Od tamtej pory
wszelkie wysitki na rzecz powrotu do dyskusji nad ramami
regulacyjnymi dla pracownikow na promach koriczyly sig
niepowodzeniem, glownie ze wzgledu na staly sprzeciw
armatorow europejskich wobec dokonania postepu w tej
sprawie. W istocie, co stwierdzamy z Zalem, oraz mimo
zachety ze strony Komisji Europejskiej, negocjacje miedzy
ETF i ECSA nie powiodly si¢ i do dzisiaj nie osiggnieto
Zadnego porozumienia.

Dyrektywa w sprawie warunkow obsady zalogowej
dawata podstawy prawne wdrozenia wspdlnej polityki,
zgodnie z ktorg zalogi proméw plywajgcych regularnie
miedzy europejskimi krajami objete bylyby warunkami nie
gorszymi od zastosowanych w tych krajach. Kluczowym
problemem, potwierdzonym przez Komisje Europejskg,
jest nieuczciwa konkurencja i potrzeba zagwarantowania
statkom zarejestrowanym w krajach UE mozliwosci
konkurowania z wszelkimi formami substandardowej
zeglugi, zachowujgc rownoczesnie przestrzeganie norm UE
i obsade zatogowg skladajqcq si¢ zmarynarzy z krajow UE.
Dyrektywa regulujgca warunki obsady zatogowej, zgodnie
z zasadg ,réwnego wynagrodzenia za rowng prace”,
z pewnoscig wyeliminuje dumping socjalny na morzu
poprzez ograniczenie tatiszych zaldg spoza Wspélnoty,
wypierajgcych réwniez polskich marynarzy z europejskiego
rynku pracy.

Sytuacja, w jakiej marynarze dyskryminowani sq
na podstawie ich przynaleznosci patistwowej i miejsca
zamieszkania, wzywa do zharmonizowanej regulacji na
poziomie UE, pozwalajqgcej potozyc kres temu zjawisku.

Poniewaz w sprawie propozycji dyrektywy dotyczgcej
warunkow obsady zatogowej na promach w UE doszlo
do impasu w Radzie Europejskiej, gdzie reprezentowane
sq rzgdy i ministrowie Patristw Czlonkowskich, zwracamy
sig z prosbg o wsparcie dzialan i uruchomienie inicjatyw
umozliwiajgcych powrdt do dyskusji na forum Rady oraz
wywarcie wplywu na Komisjg, aby wystgpita z nowg
inicjatywq ustawodawczq w tej dziedzinie.

Mamy petng swiadomos¢ implikacji politycznych, jakie
taka inicjatywa moze spowodowaci rozumiemy delikatnos¢
sprawy, jaka juz byta dtugo debatowana w przesztosci.

Niemniej przekonani jestesmy, ze w interesie calej
Wspolnoty lezy zachowanie i rozszerzenie uczciwej
i spolecznie zrownowazonej branzy Zeglugowej, w jakiej
wysoce wyszkoleni i dobrze wynagradzani marynarze
cieszg si¢ adekwatnymi warunkami pracy i Zycia -
niezaleznie od ich przynaleznosci parnstwowej - i gdzie
armatorzy operowaé mogq skutecznie w regulowanym
i konkurencyjnym srodowisku, zgodnie z najwyzszymi
standardami.”

H.S.
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www.solidarnosc.nms.org.pl

ZAPAMIETAIJ

NSZZ ,Solidarnosc¢” jest zwigzkiem otwartym

Praca w systemie kontraktowym nie pozbawia Cie
prawa do wstagpienia do naszego zwigzku

KRAJOWA SEKCJA MORSKA
MARYNARZY | RYBAKOW
NSZZ,SOLIDARNOSC”

Siedziba glowna

ul. Szarotki 8

70-604 SZCZECIN

tel. (0-91) 422 3311

fax (0-91) 422 2900

e-mail: szczecin@nms.org.pl

www.solidarnosc.nms.org.pl

Oddziat w Gdyni

ul. Slaska 49A

81-310 GDYNIA

tel. (0-58) 621 8173
tel./fax (0-58) 621 8543
e-mail: gdynia@nms.org.pl

Biuro terenowe

w Swinoujsciu

ul. Jana z Kolna 2

72-600 SWINOUJSCIE

tel. (0-91) 327 8908

fax (0-91) 327 8909

e-mail: fisheries@nms.org.pl

ORGANIZACIJE
ZAKLADOWE
| MIEDZYZAKLADOWE

MKZ NSZZ ,,S” ORGANIZA-
CJA MIEDZYZAKEADOWA
ARYNARZY I RYBAKOW

ul. Slaska 49A

81-310 GDYNIA

tel. (0-58) 621 8541

fax (0-58) 661 2035

e-mail: marynarz@nmes.org.pl

Www.marynarz.org.pl

ADRESY

MKZ NSZZ ,,S” PZM

pl. Rodta 8

70-419 SZCZECIN

tel. Przewodniczacy (0-91) 359 4085

tel. Sekretariat (0-91) 359 4078
(0-91) 359 4079

tel./fax (0-91) 359 4084

e-mail: pzmsolidarnosc@neostrada.pl

MKZ NSZ77 ,,S” ,, DALMOR”
ul. Hryniewickiego 10
81-340 GDYNIA

tel. (0-58) 627 6264

fax (0-58) 620 1845

e-mail:

solidarnosc.dalmor@neostrada.pl

MKZ NSZZ ,,S” PZB S.A.
ul. Portowa 41

78-100 KOLOBRZEG

tel. (0-94) 355 2204
tel./fax (0-94) 352 8258

e-mail: kolobrzeg@nms.org.pl

MKZ NSZZ ,,S“
MORSKICH SLUZB

I PRZEDSIEBIORSTW
RATOWNICZYCH

ul. Hryniewickiego 10
81-340 GDYNIA

tel. (0-58) 660 7647

fax (0-58) 660 7648
tel.kom. 0609 476 400

KZ NSZZ7 ,,S”
PRZEDSIEBIORSTWO
ROBOT CZERPALNYCH
I PODWODNYCH

ul. Przetoczna 66

80-702 GDANSK

tel. (0-58) 304 3882

tel. (0-58) 304 3883 w. 237
fax (0-58) 304 3814

MKZ NS7ZZ7 ,S” ,,OMK”
ORGANIZACJA
MARYNARZY
KONTRAKTOWYCH
ul. Szarotki 8

70-604 SZCZECIN

tel. (0-91) 422 3311

fax (0-91) 422 2900
e-mail: biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl

INSPEKTORZY
ITF

ADAM MAZURKIEWICZ
ul. Szarotki 8

70-604 SZCZECIN

tel./fax (0-91) 423 9330

tel. (0-91) 423 9707

tel. kom. 0-501 539 329
e-mail:
adam_mazurkiewicz@nms.org.pl

ANDRZEJ KOSCIK
ul. Slaska 49A

81-310 GDYNIA
tel./fax (0-58) 661 6053
tel. (0-58) 661 6096

tel. kom. 0-602 233 619
e-mail:

koscik_andrzej@nms.org.pl
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Panstwo portu wyladunku
w walce z nielegalnymi polowami

Co roku maja miejsce liczne wykroczenia przeciwko
zasadom obowigzujagcym w rybotéwstwie, takie jak: po-
fowy bez zezwolenia, lowienie gatunkéw chronionych,
korzystanie z zabronionego sprzetu rybackiego czy tez
nierespektowanie kwot polowowych. Zagraza to zasobom
ryb i stanowi silny czynnik destabilizacji gospodarki ryba-
ckiej. Do tej pory jednak zaden ze stosowanych srodkéw
kontroli nie okazal si¢ wystarczajaco skuteczny, by umoz-
liwi¢ wyeliminowanie nielegalnych potowoéw. Inspekcje
na pelnym morzu, ktére muszg ograniczaé si¢ do trzech
lub czterech godzin, nie pozwalaja na przeprowadzenie
doglebnej kontroli tadunkéw statkéw, ktore transportu-
ja czasami kilkaset ton ryb. To samo mozna powiedzie¢
o systemie monitoringu satelitarnego statkow (VMS).
Narzedzie to pozwala co prawda $ledzi¢ trasy statkow,
ale nie jest w stanie precyzyjnie stwierdzi¢, czy statek do-
konywal polowéw w czasie nawigacji. Wreszcie trzecia
grupa $rodkéw, czyli wysylanie obserwatorow na statki
rybackie, takze nie okazala si¢ wystarczajaco skuteczna.
Ponadto $rodki te sg kosztowne, a wiec trudne do wdro-
zenia w panstwach rozwijajacych sie.

Dlatego tez niezwykle wazne jest, aby te odpowiedzial-
nos$¢ przejely wtadze panstwa portu, w ktérym statki wy-
tadowuja towary. Wystarczyl jeden rok negocjacji w ra-
mach FAO, by 91 panstw uzgodnilo tre$¢ ,,porozumienia
dotyczacego $rodkéw panstwa portu zmierzajacych do
walki z nielegalnymi, nieraportowanymi i nieuregulo-
wanymi potowami”. ,,Szybkie dziatanie mozna ttumaczyc
tym, Ze to nowe narzedzie prawne stanowi ukoronowanie
procesu, ktory FAO rozpoczeta 16 lat temu” - wyjasnia Jean
-Francgois Pulvénis de Séligny, dyrektor dziatu gospodarki
i polityki w departamencie ryboléwstwa i akwakultury
FAO. ,,Porozumienie to jest o tyle wazne, ze nie dotyczy
jednego rodzaju zasobow i ze nie jest przeznaczone do sto-
sowania wylgcznie na petnym morzu” - dodaje. Ponadto,
nie obejmuje ono jedynie statkdw rybackich, ale uwzgled-
nia wszystkie jednostki zwigzane z rybotéwstwem: statki
chlodnie, jednostki zaopatrzenia itp. Jest to sposob, by za-
bezpieczy¢ sie przed pirackimi przetadunkami na pelnym
morzu.

W ramach tego porozumienia panstwa zobowigzuja
sie w pierwszej kolejnosci ustanowi¢ i opublikowaé w In-
ternecie liste wyznaczonych portéw, w ktérych beda mo-
gly by¢ przeprowadzane kontrole zwalczajace nielegalne
potowy. Gdy kapitan statku rybackiego poda port wyla-
dunku, bedzie musial zakomunikowa¢ panstwu portu
pewna liczbe informacji, takich jak: posiadane zezwole-
nia na poléw oraz przetadunek, taczny odtéw na pokla-
dzie, odtowy do wyladunku itp. Kapitan powinien takze
zadbac o to, by wszystkie informacje byly przekazywane

z wystarczajacym wyprzedzeniem, tak aby panstwo portu
moglo je zweryfikowac albo skontaktowac sie z pafistwem
bandery w celu sprawdzenia niektérych danych.

Jesli panstwo portu uzyska informacje, ktére poddadza
w watpliwo$¢ legalnos¢ fadunku ryb, ma prawo odméwi¢
statkowi dostepu do portu. W takim przypadku statek ten
nie moze skorzysta¢ z infrastruktury portowej, by doko-
na¢ wyladunku, przetadunku, pakowania lub przetwor-
stwa ryb. Nie moze takze korzysta¢ z ustug portowych,
zeby zatankowa¢ paliwo, uzupelni¢ zaopatrzenie, doko-
na¢ czynnosci konserwacyjnych lub uzy¢ suchego doku.
Panstwo portu ma prawo w podobny sposdb zabroni¢
dostepu do portu, jesli panstwo bandery nie przekazato
zadanych informacji odpowiednio wczesnie. Informacja
o takiej odmowie jest natychmiast przekazywana do pan-
stwa bandery, panstw nadbrzeznych, regionalnych orga-
nizacji ds. rybotéwstwa (ORGP) oraz do innych wlasci-
wych organizacji miedzynarodowych. Jesli w gre wchodzi
bezpieczenstwo zalogi lub statku, zakaz wejscia do portu
jest oczywiscie natychmiast uchylany.

Rozporzadzenie unijne

Porozumienie FAO stanowi norme minimalng, ktdrg
nalezy uzupetni¢ o bardziej wigzqce srodki na szczeb-
lu regionalnym. Unia Europejska juz zalecita wdrozenie
bardziej restrykcyjnych srodkdw, opartych na kontroli
parnistwa portu, w ramach niektdrych regionalnych orga-
nizacji rybotéwstwa. Kontrola paristwa portu obowiqzuje
w ramach Miedzynarodowej Komisji Ochrony Turiczyka
Atlantyckiego w przypadku wytadunkdw turiczyka btekit-
nopftetwego, Organizacji Rybotéwstwa Pétnocno-Zachod-
niego Atlantyku dla wszystkich wytadunkdw oraz Komisji
Rybotéwstwa Pétnocno-Zachodniego Atlantyku dla wy-
tadunkdw ryb mrozonych. Wreszcie, we wrzesniu 2008 r.
Unia Europejska przyjeta rozporzqdzenie zwalczajqce
nielegalne pofowy [Rozporzqdzenie (WE) nr 1005/2008
ustanawiajqce wspdlnotowy system zapobiegania niele-
galnym, nieraportowanym i nieuregulowanym potowom
oraz ich powstrzymania i eliminowaniaj, ktére weszto
w Zycie 1 stycznia 2010 r. To rozporzqdzenie, bardziej re-
strykcyjne niz porozumienie FAO, dotyczy wszystkich wy-
tadunkéw produktéw morza przybywajqcych z parstw
trzecich drogg morskg, lgdowq lub powietrzng. Na pod-
stawie mozliwosci kontroli paristwa portu (lub rynku) roz-
porzqdzenie to zaleca miedzy innymi wdroZenie systemu
certyfikacji potowow, by zapewni¢ mozliwos¢ monitoro-
wania importowanych produktéw lub stworzenie syste-
mu alarmowego, pozwalajqgcego dzieli¢ sie informacjami
na temat statkdw podejrzanych o nielegalne pofowy.
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W przypadku watpliwosci co do fadunku statku pan-
stwo portu ma drugie rozwiazanie do dyspozycji: pozwoli¢
podejrzanej jednostce przybi¢ do portu, aby nastepnie do-
kona¢ inspekcji fadunku. Inspektorzy panstwa portu maja
wowczas prawo sprawdzi¢, czy dokumenty identyfikacyjne
odpowiadaja informacjom podanym przez statek. Moga
takze zada¢ okazania innych dokumentéw: rejestréw po-
towéw, dziennikéw pokiadowych, listy zalogi, planéw roz-
mieszczenia tadunku itp. Maja réwniez prawo sprawdzi¢
sprzet rybacki i dokona¢ kontroli ryb w tadowni.

foto - archiwum

W ramach tego porozumienia panstwa sygnatariu-
sze zobowigzaly sie, bezposrednio lub poprzez instytucje
miedzynarodows, do pomocy panstwom rozwijajacym
si¢ w stworzeniu ram prawnych pozwalajacych na takie
kontrole, do utatwienia im uczestnictwa w pracach or-
ganizacji migedzynarodowych oraz do zapewnienia im
wsparcia technicznego. ,, Ten bardzo rozbudowany artykut
umozliwia uczestnictwo coraz wigkszej liczby panistw w po-
rozumieniu, co gwarantuje, Ze statki nie bedg ucieka¢ do
innych portéw” - ttumaczy Jean-Frangois Pulvénis z FAO.
Jest to réwniez dobry sposob walki z tzw. ,wygodnymi
portami”. Porozumienie przewiduje takze utworzenie sie-
ci pozwalajacych panstwom dzieli¢ si¢ informacjami na
temat statkow prowadzacych nielegalne potowy.

Porozumienie, zawierajace minimalne normy, zostalo
przyjete w listopadzie 2009 r. w czasie konferencji FAO.
Wejdzie w zycie, gdy ratyfikuje je co najmniej 25 panstw.
Jednakze, aby nie op6znia¢ tego procesu, kazdy kraj moze
mimo to stosowac je tymczasowo, tak jak dzieje si¢ to
w Unii Europejskiej. Jednoczesnie FAO nadal opracowu-

je $wiatowy rejestr statkow podejrzanych o prowadzenie
nielegalnych potowdw i pracuje nad procesem oceny kry-
teriow skutecznosci dziatania panstwa bandery.

Co ciekawe, to porozumienie mi¢dzynarodowe sta-
fo sie bezposrednim zrédlem inspiracji do negocjacji
w dziedzinie prawa pracy. FAO wlasnie przygotowuje,
we wspolpracy z Miedzynarodowg Organizacja Pracy, in-
strument prawny pozwalajacy kontrolowa¢ warunki pra-
cy rybakow.

H.S.
(2rédlo - ,Fisheries and aquaculture in Europe”)

Krotko

Europejski Dzierh Morza

20 maja obchodzimy Europejski Dzient Morza. Z tej
okazji hiszpanska prezydencja UE, rzad ksiestwa Asturii
oraz Komisja Europejska organizuja wielka konferencje,
zrzeszajaca strony zainteresowane wokol tematu inno-
wacyjnosci w sektorach morskich oraz jej oddziatywania
na konkurencyjnos$¢, ochrone srodowiska i rozwoj zrow-
nowazony stref przybrzeznych. Konferencja ta odbedzie
sie w Gijon (Asturia) w dniach od 19 do 21 maja 2010
roku. Oprocz okolo 40 seminariéw dotyczacych po-
szczegolnych aspektéw zintegrowanej polityki morskiej,
przewidziane sg inne inicjatywy zwiazane z morzem, jak
np. wystawy, prezentacje statkéw w porcie w Gijon oraz
kampanie uswiadamiajace istotna wage morza. Komisja
zacheca takze wszystkie zainteresowane podmioty z eu-
ropejskich sektoréw morskich do organizowania, poza ta
gtéwng impreza, wlasnych zdecentralizowanych imprez
dotyczacych ich dziedzin aktywnosci, aby na wiasnym
poziomie wlaczy¢ sie w obchody tego dnia.

(hs)

Unijny system kontroli rybotéwstwa

Rada Ministréw Ryboléwstwa przyjeta reforme syste-
mu kontroli zaproponowang przez Komisje w 2008 roku.
Nowe rozporzadzenie weszto w zycie 1 stycznia 2010 r.,
pomimo iz niektdre $rodki zostaly przesuniete na rok
2011, umozliwiajac panstwom cztonkowskim pelne przy-
gotowanie si¢ do ich wdrozenia. Nowe rozporzadzenie
przewiduje w szczegoélnosci skoordynowane inspekcje
na catej dlugoéci taricucha dostaw, od sieci rybackiej do
talerza konsumenta, wprowadzenie kompletnego syste-
mu identyfikowalno$ci, sankcji odstraszajacych, systemu
punktoéw za powazne przewinienia popelnione przez ka-
pitanéw, operatorow i armatorow, mozliwos¢ zawiesze-
nia lub zredukowania pomocy finansowej Unii w razie
niestosowania sie do zasad, wieksze mozliwosci Komisji
w zakresie zmniejszenia uprawnient do polowéw w razie
powtarzajacych sie przypadkéw nadmiernych polowdw,
inspekcje bez uprzedzenia prowadzone przez pracowni-
kéw Komisji, rozszerzenie kompetencji Wspdlnotowej
Agencji Kontroli Ryboléwstwa itp.

(hs)

BIULETYN MORSKI nr 1/2010 15



PANAMA

w obieklywie Dariusza Zwierzchowskiego




